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ZACHLUMI - CESTA OD VALACHU DO CESKE
RYBNE
D.1.1.1. Technicka zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

1.1. Udaje o stavbé

Nazev: Zachlum{ — cesta od Valachu do Ceské Rybné

Druh stavby: Rekonstrukce polnf cesty

Obec: Zachlumi [581208]

Katastralni tzemi: Bohousova [606324]

Studen dokumentace: Projektova dokumentace pro spoleéné povoleni stavby DUR+DSP
Stavebni objekt: SO 101 - Komunikace

1.2. Objednatel:
Obec Zachlumi
C.p.98
561 86 Zachlumi

1.3. Zpracovatel dokumentace:
IDProjekt s.t.0.
Sokolovska 94
570 01 Litomysl

2. STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO
RESENI

Stavebni prace budou zahidjeny nejdfive realizaci novych propustka (km 0,030 — SO 101, km 0,120
— S0 102, km 0,228 — SO 103 a km 1,757 57 — SO 104. Jeden z uvedenych propustkt (km 1,757 57 - SO
104) je ve $patném technickém stavu, a proto bude vybouran a nahrazen za novy trubni propustek DN
600. Podélné propustek v km 0,030 je navrzen v rimci nového sjezdu na pozemek ¢.p. 505/1.

Pfed zahajenim stavebnich praci vyty¢ime a vyznacime prub¢h inzenyrskych siti a zafizeni a
vyty¢ime obrys stavby. U propustka odstranime naletové dfeviny a sefizneme nezpevnénou krajnici
v$.0,50m v tl. 0,15 m. Na dotcenych plochiach sejmeme ornici v tl. 0,15 m, ktera bude po dokonceni
stavby pouzita pro ohumusovani. Dale odt¢zime Stérkovy povrch komunikace a zeminu
v lichobéznikovém vykopu do urovné pro spodni stavbu. U stavajictho propustku vybourame stavajici
kolma cela a betonové trouby.

Po kompletnim odstranénim stavajiciho propustku (km 1,757 57) urovname a zahutnime podlozi a
provedena podkladni betonovou desku pro betonové lizko ZB troub. Na podkladni beton polozime
podkladni betonové prahy a na né osadime ZB trouby. Po smérové a vyskové kontrole je zajistime
dfevénymi kliny a provedeme betonaz lizka. Po zatvrdnuti betonového lizka provedeme obetonovani ZB
trouby spolecné¢ s postupnym zasypem vykopu vhodnym nenamrzavym materialem az do urovné zemni
plané. Zasyp vykopu bude hutnén po vrstvach v. max. 0,30 m.

Po dokonceni zasypu urovname zemni plan do sklonu 3,00 % a zahutnime ji (Eaes2 = 30 MPa,
CBR,. = min 15%). Na zemni plafi zhotovime spodni vrstvu $térkodrti SD,0/63 tl. 0,20 m
(Eaet2 = 60 MPa) a nisledné horni vrstvu z mechanicky zpevnéného kameniva MZK 0/32 tl. 0,15 m
(Ederz = 110 MPa). U piicnych propustka jsou navrzena sikma cela. Okoli propustki vysvahujeme,
doplnime dlazbou z lomového kamene (dale jen LK) tl. 0,20 m, kterou vysparujeme cementovou maltou
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M25-XF3. Dlazbu z LK ulozime do betonového loze z betonu tfidy C 20/25n, XF3 tl. min. 0,20 m a
zajistime ji betonovym stabilizaénim prahem §. 0,20 m a hl. 0,60 m, ktery zhotovime z betonu tfidy C
20/25n, XF3.

Dale na dotéeném tuseku polni cesty odstranime stavajici povrch ze Sterku a ¢asteéné z astlatového
povrchu v prvni ¢asti komunikace po vjezd k zemédélskému druzstvu. Nasledné provedeme zemni prace
— vykop zeminy do urovné zemni plané. V mistech novych pitkopu bude sejmuta ornice v tl. 0,15 m. Pfed
pokladkou konstrukénich vrstev vozovky budou provedeny nové pitkopy a procisteni véetné prohloubeni
stavajicich ptikopu s navazanim na nové useky pifkopu.

Po levé strané¢ komunikace v km 0,010 — 0,100 je navrzen zpevnény ptikop z dlazby tl. 0,20 m
z lomového kamene ulozeného do betonu C20/25n, XF3 v tl. 0,2 — délka zpevnéni je navrzena v dl. 90,00
m po ramovy propustek (SO 102 — km 0,120). Dale po levé stran¢ komunikace ve sméru staniceni je
navrzeno odvodnéni pomoci ptikopu od km 0,220 00 az po km 0,899 94. V km 0,228 00 je navrzen trubni
propustek DN 500 (SO 103), ktery pfevadi srazkovou vodu z levostranného do pravostranného piitkopu.
Pfevedeni srazkové vody je navrzeno z duvodu napojeni na stavajici sjezdy, které nejsou doplnény
podélnymi propustky. Jednotlivé aseky ptikopt jsou rozdéleny stavajicimi sjezdy.

Po pravé strané komunikace ve sméru staniceni od km 0,120 az po konec useku komunikace je
navrzeno odvodnéni z ¢asti jako procisténi a reprofilace stavajictho piikopu a z ¢asti pomoci zcela nového
piikopu, jednotlivé useky na sebe vyskoveé a smérove navazuji. Pouze v km 1,335 09 — km 1,652 06 (dL
286,97 m) je pravostranny prikop navrzen jako zasakovaci, kde odvodnéni srazkové vody nelze fesit jinym
zpusobem. Trubni propustek DN 600 (SO 104) v km 1,757 57 ptfevadi srazkovou vodu z pravostranné¢ho
piikopu do koryta vodniho toku na pozemku p.¢.: 2249.

V km 0,120 je navrzen ramovy propust (SO 102), ktery pfevadi srazkovou vodu z pravé strany
komunikace na levou, kde nasledné je srazkova voda odvadéna do bezejmenného toku (IDVT 10169358 —
Povodi Labe). Uvedeny ramovy propust ma dale slouzit pro odvodnéni prepadu z budouciho poldru, ktery
byl navrzen v ramci komplexnich pozemkovych aprav. Objekt poldru neni predmétem této projektové
dokumentace a bude nutné na tento objekt zpracovat samostatnou projektovou dokumentaci.

V ramci odvodnéni komunikace jsou dale navrzeny ve tfech mistech mikro-stérbinové trouby
s vyusténi do ptikopta pomoci potrubi PP DN 160 SN8 v dl. 1+5+5 = 11 m. Mikro-stérbinové trouby
jsou navrzeny v km 0,002 18 (dl. 11,25 m vcetné M-CO, M-VO a dvou zaslepek), km 0,104 08 (dl. 3,5 m
vcetne M-CO, M-VO a dvou zaslepek) a km 0,164 26 (dl. 6,5 m véetné M-CO, M-VO a dvou zaslepek).

Stavajici podélné propustky v ramci sjezda v km 0,283 54, km 0,690 48, km 1,204 86 a km 1,748 26
budou procistény od nanosu a stavajici kolma cela budou vybourana a nahrazena za nova sikma cela
odlazdéna dlazbou z lomového kamene, kterou vysparujeme cementovou maltou M25-XF3. V km 0,030 je
navrzen novy podélny propustek v ramci nového sjezdu — na vtoku kalova jimka a na vytoku sikmé celo
propustku véetné odlazdéni. Dlazbu z lomového kamene ulozime do betonového loze z betonu tiidy
C 20/25n, XF3 v tl. min. 0,20 m a zajistime ji betonovym stabiliza¢nim prahem $. 0,20 m, hl. 0,60 m, ktery
zhotovime z betonu tfidy C 20/25n, XF3.

Nasledovat bude zhutnéni zemni plané na pozadovanou droven (Eaf, = min. 30 MPa, CBR.,: min
15 %). Pokud nebude mozné splnéni pozadovaného modulu deformace z divodu nednosného podlozi
bude provedeno zlepseni zeminy v podlozi pomoci vapna na zakladé prikaznich zkousek. Nasledné bude
provedena pokladka jednotlivich konstrukénich vrstev vozovky ze §térkodrti — SDa fr. 0/63 mm v tl. 200
mm (Egerz = 60 MPa) a mechanicky zpevnéného kameniva — MZK 0/32 mm (Eaerz = 110 MPa) v tl. 150
mm. Na vrstvu MZK provedeme infiltracni postiik emulzni PIE 0,6 kg/m2 a polozime asfaltobetonovou
podkladni vrstvu z ACP 16+ v tl. 70 mm. Na ni provedeme postiik spojovaci emulzni PSE 0,30 kg/m2 a
po vystépeni polozime asfaltobetonovou obrusnou vrstvu — ACO 11+ v tl. 40 mm. Celkova konstrukce
vozovky bude 460 mm.
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V ramci komunikace jsou navrzeny Ctyfi nové vyhybny — km 0,690 48, km 1,204 86, km 1,367 57 a
km 1,720 67. Vyhybny jsou navrzeny o sitce 2,0 m a celkové délce 40,00 m vcetné dvou nabé¢hu o délce
10,00 m.

Po dokonceni krytovych vrstev doplnime nezpevnéné krajnice vhodnym nenamrzavym materidlem
a zahutnime (napf. SD 0/32) a provedeme nezpevnénou krajnici z SD 0/32 v tl. 0,15 m (0,03 m pod
hranu vozovky) ve spadu 8,00 %. V dotcenych plochich provedeme ohumusovani v tl. 0,15 m a osetf
travnim semenem.

Na zaver vymeénime stavajici svislé dopravni znacky, které odstranime v¢. jejich betonové zakladu.
Na puavodni mista osadime nové SDZ (nova znacka, sloupek, novy betonovy zaklad). Vyména znacek je
znazornéna a popsana v situaci (ponechat/vyménit/zrusit).

V celém tuseku respektuje navrzena rekonstrukce polni cesty v pfipustné mife stavajici sméroveé,
vyskové a sitkové uspofadani. V piimych udsecich je navrzen jednostrannym piicny sklon o hodnoté
2,50 %. Ve smérovych obloucich dochazi k pfeklapéni povrchu vozovky.

Vise vyse uvedené je znazornéno ve stavebnich situacich.

2.1. Smérové feSeni

Smérovy prubéh trasy a polohové uspofadani komunikace vychazi ze stavajictho smérového
uspofadani a plynule navazuje na silnici tfetf tifdy I11/3128. Trasa je prolozena te¢novym polygonem, ktery
je zaoblen kruznicovymi oblouky.

Ozn. Stanicent Soufadnice Y Soufadnice X Smérovy prvek [m] Délka [m]
zU 0,000 00 1060420,56 603377,21
Pfim4 33,03
TK 0,033 03 1060430,82 603345,81
R =-150,00 47,36
KT 0,080 39 1060438,24 603299,24
Piima 4,83
TK 0,085 22 1060438,24 603294,4
R =-200,00 28,42
KT 0,113 64 1060436,22 603266,08
Pfima 29,26
TK 0,142 90 1060432,08 603237,11
R = +60,00 434
KT 0,186 30 1060441,33 603195,67
Piima 44,69
TK 0,231 00 1060465,87 603158,32
R = +100,00 14,81
KT 0,245 81 1060474,89 603146,59
Pfim4 20,17
TK 0,265 97 1060488,32 603131,55
R =-150,00 37,98
KT 0,303 96 1060509,8 603100,35
Pfima 72,08
TK 0,376 04 1060542,84 603036,28
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R = +400,00 38,55
KT 0,414 59 1060562,13 603002,92
Pfimd 89,83
TK 0,504 42 1060610,80 60292742
R = -120,00 43,18
KT 0,547 60 1060627,23 602887,74
Pfimé 79,39
TK 0,626 99 1060643,99 602810,14
R = -80,00 40,54
KT 0,667 52 1060642,36 602770,07
Pfimé 0,27
TK 0,667 80 1060642,28 602769,81
R = +100,00 40,96
KT 0,708 76 1060638,66 602729,3
Pfimd 21,06
TK 0,729 82 1060641,09 602708,37
R = -300,00 5,97
KT 0,735 79 1060641,72 602702,44
Pfimé 9,56
TK 0,745 35 1060642,63 602692,92
R = +300,00 12,79
KT 0,758 14 1060644,12 602680,22
Pfimé 81,04
TK 0,839 17 1060655,30 602599,96
R = +500,00 19,12
KT 0,858 29 1060658,30 602581,08
Pfimd 116,52
TK 0,974 81 1060678,76 602466,37
R = +1000,00 33
KT 1,007 81 1060685,09 602433,99
Pfimé 29,22
TK 1,037 03 1060691,17 6024054
R = -500,00 22,84
KT 1,059 87 1060695,41 602382,96
Pfima 81,3
TK 1,141 17 1060708,68 602302,75
R = +100,00 54,53
KT 1,195 71 1060731,45 602253,94
Pfimd 162,3
TK 1,358 01 1060837,14 602130,78
R = +850,00 84,99
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KT 1,443 00 1060895,62 602069,15
Pfimé 1,57

TK 1,444 57 1060896,76 602068,07
R = +250,00 71,78

KT 1,516 35 1060955,06 602026,62
Piima 26,52

TK 1,542 87 1060978,65 602014,5
R =-200,00 20,33

KT 1,563 20 1060996,23 602004,31
Pfima 13,94

TK 1,577 14 1061007,92 601996,71
R = +400,00 91,7

KT 1,668 84 1061089,85 601955,97
Piima 31,36

TK 1,700 20 1061119,34 601945,31
R = +400,00 62,46

KT 1,762 66 1061179,5 601928,74
Pfima 8,81

TK 1,771 47 1061188,15 601927,07
R =-200,00 42,95

KT 1,814 42 1061229,12 601914,48
Ptima 27,56

TK 1,841 98 1061254,45 601903,61
R = +200,00 43,23

KT=TK | 1,88521 1061295,7 601890,97
R = +100,00 22,53

KT 1,907 73 1061318,11 601889,25
Piima 2,06

TK 1,909 80 1061320,17 601889,32
R = +30,00 7,31

KU 1,917 11 1061327,38 601890,47

2.2. Sitkové feSeni

Stavajici polni cestu Ize podle CSN 73 6109 zafadit pfiblizné do kategotie P4,5/30. Zakladni §itka
vozovky je 3,5 m. Sifka nezpevnéné krajnice je 0,50 m. V celém useku respektuje navrzena rekonstrukce
polni cesty v piipustné mife stavajici sitkové uspofadani.
2.3. Vyskové feSeni

Vyskové feseni polni cesty je dano vyskovou drovni navazujicich usekt komunikace (silnice tfetf
tifdy I11/3128 a pokracujici polni cesta smérem do Ceské Rybné), dale stavajicim vyskovym prabéhem
polni cesty a stavajicimi sjezdy na zemédélské pozemky. Podrobné vyskové poméry jsou patrné z piflohy
D.1.1.3. Podélny profil
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2.4. Odvodnéni

V pfimych usecich je navrzen jednostranny pficny sklon o hodnoté 2,50 %. Ve smérovych
obloucich dochazi k pfeklapéni povrchu vozovky. Odvodnéni je pfevazné ¢asti feSeno pomoci stavajicich
a nové navrzenych piikopu. Stavajici piikopy budou vycistény a prohloubeny s ohledem na budouci
funkcnost odvodnéni s napojenim na nové pifkopy podél komunikace. Svahy pfikopt jsou navrzeny ve
sklonu 1:1,5 s ohledem na hranice okolnich pozemkt. Rovnéz vycistime od nanosu stavajici podélné
propustky. Dale jsou v ramci odvodnéni navrzeny dva nové pficné propustky (km 0,120 a km 0,228),
podélny propustek (km 0,030) a rekonstrukce stavajictho propustku (km 1,757) a mikro-stérbinové Zlaby
s vyusténim do piikopu (km 0,002 18, km 0,104 08 a km 0,164 25) pomoci potrubi z PP DN 160, SN 8.

3. VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE JEJICH UZITI V
DOKUMENTACI

Pred zahajenim projektovych praci byla provedena pochizka spojena s mistnim Setfenim. Dale
jako podklad pro uvedeny stupen dokumentace slouzily provedené komplexni pozemkové upravy v obci
Bohousova.

4. VZTAHY POZEMNI KOMUNIKACE K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

Z hlediska technické infrastruktury se v prostoru nebo v blizkosti stavby nachazi fada nadzemnf i
podzemnich siti véetné pfipojek. Jedna se o vodovodni a kanaliza¢ni fad, vedeni NN do 1 kV a sdélovaci
vedeni. Kanalizace je v majetku obce Zachlumi, vodovod spravuje firma Vencl Servis. Vedeni elektro NN

je v majetku CEZ Distribuce, a.s. Sité elektronické komunikace jsou v majetku CETIN, a.s.
5. NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Skladba konstrukce komunikace
Rekonstrukce polni cesty vychazi z provedenych komplexnich pozemkovych tuprav v obci

Bohousova. Konstrukce vozovky je navrzena dle TP (dle katalogu vozovek polnich cest — zména ¢.2).
Jedna se tedy o skladbu dle katalogového listu PN 4-2 - MZK

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Postfik spojovaci emulzni PSE 0,30 kg/m’ CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1
Postiik infiltra¢ni emulzni PIE 0,6 kg/m’ CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 150 mm

Stérkodrt SDa0/63 200 mm

Urovnani a zhutnéni zemni plané (Edef,2 = 30 MPa, CBRsat min. 15%)

V pfipadé nedodrzeni pfedepsanych pozadavki na zemni plan (Edef,2 = min 30 MPa, CBRsat > 15 %)
bude provedeno zlepseni zeminy v podlozi pomoci vapna, mnozstvi pojiva bude stanoveno na zakladé¢
prukaznich zkousek

Odtézeni stavajici konstrukce (zeminy) do urovné zemni plané

Celkem konstrukce: 460 mm

Celkova tl. asfaltobetonovych vrstev: 110 mm
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6. REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI,

OCHRANA POZEMNIi KOMUNIKACE

V pfimych usecich je navrzen jednostranny pficny sklon o hodnoté 2,50 %. Ve smérovych
obloucich dochazi k pfeklapéni povrchu vozovky. Odvodnéni je pfevazné casti feseno pomoci stavajicich
a nové navrzenych piikopu. Stavajici piikopy budou vycistény a prohloubeny s ohledem na budouci
funkénost odvodnéni s napojenim na nové pitkopy podél komunikace. Svahy pifkopt jsou navrzeny ve
sklonu 1:1,5 s ohledem na hranice okolnich pozemkt. Rovnéz vycistime od nanosu stavajici podélné
propustky. Dale jsou v ramci odvodnéni navrzeny dva nové piicné propustky (km 0,120 a km 0,228),
podélny propustek (km 0,030) a rekonstrukce stavajictho propustku (km 1,757) a mikro-stérbinové Zlaby
s vyusténim do piikopu (km 0,002 18, km 0,104 08 a km 0,164 25) pomoci potrubi z PP DN 160 SN8.

7.NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNIHO ZARIZENI,
SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENI PRO PROVIZORNi INFORMACE A
DOPRAVNI TELEMATIKU

Po provedeni povrchi vyménime stavajici svislé dopravni znacky, které odstranime v¢. jejich
betonové zakladu. Na puvodni mista osadime nové SDZ (nova znacka, sloupek, novy betonovy zaklad).
Vyména znacek je znizornéna a popsana v situaci (ponechat/vymeénit/zrusit).

8. ZVLASNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY,
PRIPADNE UDRZBY

Do volného prostoru nesmi zasahovat zadné pevné prekazky. V ramci rekonstrukce polni cesty je
navrzeno 44 ks stromu k pokaceni s naslednou novou vysadbou stromt v poctu 88 ks. Nova vysadba
stromt nesmi zasahovat do rozhledovych poméra v ramci smérovych oblouka a jednotlivych sjezdu.
V ptipadé¢ zasahu do rozhledovych poméra nebo do prijezdnitho profilu komunikace u stavajici
ponechané zelené dojde pouze k jeji udrzbé - nutny profez vétvi stromu.

9. VAZBA A PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI]

Nejsou navrzena technologicka vybaveni.

10. PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O
STATICKEM OVERENI ROZHODUJiCiCH DIMENZI A PRUREZU

Nejsou provedeny vypocty.
11. RESENI PRISTUPU A UZIVANI VEREJNE PRISTUPNYCH
KOMUNIKACI A PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM A OSOBAMI
S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrzené technické feseni a celkovy rozsah stavby vychazi ze zjisténych skutecnosti, zadanym
pozadavkim na budouci vyuziti, ucelnost, trvanlivost, bezpecnost provozu. Ustanoven{ vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbatiérové uzivani staveb budou
dodrzena, nejsou v rozporu a neni tedy nutné navrhovat jina opatfeni. Stavenisté nenf feseno s ohledem na
pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

V Litomysli 06/2020 Ing. Petr Picha



