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— HRONOVSKY )
DOPRAVNI PROJEKCE sro. Rekonstrukce polnich cest

k.u. Helvikovice

SO 103 — polni cesta C22

1 Identifika€ni udaje objektu

1.1 Stavba

Nazev stavby: Rekonstrukce polnich cest, k.u. Helvikovice
SO 103 - Polni cesta C 22

Misto stavby: Helvikovice

Katastralni uzemi: Helvikovice (okres Usti nad Orlici)

Kraj: Pardubicky

Druh stavby: rekonstrukce

Druh dokumentace: Projektova dokumentace pro vydani stavebniho povoleni a vybér
zhotovitele (DSP + DVZ)

1.2 Investor stavebniho objektu

Investor: Statni pozemkovy Gfad
Krajsky pozemkovy Ufad pro Pardubicky kraj
Pobo¢ka Usti nad Orlici

Adresa: Tvardkova 1191, 562 01 Usti nad Orlici
IC: 01312774

1.3 Objednatel dokumentace

Objednatel: Obec Helvikovice

Adresa: Helvikovice 3, 564 01 Zamberk

IC: 00580929

Zastoupeny: p. Jana Kolarova (starostka obce)

1.4 Zhotovitel dokumentace

HIP, dopravni éast:  Hronovsky — dopravni projekce s.r.o.
Sidlo: Brnénska 700/25, 500 06 Hradec Kralové
IC: 07053428

DIC: CZ07053428

telefon: 604 823 698

e-mail: hronovsky@hkprojekt.cz

Zodpovédny projektant: Kamil Hronovsky

Autorizace: CKAIT 0601891, TD 02

2 Strucény technicky popis se zdivodnénim reseni
2.1 VSeobecné

Obijekt Fesi rekonstrukci polni cesty, ktera vede severné od silnice /11 k polni cesté C21a. Zacatek
cesty lezi u ¢.p. 130. Cesta je napojena na stavajici G¢elovou komunikaci s zZivicnym povrchem. Konec
feSeného Useku lezi v napojeni na cestu C21a.

Délka cesty C22 je 1.637,82 m.
Polni cesta C22 je navrzena v kategorii P4,5/30 dle CSN 73 6109.

V ramci SO 103 bude rekonstruovana vlastni polni komunikace, tj. ¢astec¢né zemni téleso,
vozovka, ohumusovani a oseti svaht zemniho télesa apod. Sou¢ésti objektu je i napojeni pfipadnych
sjezdu na sousedni pozemKky Ci jiné cesty a vysadba zelené.
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Stavba se nachazi v ochrannych pasmech leti§té Zamberk. Ochranna pasma jsou vyznadena
v situaci, resp. jsou pfilohou dokladové casti.

2.2 Smeéroveé feseni

Trasa je vedena po pozemcich daném schvalenymi KoPU, tj. po pozemku p.&. 4412/1, 4412/2,
4380 v k.u. Helvikovice.

Smeérové vedeni je tvofeno pfimkami a prostymi kruhovymi oblouky o polomérech min. R=50 m.
Zakladni pfi¢ny sklon vozovky je jednostranny 2,5 %.
Povrch komunikace — penetraéni makadam, v Usecich s vy§§im podélnym sklonem Zzivicny

Podélny profil se na zacatku napojuje na stavajici vozovku pobliz silnice /11, na konci je cesta
ukonéena v Urovni stavajici polni cesty C21a. Niveleta vozovky vychazi ze snahy o minimalizaci zemnich
praci spocivajicich v odkopu travniho drnu pod vozovkou. Souc¢asné vSak neni mozno volit niveletu pfilis
vysoko nad stavajicim terénem, nebot by doslo k znemoznéni napojeni sousednich pozemka.

Soucasti objektu jsou bézné zemni prace v podobé sejmuti travniho drnu na stavajicim zpevnéném
povrchu, drobné dosypavky ochranné vrstvy konstrukce komunikace, zfizeni nezpevnénych krajnic.
V pfipadé, ze nebude dosazeno pozadovaného modulu pretvarnosti Edef,2 = min. 60 MPa na povrchu
ochranné vrstvy (vyuzito stévajici zpevnéni po odstranéni travniho drnu a pfipadné drobné dosypavky (3
— 5 cm) bude dale mezi zemni prace patfit provedeni pfipadnych Uprav sanace podlozi, Uprava zemni
plané apod.

Stévajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovén. V téchto mistech je predpokladana
tloustka ornice cca 20 cm.

Zasypy vSech vykopu a sanacni vrstvy je nutné provadét po hutnénych vrstvach o mocnosti max.
0,20 m.

Dosypavky krajnice budou provedeny zeminou alespof podmine&né vhodnou nebo lepsi dle CSN
73 6133. Nezpevnéna krajnice bude zhotovena ze Stérkodrti 0/32 tl. 15 cm.

5 Pfi budovani nasyp, jejich podlozi i aktivni zény musi zhotovitel dodrzet parametry pozadované
CSN 73 6133.

Navrh konstrukce vozovky polni cesty byl proveden na zakladé TP ,Katalog vozovek polnich cest"”.
Povrch polni cesty je navrzen s asfaltovym krytem. Pfesna skladba konstrukce vozovky viz. vzorovy pfiény
fez.

Odvodnéni polni cesty zajiStuje jeji pficny a podélny spad. Polni cesta je navrhovana bez
prikopu. Toto FeSeni maximalné vyhovuje obsluhovatelnosti Gzemi. Sou€asné se jedna o bezpecné
feSeni, nebot v pfipadé vyjeti ze silnice nedochazi k narazim. Odvodnéni plané bude zajistovat podéina
drenaz DN 160. Ta bude provedena min. 20 cm pod Urover zemni plané a bude umoznovat pfirozené
vsakovani v délce trasy polni cesty. Drenaz bude provedena témérf v celém Useku od stani¢eni km
0,10863 do stani¢eni km 1,59782. V nejnizS§im misté je drenaz zausténa na pfilehly pozemek ve
vlastnictvi obce, resp. v kfizovatce s cestou C21a na lesni pozemek na p.p.¢ 4448. Vyusténi drenaze
bude provedeno typovou drenazni vyusti. Na drenaznim potrubi jsou navrzeny kontrolni (revizni) Sachty
DN 400 ve vzajemné vzdalenosti cca 100 m. Pro odleh¢€eni jsou v trase drenaze navrzeny dvé
odleh&ovaci vsakovaci jimky 3x1x1x m vypInéné drti frakce 32 — 63 s odseparovanim od okolniho terénu
geotextilii min. 300 g/m2.

Soucasti rekonstrukce polni cesty je i Uprava napojeni stavajicich sjezdd na vedlejsi polni
komunikace ¢€i pozemky. Umisténi sjezdl bylo projednano s vlastniky okolnich pozemka.

2.3 Vyskové poméry

Podélny profil se na zacatku napojuje na stavajici vozovku, na konci je cesta ukoncena v Urovni
stavajici nezpevnéné polni cesty. Niveleta vozovky vychazi ze snahy o minimalizaci zemnich praci
spocivajicich v odkopu podlozi pod vozovkou. Této skutecnosti brani v nékterych Usecich vystupujici
skalni podlozi. Sou€asné vSak neni mozno volit niveletu pfili§ vysoko nad stavajicim terénem, nebot by
doslo k znemoznéni napojeni sousednich pozemkd.

. Minimalni polomér smérového oblouku 50 m

. Minimalni podélny sklon 0,38 %
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. Maximalni podélny sklon 10,28 %

. Minimalni polomér vypuklého vyskového oblouku 110 m

. Minimalni polomér vydutého vySkového oblouku 2500 m
. Navrhové prvky vyhovuji navrhové rychlosti 30 km/h

24 Sitkové usporadani, priéné klopeni

Polni cesta C22 je navrzena v kategorii P 4,5/30, {j:
- Jizdni pas (vozovka): 3,50 m

- Krajnice: 2x0,50m

- Volna §itka (koruna polni cesty): 450 m
Zakladni pFi¢ny sklon vozovky je jednostranny 2,5%.

Vyhybny jsou v trase cesty navrzeny celkem Ctyfi. Jde plnohodnotné vyhybny rozmérd 20x5,5 m
s nabéhy do vyhybny 6,0 m. K vyhnuti je mozné vyuzit i plochu navazujicich hospodarskych sjezdu.

25 Zemni prace

Soucasti objektu jsou bézné zemni prace v podobé vytvarovani zemniho télesa, provedeni
pfipadnych Uprav podlozi, zfizeni nezpevnénych krajnic, Uprava zemni plané apod.

Stavajici terén bude v potfebnych mistech odhumusovan. V téchto mistech je pfedpokladana
tloustka ornice cca 20 cm.

Zasypy vSech vykopl a sanacni vrstvy je nutné provadét po hutnénych vrstvach o mocnosti max.
0,20 m.

. Dosypavky krajnice budou provedeny zeminou alespon podminecné vhodnou nebo lepsi dle
CSN 73 6133.

3 PFi budovani nasypd, jejich podlozi i aktivni zony musi zhotovitel dodrzet parametry pozadované
CSN 73 6133.

Ornice:

Tloustka humozni vrstvy byla stanovena geologickym posudkem. Mocnost ornice se podél trasy
projektované komunikace pohybuje kolem 20 cm. Vzhledem ke skuteénosti, Zze se jedna o rekonstrukci
stavajici polni cesty, nachazi se ornice pouze v okrajovych ¢astech pozemku vymezeného pro polni
cestu.

Sejmutd humozni vrstva bude uloZena na mezideponii (neni sou¢ésti projektové dokumentace,
zajisti si ji zhotovitel stavby na zakladé smlouvy o dilo s investorem stavby - zafizeni stavenisté bude
soucasti celkové smluvni ceny za dilo) a po dokonéeni zemnich téles bude pouzita pro ohumusovani
svah, pfip. pro vyrovnani terénu. Tloustka ohumusovani je navrzena 0,15 m.

Ornice bude vyuzita pro ohumusovani svahu a déle pro plynulé napojeni na okolni pozemky.

Skute¢ny rozsah sanacnich opatfeni bude mozno stanovit teprve po skryvce humusu a
posouzeni skute¢ného stavu podloznich zemin odbornym geologem stavby a se souhlasem stavebniho
dozoru.

2.6 Bezpecnostni opatieni
Silniéni zachytné systémy

Do této kategorie patfi pfedevsim svodidla a zabradli. Navrzend komunikace je ucelovou
komunikaci s navrhovou rychlosti 30 km/h. Dle CSN 73 6109 pro tuto rychlost neni pozadovano osazeni
svodidel. Svodidla neni nutno navrhovat ani napf. z diivodu vy$Siho nasypu, soubéhu s jinou komunikaci
atd. dle CSN 73 6109.

V ramci objektu neni navrzeno ani zadné zabradli, tlumi€e narazu se v pfedmétné stavbée
nenavrhuiji.
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Vodici bezpec¢nostni zarizeni

Mezi vodici bezpecnostni opatfeni patfi mj. zvySené obruby, vodici ¢ary vodorovného dopravniho
znaceni nebo smérové sloupky. Nejsou navrhovany.

Ochranna zarizeni

Ochranu chodct zajistuji pfedevsim plochy ohrani¢ené zvySenymi obrubniky. Jsou to pruhy nebo
pasy pro chodce v pfidruzeném dopravnim prostoru, ochranné a nastupni ostravky apod.

V prostoru polni cesty neni navrzen zadny chodnik, ojedinélé péSi osoby budou pro svij pohyb
vyuzivat vozovku nebo krajnici této ucelové komunikace.

2.7 KFizovatky, mostni objekty

V trase polni cesty neni navrzena zadna kfizovatka. Vzajemné kfizeni ¢i napojeni polnich cest se
za kfizovatky nepovazuje.

V trase polni cesty neni navrzen zadny mostni objekt.
2.8 Sjezdy

V trase polni cesty se nachazeji stavajici sjezdy ¢i odbocky k nemovitostem ¢&i na vedlejsi polni
komunikace. V rdmci stavby bude provedeno jejich plynulé napojeni. Rozjezdy na tyto sjezdy budou
soucasné vyuzivany jako pfirozené vyhybny. Umisténi sjezdu vyplyva z pozadavku vlastnikl a uzivatel(
sousednich pozemkd.

29 Vegetacni upravy, zatravnéni
Soucasti objektu je ohumusovani svahd zemnich téles v tl. 15 cm a oseti travnim semenem.
Zpevnéni (oseti) svahl/prikopl

Technickou svahovou travni smési. Vysev 2,5 kg na 100 m2 plochy. Doporucené slozeni travni
smési: jilek vytrvaly (anglicky) /lolium perene/ 42%, kostfava Cervend /festuca rubra/ 29%, lipnice luéni /poa
pratensis/ 21%, psinecek bily /agrostis alba/ 8%.

Oseti se provede na upravenych a ohumusovanych nasypovych i zafezovych svazich télesa polni
cesty a to v celé Sifce, dotéené zemnimi pracemi — uvedeni do plvodniho stavu.

Dale bude provedena vysadba — feSeno v objektu SO 803

Pro vysadbu stromd doporucujeme vhodné terminy, kdy je zajisténa co nejvétsi ujimavost
stromkud. Tedy v mésici bfezen, fijen az listopad. Pokud by méla byt realizovana vysadba v jinych jarnich
¢i podzimnich mésicich méla by byt zajisténa dostateénda zélivka vysazovanych drfevin.

2.10 Vytyceni objektu

Pro navrh stavby bylo provedeno polohopisné a vySkopisné zaméreni zajmového GUzemi. Méfeni
bylo provedeno v povolenych odchylkach a splfiuje kritéria 3. tfidy pfesnosti.

Pro celkovou situaci stavby byly ziskany digitalni mapy 1:10000 (zabaged).

Pro pozemkové Ucely byly pouzity udaje a mapové podklady ziskané od Katastralniho ufadu,
services.cuzk.cz.

Vypocet osy komunikace byl proveden v soufadnicovém systému JTSK niveleta ve vySkovém
systému B.p.v.. Vyty€eni podrobnych bodl komunikace bude provedeno z vytyCovaci sité, zfizené pred
zahajenim stavby.

Vyty€eni os jednotlivych komunikaci, véetné jejich zakresu v geodetickém koordina¢nim vykresu,
je soucasti samostatné prilohy této projektové dokumentace - B-3. - Geodeticka dokumentace.

3 Vyhodnoceni pruzkumi a podkladi
3.1 Prazkum siti technického vybaveni uzemi

V ramci zpracovani projektove dokumentace byl proveden prazkum vyskytu stavajicich siti
technického vybaveni Gzemi (inzenyrskych siti). Ucelem prazkumu bylo zjistit u pfisluSnych spravci &i
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vlastnikd jednotlivych siti prabéh podzemnich i nadzemnich zafizeni technického vybaveni tzemi v
prostoru budouci stavby.

Od vSech spravcu inzenyrskych siti bylo ziskano pisemné ¢i elektronické vyjadfeni o existenci (Ci
neexistenci) jednotlivych siti, véetné pfipadného originalniho zékresu bud v nami dodané situaci
zajmového Uzemi stavby nebo situa¢niho podkladu pfislusnych spravci. Tyto zakresy jsou ulozeny u
projektanta akce a vSechny inzenyrské sité, vyskytujici se v prostoru stavby, jsou pfekresleny do situaci
jednotlivych objekta.

V priibéhu vystavby dojde v mistech kfizeni s inzenyrskymi sitémi k zdsahu do jejich ochranného
pasma. Stavebni €innosti v blizkosti podzemniho vedeni nebo pod nadzemnim vedenim je nutné
provadét podle obecné platnych pfedpisu a podle podminek jednotlivych spravcii uvedenych na jejich
vyjadrenich.

Pred vlastni stavbou je nutné veskeré inzenyrskeé sité vytycit a uréit jejich skutecnou
polohu! U siti, u nichz se nepfedpokladaji upravy, musi byt zajisténa jejich ochrana pred poskozenim.
Jakékoliv prace v ochranném pasmu inzenyrskych siti je nutné projednat s jejich spravci.

Pripadné dalsi Upravy &i pfelozky inzenyrskych siti, nevyvolanych stavbou, nejsou souc¢asti této
stavby.

3.2 Hlukova studie

Hlukovou studii nebylo nutné zpracovavat. Po polnich cestach se predpoklada provoz pouze ve
tfidé dopravniho zatizeni VI, tj. do 15 tézkych nakladnich vozidel/24 hodin.

Vzhledem k uvedenym skute€nostem nejsou navrzena zadna protihlukova opatfeni.

3.3 Rozptylova studie
Ze stejnych divodu nebylo nutné vypracovat ani rozptylovou studii.

Ocekavanym velmi nizkym provozem po polni cesté nebudou prekraCovany imisni limity
stanovené nafizenim vlady €. 350/2002 Sb.

3.4 Stavebné technicky prizkum

Stavebné technicky prizkum nebyl provadén z divodu nejasného zacatku stavby. Do doby
zahajeni vystavby muze dojit u vSech objektl ke zméné technického stavu, at jiz pozitivniho vlivem
rekonstrukce nebo negativniho vlivem starnuti.

V tésné blizkosti stavby se nenachazi objekty, které by mohli byt stavbou pfimo ohrozeny.
Nejbliz&im objektem je vodojem. U tohoto objektu bude zhotovitelem stavby provedena pasportizace na
zacCéatku a na konci stavby.

3.5 Dopravni udaje

Pro projekt polnich cest nebylo nutné, s ohledem na charakter téchto komunikaci, zjisténi
dopravnich intenzit.

Na pfedmétnych polnich cestéch se predpokladé provoz odpovidajici tfidé dopravniho zatizeni
TDZ VI, tj. do 15 tézkych nakladnich vozidel / 24 hodin. Tento pfedpoklad odpovida také dopravnimu
zatizeni ur¢enému Komplexni pozemkovou Upravou.

3.6 Soupis mimolesni zelené

V ramci zpracovani projektové dokumentace byla provedena vizualni prohlidka dfevin v prostoru
stavby, a dale dle potfeby téz geodetické polohopisné zaméreni jednotlivé stojicich stromu v tésné
blizkosti konkrétnich téles polnich cest.

V ramci k&ceni zelené se nepredpoklada kaceni stroml o obvodu vétsSim, nez 80 cm ve vySce
130 cm nad zemi. O povoleni k&ceni pozada oznamovatel v souladu s ustanovenimi § 8 zakona €.
114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu. Ke kaceni lesnich porostll ve stavbé nedochézi.

4 Geotechnicky a hydrogeologicky prizkum

V ramci projektu byl zpracovan inzenyrsko — geologicky prizkum. Prizkum byl proveden
spolecnosti 2G geolog s.r.0. Odpoveédnym Fesitelem byl Mgr. Vladimir Kolafik.

Cilem posudku bylo ureni geotechnickych poméru v trase fedenych polnich cest a nasledny
navrh pfipadnych sanaénich &i jinych opatfeni pro navrh téchto cest.
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InZenyrskogeologicky priizkum byl objednan projektantem stavby za G€elem zjisténi skladby
nezpevnéné vozovky a podlozi polnich cest a zakladovych pomérl mostku pfes Kamenicky potok, které
obec Helvikovice vlastni a planuje jejich rekonstrukci. Priizkum slouzi ke spolehlivému a hospodarnému
navrhu zpusobu rekonstrukce. Zajmové Uzemi Ize rozdélit nasledovné:

|. polni cesta J-S sméru na p.p.C. 4412 (délka 1 620 m) v severni Casti Helvikovic, odbocuje ze
silnice /11 (Chotanky - Vréeni — Zilina) vlevo a vede pfes lokality s mistnimi nazvy ,Na radlici®, ,Nad
dole¢ky" a ,Na vrSich*;

. t&sné navazujici polni cesta Z-V sméru na p.p.¢. 4380 a SZ — JV sméru na p.p.¢. 4331 (délka
650 m) vedouci pres ,Konciny“ k ,Na kopci“, ktera je ukoncena na rekonstruované asfaltové cesté p.p.c.
4302;

I1I. polni cesta v jizni asti Helvikovic JZ — SV sméru na p.p.¢. 5051 (délka 575 m) v lokalité ,Nad
Cihelnou®, zdpadné od letisté Zamberk;

IV. mostek prfes Kamensky potok v jiznim ukonéeni p.p.€. 4302 na severnim okraji

Geologicka skladba podlozi byla ovéfena pomoci deseti pneumaticky zarazenych
maloprofilovych jadrovych sond v @ 80 - 60 mm oznacenych S1 — S10. Hloubka jednotlivych sond je
uvedena v tabulce 1, dhrnna hloubka jadrovych sond je 25 bm. VytéZené jadro bylo ukladano do
vzorkovnic a bezprostfedné po dokonceni priizkumného objektu zdokumentovano geologem, ktery
soucasné ovéfil vyskyt hladiny podzemni vody. Jako doplfiujici terénni zkouSka pro stanoveni
konzistencnich mezi soudrznych zemin in-situ bylo provedeno méfeni pomoci ru¢niho tuzkového
penetrometru. Méfena prosta penetracni pevnost v tlaku (pfi ¢ = 0°) je zaznamenana v dokumentaci.

Dle regionalniho geomorfologického &lenéni Ceské Republiky14 lezi zajmova lokalita a rozhrani
okrski Letohradska pahorkatina a Letohradska brazda. Pfevazna ¢ast zajmového Uzemi se nachazi v
zapadni Casti geomorfologickeho okrsku Letohradska pahorkatina (IVB-3B-c), ktera tvofi sv. Cast
Zamberské pahorkatiny v Orlické oblasti. Je ¢lenitou pahorkatinou pfevazné v povodi Divoké Orlice, na
jv. také Tiché Orlice. Erozné denudacni reliéf v oblasti kySperské synklinaly a jejiho vychodniho kfidla —
zamberské antiklinaly — rokytnickozamberské a jablonské synklindly s vyraznymi kuestami (s ¢ely na SV
— V) a hluboce zafiznutymi dolimi tokd se zbytky neogennich Ficnich sedimentu a pleistocennimi Ficnimi
terasami na podlozi sedimentarnich slinovcu, spongilitd a piskovcl sp. a stf. turonu a horninach série
metamorfovanych zabfezské série a novoméstskych fylith. Nejvyss§im bodem je Poldv kopec (658 m n.
m.). Reliéf je pokryt florou 5 v.s., stfedné zalesnény pfevazné smrkovymi porosty, misty s pfimeési jedle.
Na vychodnim okraji okrsku se nachazi dolni nadrze Pastviny a Nekof na Divoke Orlici, z chranénych
Uzemi zde nalezneme PP Udoli zdhorského potoka, Pfirodni park Orlice a ¢ast CHKO Orlické hory.
Jihozapadni Cast p.p.¢ 5051 zasahuje do severniho vybéZzku okrsku Letohradska brazda (IVB-3B-d),
ktera je ¢asti Zamberské pahorkatiny v Podorlické pahorkating, &asti Orlické oblasti Ceské vysoginy.

Letohradska brazda je tektonicky podminénou brazdou se ¢lenitym pahorkatinnym reliéfem v
oblasti kySperské synklindly, na podloznich slinovcich se zbytky neogennich fiénich sedimentud a
pleistocennimi Fiénimi terasami Tiché Orlice, na SZ Divoké Orlice. Nejvy$§sim bodem je vrch Karlovice
(475 m n. m.) Flora 4. — 5. v. s. tvofi stfedné zalesnéné smrkové porosty, misty s pfimési borovice a
jedle, misty buciny. Na jejim Uzemi se nachazi ¢ast Pfirodniho parku Orlice, PR Sutice a PP Letohradska
Bazantnice.

Presné stafi a Ucel soucasnych komunikaci se v pribéhu priizkumu nepodafilo zjistit. Aktualnim
prizkumem byla v ploSe vozovky ovérfena za Ucelem zpevnéni navezena vrstva kameniva frakce 0-63
mm priimérné mocnosti 0,4 m, ktera je v geologické dokumentaci oznacena jako G3 G-FY (zatfidéno na
zakladé laboratorniho rozboru €. 2469). Vrstva se diky pojezdu zemédélské techniky nachazi ve stfedné
ulehlém az ulehlém stavu. Penetracnimi zkouSkami byl stanoven index relativni hutnosti ID = 0,55 az
0,82. Hodnota stfedniho penetracniho odporu vrstvy Qdyn = 13 MPa. Petrologicky se jedn& Cervenavy
granodiorit (z lomu Litice) a mistni slinovce, ojedinéle s kusy stavebniho odpadu (pfevazuje beton). Tato
vrstva je dle laboratorniho rozboru mirné namrzava, s nepatrnou kapilarni vzlinavosti, podmine¢né
vhodna do aktivni zony i do nasypu. O¢ekavana hodnota Unosnosti CBR pfi optimalni vihkosti je 40 % s
predpokladanym modulem pretvarnosti Edef2 = 60 MPa.

Hloubéji, cca do 1 m, byla ovéfena vrstva jilu se stfedni plasticitou F6 Cl (zatfidéno na zakladé
laboratorniho rozboru €. 2472), ktery reprezentuje svrchni ¢ast rostlého geologického prostredi.
Vzhledem ke klimatickym podminkam byla vrstva o primérné mocnosti 0,4 m zastizena prevazné v
tuhém az pevném konzistenénim stavu. Stfedni hodnota penetra¢niho odporu vrstvy Qdyn = 3,3 MPa.
Tato vrstva je nebezpecné namrzava, nevhodna do aktivni zony a podmine¢né vhodna do nasypu.
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OcZekavana hodnota unosnosti CBR pfi optimalni vihkosti je 7 % s pfedpokladanym modulem pfetvarnosti
Edef2 <10 MPa.

V misté sond S1 — S3 tvofi podlozi Stérkopiscité akumulace (G4 GM), které jsou reliktem
pliocenni Ficni terasy, a je na né vdzana melka hladina podzemni vody. V sondach S4, S5, S6, S9 a S10
byly v hloubce vétsi nez 1 m ovéreny jily (F6 Cl) az Stérkovité jily (F2 CG) v pfevazné tuhém
konzistenénim stavu, které jsou produktem eluvialniho rozpadu podloznich slinovcu, do kterych v hloubce
prechazeji. Sondami S7, S8 a DPH3 v nivé Kamenického potoka byly az do hloubky 5 m zachyceny
pouze deluvio-fluvialni ulozeniny typu hlinitych $térkd (G4 GM) a hlin s vysokou plasticitou (F7 MH) s
obsahem suti v mékkém konzistenénim stavu (laboratorné stanoveny pevny stav konzistence vzorku €.
2471 pfisuzujeme chybé pfi zpracovani vzorku).

Doporucéeni pro rekonstrukci komunikaci

Pro mistni nebo ucelové komunikace s tfidou dopravniho zatizeni IV az VI, parkovaci a odstavné
plochy, do¢asné a nemotoristické komunikace je pozadavek na pretvarnost podlozi stanoven Edef2 = 45
MPa. Vzhledem k pfedpokladanému dopravnimu zatizeni komunikace tfidy V (15 — 100 TNVK) neni typ
podlozi stanoven podle CBR, ale vychazi ze zatfidéni zemin podlozi podle klasifikace. Sou€asny povrch
polnich cest tvofici aktivni zonu vozovky, tvofi Stérkovité zeminy tfidy G3 G-F, maji odhadovany modul
pretvarnosti Edef2 = 60 MPa a neni proto nutna vyména podlozi. Pfipadné navyseni nivelety sou¢asnych
komunikaci bude provedeno vhodnym materidlem s dostate¢nym stupném zhutnéni!

Soucasna konstrukce komunikace (0,4 m hutnéného kameniva spojité frakce 0 — 124 mm)
vykazuje dle vysledk( penetracni zkousky zkousek velmi dobré deformacni charakteristiky. S ohledem na
zjisténé geologické a geotechnické skute€nosti doporucujeme stavajici konstrukci vozovky ponechat,
pripadné provést jeji dorovnani na pozadovanou niveletu vhodnym materidlem.

Uprava podlozi

Dle odst. 9.3.5.3 normy CSN 73 6109 je pro podlozi vozovky poZzadovan deformaéni modul ve
druhé zatéZovaci vétvi min. 30 MPa. O tloustce Upravy nebo vymény podlozi rozhoduje dle TP170
deformaéni modul. Tloustku zlepSeni je mozné stanovit hutnicim pokusem nebo podle CSN 73 6133
odst. 3.1.8.1.

Piscité zeminy, pokud nejsou zvodnélé, bude mozné vylepSit pfehutnénim za pouziti vibrace.

Pocet pojezdl bude nutné stanovit hutnicim pokusem. TP170 odst. A.4.3.2 pfedpoklada mird
zhutnéni na 100 % v pFipadé jemnozrnnych zemin (CSN 72 1006) a pomér Edef,2 / Edef,1 > 2,5.
Zvodnélé a podméagené zeminy je doporugeno nahradit nesoudrznou sypaninou doporuéenou podle CSN
73 6133, nebo skladbou z vyztuzené zeminy (geoburiky/geoweby). Vyztuzené zeminy geoweby netrpi
roztékanim do stran. Jilovité zeminy s pfitomnosti organického materidlu pobliz vodnich tokd a hrazi
rybnikd bude nutné bud nahradit vhodnou sypaninou (dle CSN 73 6133), nebo vyztuzit napf. geoburiky
(jedna se 0 3D geomfize s prostorovou tuhosti).

Pro silni¢ni komunikace dle TP170 VI. tfidy s nizkou mirou zatiZzeni od tézkych nakladnich
vozidel se muze jednat o nasledujici skladbu za pouziti geobunék: dvouosa tkana geotextilie 60 x 60 kN,
presyp SD frakce 0/32, tl. 150 mm, geotextilie 200 g/m2, geoburika G3V304 tl. 150 mm, SD frakce 0/32,
presyp SD frakce 0/32, tl. 100 mm, asfaltovy pokryv 60 mm. Bude se jednat o stabilni Gnosnou aktivni
z6nu s pozadovanym Edef,2 > 30 MPa. Nejedna se o projekt vyztuzeni, ale pouze o pfiklad mozné
skladby vymeény podlozi v misté nedinosného a podmaceného podlozi. Unosnost je tfeba ovéfit statickou
zatézovaci zkouskou.

5 Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim

Vystavba polni cesty C22 vyznamné nesouvisi s jinou projektovanou cestou. Jeji realizace neni
vazana na jiny stavebni objekt. Pouze musi dojit ke koordinaci se stavbou Useku cesty C21a v konci
Upravy.

6 Navrh zpevnénych ploch

Navrh konstrukce vozovky polni cesty byl proveden na zakladé TP ,Katalog vozovek polnich
cest”. Povrch polni cesty je navrzen s asfaltovym krytem. Pfesn& skladba konstrukce vozovky viz.
vzorovy pricny fez.

Konstrukce vozovky polni cesty je navrzena na navrhovou Uroven poruSeni D2 a tfidu dopravniho
zatizeni VI. Navrh je proveden dle TP ,Katalog vozovek polnich cest” cesty C22 ve slozeni:
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- natér dvouvrstvy NV

- penetra¢ni makadam hruby PMH 32/63 100 mm

- postfik infiltraéni z kationaktivni asf. emulze PI-E, C60B5 0,70 kg/m?

- térkodrt min. SDs 0/32 GE 150 mm

- $térkodrt (stavajici kce vozovky) se sejmutim travniho drnu a vyrovnévkou podkladu SD 0/32
CELKEM min. 250 mm

Na stavajici ochranné vrstvé vozovky bude nutné dodrzet Egetr,2 = min. 50 MPa.

V Usecich, kde nebude této hodnoty dosazeno bude provedena vyména podlozi v tl. 0,5 m z
Stérkodrté frakce 0/63.

Konstrukce vozovky polni cesty je v dil€ich Usecich s vyraznym podélnym sklonem navrzena na
navrhovou Uroven poruseni D2 a tfidu dopravniho zatizeni VI. Navrh je proveden dle TP ,Katalog
vozovek polnich cest” cesty C22 ve slozeni:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50/70 40 mm
- postfik spojovaci z kationaktivni asf. emulze PS-E, C60B5 0,3

g/m?
- asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 50/70 50 mm
- postfik infiltracni z kationaktivni asf. emulze PI-E, C60B5 0,70

kg/m2
- vrstva stmelena hydraulickym pojivem SC C3/4 120 mm

- §térkodrt (stavajici kce vozovky) se sejmutim travniho drnu a vyrovnavkou podkladu SD 0/32
CELKEM min. 210 mm

Na stavajici ochranné vrstvé vozovky bude nutné dodrzet Eger2 = min. 60 MPa.

V Usecich, kde nebude této hodnoty dosazeno bude provedena vyména podlozi v il. 0,5 m z
Stérkodrté frakce 0/63.

VSechny pfipadné pracovni spary, podélné i pficné, budou oSetfeny profrézovanim &i profiznutim
a zalivkou.

7 Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni,
ochrana pozemni komunikace

Odvodnéni polni cesty zajistuje jeji pficny a podélny spad. Polni cesta je navrhovana bez
prikopu. Toto FeSeni maximalné vyhovuje obsluhovatelnosti Gzemi. Sou¢asné se jedna o bezpeéné
feSeni, nebot v pfipadé vyjeti ze silnice nedochazi k narazim. Odvodnéni plané bude zajistovat podéina
drenaz DN 160. Ta bude provedena min. 20 cm pod Uroven zemni plané a bude umoznovat pfirozené
vsakovani v délce trasy polni cesty. Drendz bude provedena témér v celém Useku od stani¢eni km
0,10863 do staniceni km 1,59782. V nejniz8§im misté je drenaz zadsténa na pfilehlay pozemek ve
vlastnictvi obce, resp. v kfizovatce s cestou C21a na lesni pozemek na p.p.¢ 4448. Vyusténi drenaze
bude provedeno typovou drenazni vyusti. Na drenaznim potrubi jsou navrzeny kontrolni (revizni) Sachty
DN 400 ve vzajemné vzdalenosti cca 100 m. Pro odleh¢€eni jsou v trase drenaze navrzeny dvé
odleh&ovaci vsakovaci jimky 3x1x1x m vypInéné drti frakce 32 — 63 s odseparovanim od okolniho terénu
geotextilii min. 300 g/m2.

V mistech s velkym podélnym sklonem jsou dopinény zZelezobetonové svodné Zlabky, ty jsou
vyvedeny na terén.

8 Navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni

Nejsou navrhovany.
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9 Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pripadné
udrzbu
9.1 Postup vystavby

Postup vystavby celé stavby je uveden v technické zpravé Zasad organizace vystavby — viz.
priloha E. projektové dokumentace.

Lhaty vystavby vyplynou z vybérového Fizeni na zhotovitele a finanénich moznosti investora,
pripadné dalSich okolnosti.

P¥i stanoveni délky vystavby je nutné vychazet predevsim z rozsahu zemnich a sanacnich praci,
etapizaci vystavby apod. Na zakladé uvedenych praci Ize odhadovat celkovou dobu vystavby cesty C22
cca na 4 mésice.

V optimalnim pfipadé, zejména pfi vhodnych klimatickych podminkach, je mozné navrzenou
dobu vystavby zkratit.

Pfesny postup vystavby si s chledem na pouzité technologické postupy, klimatické i jiné vlivy urci
zhotovitel stavby. Nad dodrZzovanim postupu vystavby a provadénim technologickych feSeni bude
dohlizet technicky dozor investora akce.

Dodrzeni plynulosti a koordinovanosti stavby je povinen zajistit zhotovitel stavby. Podrobny
harmonogram praci pro celou stavbu bude zpracovan zhotovitelem v dostateéném predstihu pfed
zahajenim stavby. S timto ¢asovym planem budou seznameni vSichni dodavatelé, subdodavatelé a
zhotovitelé. Harmonogram bude zpracovan tak, aby nemohlo dochazet ke zvySenému tlaku na pracovni
tempo a zatizeni zaméstnancu a aby jednotlivé faze pracovnich postupl plynule navazovaly, a bude
pravidelné aktualizovan s ohledem na skute€ny postup praci.

Zafizeni stavenisté bude soucasti celkové smluvni ceny za dilo.

9.2 Bezpecnost a ochrana zdravi
Ochrana zdravi a bezpecnosti pracovniku pfFi vystavbé

Pfi provadéni praci na stavenistich je tfeba dodrZovat pravni a ostatni pfedpisy k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, ustanoveni technickych norem (CSN), bezpecnostnich a
hygienickych predpisu.

Pravni a ostatni pfedpisy k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi p¥i prdci (vymezeni
pojmu je uvedeno v ustanoveni § 349 odst. 1 zdkona €. 262/2006 Sb., zdkoniku prace) jsou pfedpisy na
ochranu zivota a zdravi, predpisy hygienické a protiepidemické, technické predpisy, technické dokumenty
a technické normy, stavebni pfedpisy, dopravni pfedpisy, pfedpisy o pozarni ochrané a predpisy o
zachazeni s hoflavinami, vybusninami, zbranémi, radioaktivnimi latkami, chemickymi latkami a
chemickymi pfipravky a jinymi latkami Skodlivymi zdravi, pokud upravuji otdzky tykajici se ochrany zivota
a zdravi.

Pokud pfi stavebni ¢innosti dochazi ke stfetu se silni¢ni, zelezni¢ni, pési nebo vodni dopravou, je
nutné identifikovat tato rizika a pfijmout potfebna opatfeni k zabranéni ohrozeni vefejnosti. Pfi stavebnich
a udrzovacich pracich na dalnicich a silnicich za provozu je nutné pfijmout potfebna preventivni opatfeni
k zabranéni ohrozeni osob pohybujicich se na stavenisti (pracovisti) vefejnou dopravou.

Nékteré zakladni pravni predpisy:

. Zakon 262/2006 Sb., zakonik prace.

. Zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpecénosti a ochrany zdravi
pfi préaci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci).

. Narizeni vlady €.591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.,
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. Narizeni vlady €. 592/2006 Sb., o podminkach akreditace a provadéni zkouSek z odborné
zpusobilosti.

. Narizeni vlady €. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi
pfi préci na pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky.

. Narizeni vlady €. 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostredi.

. Nafizeni vlady €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich
znacek a zavedeni signald.

. Narizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci.

. Nafizeni vlady €. 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpeény provoz
a pouzivani strojud, technickych zafizeni, pfistroji a naradi.

. Nafizeni vlady €. 201/2010 Sb., o zplsobu evidence Urazu, hldSeni a zasilani zaznamu o
drazu.

. Narizeni vlady €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz&i podminky poskytovani
osobnich ochrannych pracovnich prostfedkud, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostifedkd.

. Zakon €. 251/2005 Sb., o inspekci prace.

. Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakond.

Koordinator bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci na stavenisti

Podle §14 zakona ¢. 309/2006 Sb. je povinen zfidit funkci koordinatora (koordinatorll) zadavatel
stavby (stavebnik) za nasledujiciho pfedpokladu:

- Budou-li na stavenisti plisobit sou¢asné zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby.

| v pfipadé platnosti uvedeného pfedpokladu se koordinator neurCuje v néasledujicich pfipadech:

- Pri realizaci stavby celkova pfedpokladana doba trvani neni delSi nez 30 pracovnich dnud
a nebude na nich sou¢asné pracovat vice nez 20 fyzickych osob po dobu del§i nez 1 pracovni den, nebo
celkovy planovany objem praci a ¢innosti béhem realizace dila nepfesahne 500 pracovnich dna v
prepoctu na jednu fyzickou osobu;

- Stavbu provadi stavebnik sam pro sebe svépomoci; - Stavba nevyzaduje stavebni
povoleni ani ohlaseni.

Plan bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti

Na stavbach, u nichz vznika povinnost ohlasit OIP zahjeni praci a dale na stavbach, u nichz
budou vykonavany prace a ¢innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozZeni Zivota nebo
poskozeni zdravi (stanovené NV €. 591/2006 Sb.), zadavatel stavby (stavebnik) zajisti podle § 15 odst.
2 zakona 309/2006 Sb., aby pred zahajenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci na stavenisti, podle druhu a velikosti stavby tak, aby plné vyhovoval potfebam
zajisténi bezpecné a zdravi neohrozujici prace.

Pokud je nutno ustanovit na stavbé koordinatora BOZP, stavebnik zajisti, aby na tomto planu s
jeho zpracovatelem spolupracoval. Koordinator BOZP je povinen podle § 7 NV &. 591/2006 Sb. zajistit,
aby plan obsahoval pfimérené povaze a rozsahu stavby a dal§im podminkdm Udaje nezbytné pro
zajisténi bezpecné a zdravi neohrozujici prace, a aby byl podepsan a odsouhlasen vSemi zhotoviteli,
pokud jsou v dobé jeho zpracovani znami.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.
9.3 KFrizujici sité technického vybaveni uzemi

Pred vlastni stavbou je nutné veskeré inzenyrské sité vytycit a urcit jejich skute€nou polohu! U
siti, u nichz se nepfedpokladaji Upravy, musi byt zajisténa jejich ochrana pfed poskozenim. Jakékoliv
prace v ochranném pasmu inzenyrskych siti je nutné projednat s jejich spravci.

10 Vazba na pripadné technologické vybaveni
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Soucasti stavby neni Zadny tunel, ani obdobné technologické vybaveni.

Stavba nebude vybavena zafizenim pro dopravni telematiku, jako napf. systémy proménného
dopravniho znaceni, zafizenimi pro detekci provozu na pozemni komunikaci, zafizenimi pro tisfiova
volani, informaénim systémem apod.

Polni komunikace nebude vybavena ani vefejnym osvétlenim.

11 Prehled provedenych vypoctu

Pro vypocet smérového a vySkového vedeni trasy komunikace byly provedeny vypocty v systému
Civil3D. Stejné programové vybaveni bylo pouzito pro vykresleni charakteristickych pfi¢nych fezu.

12 Reseni pristupu a uzivani vefejné pristupnych komunikaci
a ploch souvisejicich se stavenistém osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Predmétna polni cesta v majetku obce Helvikovice je vefejné pFistupnou Ucelovou komunikaci.
Nepredpoklada se, Ze bude pravidelné vyuzivana osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Tato komunikace je svym charakterem uréena pro smiseny provoz vozidel, chodcU i cyklist(l. Pfipadné
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace budou pro svuj pfipadny pohyb po této komunikaci
vyuzivat asfaltovy jizdni pas.

V ramci stavby nebudou zfizeny zadné bezpecnostni prvky, jako napf. varovné a signalni pasy,
prechody pro chodce apod.

Projektova dokumentace DSP byla vypracovana v souladu s vyhlaskou €. 398/2009 Sb.
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