A. Pravodni zprava

A.1 Identifika¢ni udaje stavby

A.1.1 Udaje o stavbé

a) Nazev akce:
Rekonstrukce polni cesty HC14a-R v k.U. Skalice u Znojma

b) Misto stavby:
Kraj: Jihomoravsky

Okres: Znojmo
Katastralni uzemi: Skalice u Znojma
Parcelni Cisla: 5829/1, 5827/1, 5829/2, 5846, 5773
c) Predmét projektové dokumentace:
Dokumentace pro stavebni povoleni + dokumentace pro zadani stavby
A.1.2 Udaje o stavebnikovi
Statni pozemkovy Gfad Ceské republiky
Krajsky pozemkovy Ufad pro Jihomoravsky kraj
Nam. Armady 1213/8
669 02 Znojmo
IC 01312774

A.1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Projektant:

A.1.4 Udaje o budoucich viastnicich a sprdvcich

Obec Skalice u Znojma
Skalice u Znojma 92
671 36 Skalice u Znojma



A.2 Clenéni stavby na objekty

Stavba neni ¢lenéna na stavebni objekty.

A.3 Seznam vstupnich podkladu

- Schvaleny navrh Komplexni pozemkové Upravy v&etné planu spole€nych
zafizeni.

- Geodetické zaméfeni — zaméfil Znogeo s.r.0. — kvéten 2022

- InZenyrsko geologicky prizkum — HIG geologicka sluzba, spol. s r.0. — srpen
2022

- Mapa katastru nemovitosti v digitalni forme.

- InZenyrské sité v digitalni formé.



B. Souhrnna technicka zprava

B.1 Popis Uzemi stavby

B.1.a Charakteristika stavebniho pozemku

Resené Uzemi se nachazi v severni &asti obce Skalice u Znojma. Jedna se

o stavajici ucelovou komunikaci, kterd za¢ina v zastavéné ¢asti obce jako mistni
komunikace.

Resena komunikace zaéina na hranici pozemku, vede podél aredlu Statku Skalice a
konci v napojeni na dal8i ucelové komunikaci zhruba v prostoru za trafo stanici.

B.1.b Udaje o souladu s tzemnim rozhodnutim

Stavba byla schvélena v Planu spole¢nych zafizeni pfi Komplexni pozemkové
Upravé pro k. 0. Skalice. Dle zdkona 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a
pozemkovych Ufadech, ve znéni pozdéjSich predpisu, dle § 12 odst. 3) se upousti od
vydani tzemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

B.1.c Udaje o souladu s tzemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly
uzemniho planovani
Stavba je v souladu se schvéalenou a zapsanou pozemkovou Upravou.

B.1.d Geologicka, geomorfologicka, hydrogeologicka charakteristika véetné
zdroja nerosta a podzemnich vod

Dle hydrologického hlediska nalezi uzemi k povodi Moravy a je odvodniovano
potokem SkaliCkou, kterd je levostranny pfitok JeviSovky. JeviSovka se viéva z levé
strany do Dyje u obce JeviSovka.

B.1.e Vycet a zavéry provedenych pruzkumu a méreni

Jako podklad pro stavbu byl zpracovan inZzenyrsko-geologicky prizkum tuzemi, byly
provedeny 4 sondy. Dle IG prlizkumu se v trase nachazi stavajici konstrukce
vozovky rizné mocnosti 15 cm az 70 cm, pod ni vrstvy Stérku hlinitého, resp. hliny
Stérkovité a pod nimi horninova plan tvofena vrstvou fylitd. V pfipadé, Zze zemni prace
dosé&hnou az do vrstvy fylitd se oéekava vyssi tfida tézitelnosti (az VI. tfida dle CSN
73 3050).

Stavajici konstrukce je tvofena plavodni Stétovou vozovkou riizné zpevriovanou
penetranim makadamem s asfaltovym prolitim. Vzorek pro obsah uhlovodiki PAU
vykazuje velké mnozstvi uhlovodika v nejnepfiznivéjsi skupiné ZAS-T4

(suma 16 PAU = 9300 mg/kg su$). Je nutné pouziti na misté (recyklace za studena),
resp. odvoz na skladku nebezpeéného odpadu.

B.1.f Ochranna uzemi podle jinych pravnich predpisu
Stavbou budou dotéeny nasledujici inzenyrské sité a jejich ochranna pasma, ktera se
nachazeji v dot€¢eném Gzemi:

- podzemni elektrické vedeni nizkého napéti NN

- nadzemni elektrické vedeni vysokého napéti VN

- sit& elektronickych komunikaci spoleénosti Ceska telekomunika&ni

infrastruktura a.s. CETIN
- kanalizaéni stoky ve spravé DSO kanalizace Hostéradice, Skalice, Morusice
- vodovodni fad ve spravé obce Skalice u Znojma



B.1.g Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému uzemi apod.
Stavba se nenachazi v zplavovém a poddolovaném uzemi.

B.1.h Vliv stavby na okolni pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokoveé
poméry v uzemi

Stavba samotna nema vliv na okolni stavby a pozemky.

Béhem pfistupu na stavbu od stfedu obce se tésné pred zacatkem Useku nachazi
vlevo od komunikace praduch ve zdi u zemé, ktery znamena@, Ze se pod vozovkou
nachazi sklep. Zhotovitelska firma bude muset pfizpisobit pouzité stroje a dopravni
prostfedky tomuto méné unosnému mistu v komunikaci.

Odtokové poméry v Uzemi budou zlepSeny vybudovanim pfiénych zlabl a
odvedenim &asti vody mimo stfed obce. Casteéné budou povrchové vody zaustény
do pfikopu, ktery je uvnitf obce napojen na destovou kanalizaci. Dle sdéleni je
prumér destové kanalizace DN 500. Tento primér kanalizace ma dostateCnou
kapacitu, aby prevedl povrchové vody z cesty HC14a-R a jeji spadové oblasti.

B.1.i PoZadavky na asanace, demolice, kaceni drevin

PFi realizaci stavby dojde k odstranéni stavajicich povrcha a konstrukci komunikace.
Stavajici konstrukci Ize pouzit pouze na misté (na stavbé) technologii recyklace za
studena. Vzhledem ke $tétové vozovce je nutné ji predtim rozdrtit vhodnou
technologii.

Dojde ke kaceni dievin — odstranéni kifovin v useku 0,270-0,390 a odstranéni kfovin
a stromu v poctu 10 kusu v useku 0,390-0,400.

B.1.j PoZadavky na maximalni zabory zemédélského pudniho fondu
nebo pozemku uréenych k plnéni funkce lesa

Stavbou nebudou dotéeny pozemky uréené k plnéni funkce lesa.
Stavbou nebudou dotéeny zemédeélské pozemky.

B.1.k Uzemné technické podminky (zejména moznost napojeni na
stavajici dopravni a technickou infrastrukturu)

Resena komunikace, cesta HC14a-R se napojuje na zagatku Gseku na mistni
komunikaci (je jejim plynulym pokracovanim). Na konci Useku se napojuje na
stavajici u¢elové komunikace, v pozemkové Upravé vedené jako polni cesty.

B.1.1 Vécne a ¢asoveé vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Doporucuje se oprava navazujici mistni komunikace na zacatku useku véetné
pfipadné opravy kanalizace (dle jejiho stavu).

B.1.m Seznam pozemku a staveb dotéenych provadénim stavby (podle katastru
nemovitosti)

parcelni | vyméra | druh vyuziti LV vlastnik

Cislo (m2) pozemku pozemku

5829/1 24144 | ostatni plocha | ostatni komunik. | 10001 | Obec Skalice
5827/1 3016 | ostatni plocha | ostatni komunik. | 10001 | Obec Skalice
5829/2 162 | ostatni plocha | ostatni komunik. | 10001 | Obec Skalice
5846 6726 | ostatni plocha | ostatni komunik. | 10001 | Obec Skalice
5773 22661 | ostatni plocha | ostatni komunik. | 10001 | Obec Skalice




B.1.n Seznam pozemku na kterych vznikne ochranné pasmo
Nevznikne nové ochranné pasmo komunikace.

B.1.0 Pozadavky na monitoringy a sledovani pretvoreni
Nejsou pozadavky.

B.1.p Moznost na napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou

infrastrukturu
viz. B.1.k

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Celkova koncepce reseni stavby

B.2.1.a Nova stavba nebo zména dokoncené stavby
Jedna se o rekonstrukci stavajici komunikace.

B.2.1.b Uéel uzivani stavby, zakladni kapacity funkénich jednotek
Ucelem je rekonstrukce stavajici komunikace.

B.2.1.c Trvala nebo doc¢asna stavba
Jedna se o stavbu trvalou.

B.2.1.d. Udaje o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych
pozadavki na stavby a obecnych a technickych pozadavkl zabezpecujicich
bezbariérové uzivani stavby

Nejsou vydana rozhodnuti o povoleni vyjimek z technickych pozadavki.

O vyjimky nebude potfeba zadat.

B.2.1.e. Informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény
podminky zavaznych stanovisek dotéenych organu.
Pozadavky dotéenych organt jsou uvedeny v dokladové &asti.

B.2.1.f Celkovy popis koncepce feseni stavby véetné zakladnich parametri
stavby

Celkovéa délka feSené komunikace je 614,0 m.

Cesta HC14a-R je navrzena v kategorii P5/30, tj. zakladni Sitka asfaltového pasu je
4,0 m + 2x0,5 m krajnice.

Tloustka konstrukce vozovky je navrzena az 410 mm.

V useku 0,000 — 0,090 je podél pravého okraje pozemku navrzena nova opérna zed
z dlazby z lomového kamene do betonu. Vyska zdi je navrzena 2,0 m.

B.2.1.g U zmén stavajicich staveb udaje o jejich soucasném stavu.

Stavajici komunikace ma povrch asfaltovy, silné poruseny s velkymi zkorodovanymi
plochami proménlivé Sifky. Primérna Sifka stavajici komunikace je cca 5 m,
minimalni 3,9 m, maximalné az 7 m. Obsah uhlovodikt v konstrukci vozovky je

v s

v nejnepfiznivéjsi skupiné ZAS-T4 (suma 16 PAU = 9300 mg/kg sus).

B.2.1.h Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist
Neni feSeno — neni kulturni pamatka



B.2.1.i Zakladni bilance stavby
viz. pfiloha B.10 — Bilance stavebnich hmot

B.2.1.j Zakladni predpoklady vystavby
Neni feSeno.

B.2.1.k Zakladni pozadavky na predéasné uzivani stavby
Neni feSeno.

B.2.1.l1 Orientacni naklady stavby
Orienta¢ni naklady stavby jsou vycisleny v rozpoctu stavby.

B.2.2 Celkoveé urbanisticke a architektonické reseni

B.2.2.a Urbanismus

Navrzend Sifka, délka, niveleta vychazi ze stavajiciho stavu komunikace a terénu.
Navrzena Sifka, délka a konstrukce vozovky byly jiz navrzeny v Komplexni
pozemkové Uprave.

B.2.1.b Architektonické reseni
Povrch komunikace je navrzen asfaltovy z ACO 11.

B.2.3 Celkové technické reseni

B.2.3.a Popis celkové koncepce
viz. B.2.1.f

B.2.3.b Celkova bilance naroka vSech druht energii
Neni feSeno.

B.2.3.c Celkova spotieba vody
Neni feSeno. Spotieba vody je pouze do betonovych smési, které se dovazeji.

B.2.3.d. Celkové produkované mnozstvi odpadua a emisi, zptisob nakladani

s vyziskanym materialem

Emise budou z divodu pfitomnosti stroju a ostatnich zafizeni zvySené docasné po
dobu realizace stavby.

Vypocet dle prilohy B.10 — Bilance zemnich praci a dle soupisu praci s vykazem
vymer.
Celkové predpokladané prebytky:

- zeminy 1245 t — odvoz na skladku

- zeminy a kameni 669 t — odvoz na recykla¢ni skladku

- betonovych konstrukce: 154,2 t — odvoz na recyklacni skladku
Celkové mnozstvi §térku s asfaltem s pfimési dehtu 349,8 m3 — pouziti na stavbé
recyklaci za studena.



B.2.3.e. Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikaénich vedeni.
Neni feSeno.

B.2.4 Bezbariérove uzZivani stavby
Bezbariérové uzivani stavby neni feSeno. Jedna se o polni cestu mimo zastavéné
Uzemi obce schvélenou v zapsané komplexni pozemkové Upravé.

B.2.5 Bezpecnost pFi uzivani stavby

PFi vlastnim provadéni stavby i nasledném provozovani je nutné plné respektovat
predpisy o bezpec&nosti stavby a prokazatelné s nimi seznamit véechny pracovniky.
Zejména se jedna pii realizaci stavby o vyhlasku Ceského Ufadu bezpeénosti prace
€.48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZzadavky k zajisténi bezpec&nosti prace a
technickych zafizeni ve znéni vyhlasek Ceského Ufadu bezpeénosti prace a
Ceského banského tradu &. 324/1990 Sb. a &. 207/1991 Sb.

Bezpecnost pfi uzivani stavby je dana vyhlaskou o bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich.

B.2.6 Zakladni charakteristika objekti

B.2.6.a Popis souc¢asného stavu
viz. B.2.1.g

B.2.6.b Popis navrzeného reseni

Kategorie a Sitkové usporadani:

Polni cesta HC14a-R je ucelova komunikace, je navrzena v kategorii P 5/30.

To znamen4, Ze zakladni Sifka asfaltové vozovky je navrzena 4,0 m + 2x krajnice
0,5 m.

V Useku 0,144 22 aZz 0,221 38 je navrzeno rozsifeni vozovky z divodu kruznicovych
obloukl oboustranné o 0,25 m. To znamena, Ze v tomto Useku je navrzena Sitka
asfaltové vozovky 4,5 m.

Délka a smérové usporadani:

Délka polni cesty je navrzena 614,0 m.

Smérové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu. Osa je navrZzena v pfimce a

v kruznicovém oblouku R=2500 m, dale v pfimce a sloZzeném kruznicovém oblouku o
polomérech R=60 m a R=51,2 m, dale se stfida pfimy Usek a kruznicovy oblouk o
polomérech R=500, R=95, R=200 a R=250 m. Pfechodnice navrzeny nejsou.

Vyskové usporadani:

Vyskové feSeni je dano podélnym sklonem stavajici komunikace a stavajicimi
vySkami vjezdl. Niveleta stoupa v podélnych sklonech 7,01%, 6,75%, 7,38%, 6,53%,
7,63%, 6,75%, 1,83%, 2,27% a 3,48%. Lomy nivelety jsou zakruzeny vySkovymi
oblouky raznych polomért od R=1200 m az R=10000 m.



V useku 0,212 — 0,614 vychazi navrzena niveleta vozovky z navazky, kterd vznikne
odtéZenim stavajici konstrukce v spodnim useku 0,000 — 0,212. Projektova
dokumentace predpoklada nejnepfiznivéjsi variantu, tj. max. kubaturu odtézeni.
Skutec¢na kubatura odtézeni se maze lisit dle skutecné tloustky stavajicich vrstev.
Skute¢na niveleta v useku 0,212 — 0,614 bude pfizplsobena skuteéné odtézené

Vv s

(mohou byt sniZzeny).

PFicny sklon vozovky:

Pficny sklon asfaltové vozovky je navrzen v celé délce jednostranny 2,5%.
V Useku 0,000-0,254 je navrzen pficny sklon pravostranny 2,5%.

V useku 0,274-0,614 je navrzen pficny sklon levostranny 2,5%.

Zména priéného sklonu je navrzena v Useku 0,254-0,274.

Krajnice:

Pravostranna krajnice je navrzena nejprve v useku 0,000-0,086 50 z Zulové dlazby
do betonového loZze 200 mm. PFi¢ny sklon krajnice je navrzen 8%. Déle je z diavodu
2 vyhyben vpravo navrzen pravy okraj vozovky ze zapusténého obrubniku. Od Useku
0,143 50 po 0,200 je pravostranna krajnice tvofena ,korytkem* z zulové dlazby
promeénlivé Sitky cca 0,8 m ve sklonu pfilehlé ¢asti krajnice 10%. Od useku 0,212
pokracuje pravostranna krajnice ze Stérku zpevnéného cementovou maltou tloustky
200 mm ve sklonu 8%. Pravostranna krajnice kon¢i v km 0,572 50. V zbylé ¢asti do
konce Useku jsou po pravé strané 2 sjezdy na cestu a je navrzen okraj komunikace
ze zapusténého najezdového obrubniku.

Levostranna krajnice je navrzena nejprve v Useku 0,000-0,121 z zulové dlazby do
betonového loZze 200 mm. Pfi¢ny sklon krajnice je navrzen 8%.

V Useku 0,121 az 0,173 50 je navrzen levy okraj vozovky ze snizeného obrubniku
h=2 cm nad pfilehlou hranou vozovky. Divodem jsou Cetné sjezdy k vyrobnimu
arealu a na polni cestu. Od useku km 0,173 50 pokracuje krajnice z Stérku
zpevnéného cementovou maltou tloustky 200 mm ve sklonu 8%. Levostranna
krajnice kon&i v km 0,575 00. V zbylé ¢asti do konce Useku jsou po levé strané 2
sjezdy a je navrzen okraj ze zapusténého najezdového obrubniku.

Zpevnéna plocha z dlazby km 0,000-0,121:

V useku 0,000 — 0,121 je podél stavajici vozovky zpevnénd plocha z dlazby. Tato
plocha bude odstranéna véetné stavajiciho obrubniku, bude osazen novy silni¢ni
obrubnik h=10cm a zpevnéna plocha bude nové vyskové osazena v pficném sklonu
2% do vozovky. Podél sousedni zdi bude osazena nopova folie.

V km 0,121 bude na konci zpevnéné plochy zfizen snizeny obrubnik h=2cm a
varovny pas z reliéfni dlazby Sitky 40 cm.

Konstrukce vozovky:

Konstrukce vozovky v useku 0,000 — 0,212 je navrzena nasledujici:

40 mm asfaltovy beton ACO 11 (obrusna vrstva ABS)
postfik zivicny spojovaci z asfaltu silniéniho 0,2 kg/m2

70 mm asfaltovy beton ACP 16+ (podkladni vrstva-obalované kamenivo)
postfik ziviény infiltracni z asfaltu silni¢niho 1,0 kg/m2

100 mm mechanicky zpevnéné kamenivo MZK

200 mm $térkodrt SDs

410 mm konstrukce celkem



+ pfipadna Uprava zemni plané (viz. nize).

Konstrukce vozovky v useku 0,212 — 0,614 je navrzena nasleduijici:

40 mm asfaltovy beton ACO 11 (obrusna vrstva ABS)
postfik ziviény spojovaci z asfaltu silniéniho 0,2 kg/m2

70 mm asfaltovy beton ACP 16+ (podkladni vrstva-obalované kamenivo)
postfik Ziviny infiltracni z asfaltu silni¢niho 1,0 kg/m2

150 mm — 250 mm recyklovana vrstva RS SC Cs4

+ stavajici konstrukce vozovky

Geologicky prizkum:

V ramci geologického prizkumu byly provedeny 4 sondy do hloubky 0,90 m az
1,90 m.

Dle sondy €.1 (km 0,539) bylo zjisténo, ze do hloubky 40 cm se nachazi stavajici
kamenivo do velikosti 16 cm, od hloubky 40 cm do 60 cm §térk hlinity G4-GM a pod
nim do kone&né hloubky 1,90 m hornina fylit R6 a R5.

Dle sondy €.2 (km 0,360) bylo zjisténo, ze do hloubky 30 cm se nachazi stavajici
kamenivo do velikosti 25 cm (Stétova vozovka) a nasledné pod nim do konec¢né
hloubky 0,90 m hornina fylit R3.

Dle sondy €.3 (km 0,197) bylo zjisténo, Ze do hloubky 15 cm se nachazi stavajici
kamenivo do velikosti 10 cm, od hloubky 15 cm do 80 cm §térk hlinity G4-GM a pod
nim do kone&né hloubky 1,80 m hornina fylit R6 a R5.

Dle sondy €.4 (km 0,044) bylo zjisténo, ze do hloubky 5 cm se nachazi stavajici
asfalt, pod nim od hloubky 5 cm do 70 cm kamenivo do velikosti 25 cm (Stétova
vozovka), od hloubky 70 cm do 1,30 cm hlina Stérkovitd F1-MG a pod nim do
konec¢né hloubky 1,80 m pisek rezavy S3-SF.

Té&zitelnost na Groven aktivni zény se pohybuje prevazné dle CSN 736133 ve tfidé |,
dle cenikll RTS 800-1 ve tfidé 4. Vykopy mohou byt provadény pfevazné béznou
technikou.

V pripadé prostoru sondy €.2 vystupuji do Urovné aktivni zony navétralé polohy fylitu
tfidy R3. V pfipadé dosazeni podloZi tvofeného fylity se oCekava vyssi trida
t&Zitelnosti (tFida 1111l dle CSN 73 3050 a tfida 6 dle RTS 800-1).

Vodni rezim je pfiznivy, hladina podzemni vody nebyla zjisténa.

Rozbor stavajicich konstrukCnich vrstev:

V rdmci geologického prizkumu byla provedena u sondy ¢.4 (cca km 0,044) zkouska
na zjisténi obsahu dehtu. Vzorek byl analyzovan metodou plynové chromatografie na
stanoveni obsahu polycyklickych aromatickych uhlovodika PAU. Stanoveni PAU
provedla akreditovand laboratof ALS Czech Republic. Dle vysledkl rozboru byla ze
vzorku konstrukénich vrstev z prostoru sondy ¢.4 prokazana pfitomnost slozek PAU
s celkovou sumou 9300 mg/kg su$. Dle vyhlasky odpovida kvalitativni tfidé ZAS-T4.
PFi vystavbé se uplatni omezeni dle TP 150. Nesmi se pouzivat nevhodné
technologie, kterymi jsou recyklace konstrukénich vrstev za horka nebo odfrézovani
obrusné a lozni vrstvy za Ucelem pfimého zpracovani za horka nebo skladovani
materialu pro pozdé&jsi vyuziti. Pouziti tohoto materialu neni mozné v ochranném
pasmu vodnich zdrojd, v oblastech s ¢astou povodni nebo vysokou hladinou
podzemni vody. Pokud nebude material s obsahem dehtu pouzit pfimo na misté, pak
jej Ize vyuzit metodou recyklace za studena na téZze stavebni akci, popf. zajistit jeho
likvidaci jako nebezpecného odpadu.



Postup vyuZziti materialu z konstrukénich vrstev:

ProtozZe jediné smysluplné pouziti materidlu z konstrukce vozovky je jeho recyklace
za studena na misté, je potieba vytvofit podminky pro jeho recyklaci. Problémem je
stavajici stétova vozovka, kterd se nachazi v stavajici konstrukci vozovky. Stétova
vozovka obsahuje velké balvany, které je nutné nejprve rozdrtit. Problémem je také
blizkost nemovitosti aredlu Statku Skalice po levé strané vozovky.

V useku 0,000 — 0,212 je navrzeno nejprve odtézeni stavajicich asfaltovych vrstev

s kamenivem (penetrani makadam a Stérk s asfaltem rlizné stmeleny). Je
predpoklad, Ze tyto vrstvy obsahuji zvy$ené mnozstvi dehtu, pfedpokladana tloustka
odtézeni je az 300 mm. Tyto vrstvy budou odvezeny na horni Usek stavby km 0,212
— 0,614, kde budou rozprostfeny na stavajici vozovku a nasledné recyklovany za
studena. BEéhem do¢asného skladovani bude material ukladan na stavajici vozovku,
ktera tvofi nepropustné podlozi. Celou do¢asnou skladku je nutno chranit pred
povétrnostnimi viivy vodonepropustnou plachtou.

Nasledné bude v Useku 0,000 — 0,212 obnazena konstrukce $tétové vozovky. Je
predpoklad, Ze tato konstrukce jiz neobsahuje dehtové pfimési. Je navrzeno jeji
podrceni skalni frézou. Nasledné bude podrcena konstrukce vozovky z useku 0,000
— 0,212 odebrana a odvezena na meziskladku a k dalSimu vyuZiti na stavbé.
Pfedpoklada se vyuziti do sanovanych ¢asti zemni plané, pfi jejim prebytku

k recyklaci za studena v Useku 0,212 — 0,614.

Po odtézeni stétové vozovky dojde v Useku 0,000 — 0,212 k zméfeni Unosnosti.

V pfipadé nedosazeni pozadované unosnosti Edet2 >= 45 MPa bude odtézena vrstva
250 mm az 300 mm k vyméné zemni plané. K této vyméné je mozno pouzit
odtéZenou rozdrcenou Stétovou vozovku. V pfipadé dosazeni pozadované unosnosti
Edet,2 >= 45 MPa bude podrcena Stétova vozovka pouzita k sanaci zemni plané

v lokalnich mistech horniho Useku stavby (viz. €ast zemni plan), v pfipadé prebytku
k recyklaci za studena.

V useku 0,000 — 0,212 bude nésledné poloZena navrzena konstrukce vozovky
v€etné asfaltovych vrstev. Divodem je, Ze v Useku 0,000 — 0,212 nelze zvySovat
niveletu z divodu vjezdl do areélu soukromé firmy.

V useku 0,212 — 0,614 bude niveleta vozovky pfislusné zvySena o pfebytecny,
rozprostifeny material z prvniho Useku stavby. Vrstva bude zrecyklovana na misté za
studena vcetné podkladu z penetraéniho makadamu. Vysledkem recyklace je vrstva
RS SC Ca/4 250 mm - 150 mm, dle tloustky recyklace. Nasledné bude konstrukce
zhutnéna, urovnana v pficném sklonu 2,5% a prekryta asfaltovymi vrstvami.

Recyklace stavajici konstrukce:

Po rozprostifeni materidlu z prvniho useku 0,000 — 0,212 dojde k recyklaci za
studena. P¥i ni pfislusna fréza zrecykluje rozprostfenou konstrukci vozovky (pfedrti a
promichd) za pfimiseni hydraulického pojiva (cementu) v mnozstvi cca 2-3% a
asfaltové emulze cca 4%. Tim dojde k pasivaci (obaleni) dehtovych &astic asfaltovou
emulzi a spojeni pfidanim hydraulického pojiva.

V useku 0,212 — 0,614 je navrzena recyklace za studena do hloubky 250 mm.
Dlvodem je, Zze v tomto Useku (pfedevsim 0,212 — 0,380) je mozné témér libovolné
zvysit niveletu vozovky.

Vysledkem recyklace je vrstva RS SC Csi4 250 mm — 150 mm, dle tloustky recyklace.
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Zemni plan:
Vzhledem k mocnosti stavajicich vrstev vozovky a kvalité podlozi se oCekava
dostate¢na unosnost zemni plané, je predpoklad Edef,2 >= 45 MPa.
Aktivni zona je tvofena pfedevsim stavajicimi vrstvami vozovky. Pfesto v Useku
0,000 — 0,212 je mozné, Ze se po odtézeni Casti stavajici konstrukce vozovky
v urovni aktivni zdny vyskytnou také zeminy F1-MG.
Je predpoklad dosazeni pozadované unosnosti zemni plané Edef2 >= 45 MPa.
V opacném pfipadé bude nutné odtézit vrstvu 250 mm az 300 mm a nahradit ji
vrstvou Stérkodrti nebo nebo kameniva vzniklého podrcenim $tétové vozovky na
stavbé.
V nékterych Usecich je vSak stavajici vozovka uzsi, nez navrzena §Sirka 5,0 m.
V téchto Usecich bude nutné odtézit zeminu podél stavajici vozovky a nahradit ji
vrstvami pfipadné vyménéné zemni plané. Je navrzena vymeéna zemni plané ve 2 az
3 vrstvach v tloustce az 600 mm. Skute€nou tloudtku nelze pfesné urcit, v nékterych
polohach mize byt vyvody horninového masivu fylitu s dostateCnou pevnosti.
Useky s uzs8i stavajici vozovkou, kde se predpoklada doplnéni zemni plané:

- 0,255 - 0,290 vpravo délky 35 m

- 0,285 -0,385 vlevo délky 100 m

- 0,375 -0,395 vpravo délky 20 m

- 0,425 -0,525 vlevo délky 100 m

- 0,510 - 0,568 vpravo délky 58 m.

Opérna zed':

V useku 0,000 — 0,090 se po pravé strané za pfikopem nachazi stavajici opérna zed.
Tato opérna zed je tvofena vyskladanymi kameny na sucho, misty vydrolenymi.
Vyska stavajici zdi je proménliva zhruba 2,0 m, misty az 2,2 m.

Je navrZena novéa opérna zed z dlazby z lomového kamene do betonového loze.
Délka zdi je navrzena 90,0 m, vyska zdi 2,0 m. Sitka opérné zdi je navrzena 0,5 m
na vrchu zdi a 0,9 m ve spodu zdi. Sklon pohledové hrany opérné zdi je navrzen 1:5.
Na lici bude zed z dlazby z lomového kamene, na rubu bude betonova, vyztuzena
Kari-sitémi 100x100x8 mm. Rimsa zdi navrZena neni, ukonéeni zdi je navrzeno

z lomového kamene v betonovém loZi.

Opérna zed bude postavena na betonovy zaklad vysky 800 mm, Sitky 100 mm.

Na rubu zdi bude poloZzen drenazni trativod DN 100 a vyustén po 5 m pfes zed do
prikopu. Na rubu zdi bude proveden zasyp ze Stérkopisku.

Podél opérné zdi je vedeno podzemni vedeni VO a jsou zde umistény 2 sloupy VO.
Pfesna trasa podzemniho vedeni VO neni znama ani vzdalenost stavajiciho vedeni
VO od stavajici opérné zdi.

Svah pfikopu podél zdi bude urovnan a vysvahovan. Ve svahu je jesté podél zdi
vedeno podzemni vedeni nizkého napéti.

Povrchové odvodnéni - Zlaby:
Odvodnéni vozovky je dano podélnym a pfi¢nym sklonem do okolniho terénu. Pro
lepSi odvodnéni jsou navrzeny pficné zlaby v km:
- km 0,005 00 — zlab ¢.1 bude zaustén do opevnéného pfikopu.
- km 0,086 50 —zlab &.2 bude zaustén do opevnéného pfikopu.
- km 0,188 00 — zlab ¢.3 bude zaustén do terénu vlevo od cesty.
Jako vySe zminéné Zlaby Ize pouzit prefabrikaty DN 200 s roStem pro unosnost
E 600 kN.
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V km 0,264 se nachazi stavajici propustek DN 800 pod komunikaci. Vyusténi a stav
propustku je nejasny. Je predpoklad vyusténi az na sousednim soukromém
pozemku. V trase komunikace bude propustek odstranén a nahrazen pficnym
Zlabem ¢&.4 o Sifce 400 mm s roStem. Z diivodu riizné hloubky bude potfeba pouzit
monoliticky vyztuzeny pfi¢ny Zlab s litinovym roStem pro zatiZzeni E 600 kN.

Hloubka Zlabu bude proménliva, je zavisla na hloubce stavajiciho propustku. Na
vtoku je navrzena hloubka Zlabu 1,19 m. Na vytoku je hloubka Zlabu zavisla na
hloubce propustku, na pokracovani propustku bude pficny zlab napojen. O&ekava se
hloubka Zlabu na vytoku cca 1,28 m, stfedni hloubka Zlabu se oCekava 1,12 m.

Na vtoku do Zlabu bude prodlouzen a opevnén pfikop na délku 5,0 m. Opevnéni
bude provedeno lomovym kamenem do betonového loze. Pfed vtok do Zlabu bude
jesté osazen lapac splavenin. Vnitfni rozmér lapace splavenin je navrzen 1,0x1,0m.
Tloustka stény 250 mm, stény budou vyztuzeny Kari-sitémi. Sedimentacni prostor je
navrzen hloubky 200 mm. Na povrchu lapace splavenin bude osazeno ocelové Cesle.
Na vtoku a vytoku bude osazeno €elo Zlabu obloZzené dlazbou z lomového kamene
do betonu. Délka ¢el je navrzena 4,0 m.

Odvodnéni zemni plané:

Odvodnéni zemni plané je navrzeno pomoci drenazniho trativodu DN 100. Drenazni
trativod bude zaustény do zasakovacich jam. Ulozeni trativodu je navrzeno v Useku
0,000-0,212 v hloubce 0,80 m, trativod bude osazen v ose vnéjSi hrany komunikace.
V Useku 0,212 — 0,614 je ulozeni trativodu navrzeno v hloubce min. 75 cm, v mistech
doplnéni zemni plané vlevo od osy (viz. vySe) v hloubce 30 cm pod spodni vrstvou.
V pfipadé zasazeni skalniho podlozi je mozné trativodni ryhu vypustit a trativod
provést co nejnize.

Obecné plati, Ze dno trativodni ryhy bude v hloubce 30 cm pod spodni vrstvou
vozovky, vrch trativodu nutno vést min. 0,20 m pod spodni hranou vozovky.

Vyplh drenézni ryhy bude drcenym Stérkem vel. 16-32.

Zasakovaci jamy jsou navrzeny po pravé strané v km 0,007 a km 0,118, dale po levé
strané v km 0,270, km 0,403 a km 0,525. Rozméry jam jsou navrzeny 3x1 m

(s vyjimkou jamy v km 0,525, ktera je rozméru 3,0x0,6 m), hloubka jam je navrzena
1,0 m, kryti ze zeminy 1,0 m. Vyplf zasakovacich jam je drcenym $térkem 32-63.

Vyhybny:

Jsou navrZeny 2 pravostranné vyhybny délky 10 m v usecich km 0,092 — 0,102 a

km 0,118 — 0,128. Sifka vyhyben je navrzena 2,0 m, délka najezdovych nabéha

6,0 m. Vyhybny budou ukon¢eny snizenym obrubnikem h=2cm. Vyhybny budou
slouZzit také jako sjezdy na odstavnou plochu. Konstrukce vyhyben je totozna jako
konstrukce vozovky.

V km 0,400 — 0,420 je navrzena pravostranna vyhybna délky 20,0 m. Sitka vyhybny
je navrzena 2,0 m, délka najezdovych nabéhd 6,0 m. Vyhybna bude slouzit také jako
sjezdy do aredlu zemédélskeho druzstva. Konstrukce vyhybny je totozna jako
konstrukce vozovky.

Sjezdy do arealu firmy:
V useku 0,120 — 0,173 50 jsou po levé strané vozovky Cetné sjezdy k vyrobnimu
arealu. Levy okraj vozovky (mimo sjezdy) bude tvofen pfejezdovym snizenym
obrubnikem h=2cm. Jsou navrzeny tyto sjezdy:

- sjezd vlevo do areélu firmy km 0,125 — délka sjezdu 2,0 m, Sitka 7,0 m.
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- sjezd vlevo do dilny km 0,148 — délka 3,0-3,7 m, Sifka 5,0 m.
- sjezd vlevo na cestu km 0,168 80 — délka 9,0 m, Sitka 3,0 m.
- sjezd vpravo na zpevnénou plochu km 0,205 — délka cca 2,0 m (hranice
pozemku se lomi), Sitka 9,0 m.
Konstrukce sjezdu je totozna jako konstrukce vozovky.

Plocha za levym okrajem vozovky mezi sjezdy bude zpevnéna zadmkovou dlazbou az
po hranici pozemku (na hranici pozemku se nachazi vétsinou jiz dlazdéna zpevnéna
plocha). Konstrukce zpevnéné plochy za okrajem vozovky je navrzena nasleduijici:
80 mm zamkova dlazba

30 mm loze pod dlazbu z drti 4-8

100 mm $térkodrt SDs 0-32

250 mm $térkodrt SDs 0-32

410 mm konstrukce celkem

Stavajici propustky a jejich cela:

Po pravé strané vozovky v Useku mezi vyhybnami a v Useku za koncem posledni
vyhybny a stavajici horskou vpusti se nachazi 2 stavajici trubni propustky DN 500.
Propustky odvadeéji povrchovou vodu od horské vpusti do pravostranného prikopu
km 0,103 80 — km 0,116 30 (horni propustek) a dale do pfikopu 0,000-0,089 50.
Projektova dokumentace predpoklada uchazejici stav propustku, bude nutné jejich
procisténi vcetné procisténi horské vpusti. Dale jsou navrZzena nova Sikma cela
propustkd, jedna se o tyto Cela:

- Celo €.1 km 0,089 50 (spodni vytokové €elo spodniho propustku) — vyska
1,50 m, Sitka 2,2 m. Také bude opevnén pfikop z dlazby z lomového kamene
do betonu v€etné svahu v délce 5,0 m na vysku 0,5 m.

- Celo €.2 km 0,108 80 (horni vtokové Celo spodniho propustku) — vyska 1,92 m,
Sitka 3,8 m. Také bude opevnén vtok pfikopu z dlazby z lomového kamene do
betonu v délce 1,0 m na vysku 0,5 m.

- Celo €.3 km 0,116 30 (spodni vytokové €elo horniho propustku) — vyska
1,81m, Sitka 2,8 m. Také bude opevnén vytok pfikopu z dlazby z lomového
kamene do betonu v délce 1,0 m na vy$ku 0,5 m.

- horni vtokové ¢elo do horniho propustku je dano stavajici horskou vpusti. Tato
vpust bude procisténa.

Cela jsou nové navrzena z dlazby z lomového kamene do betonového loZe. Tloustka
Cel propustkul je navrzena 0,5 m. Soucasti el je vzdy zakladova patka do hloubky
800 mm. Cela propustkii jsou navrzena $ikmé ve sklonu 45°. To znamena, Ze
stavajici potrubi bude prodlouzeno a sefiznuto ve sklonu 45°. Délka prodlouzeni
potrubni DN 500 vychazi z vySky Cela propustku. Je navrzeno prodlouzeni ¢ela &.1

v délce 0,7 m, Cela €.2 v délce 1,1 m a ¢ela €.3 v délce 1,0 m.

Dno pfikopu mezi Cely €.2 a €.3 v délce 9,5 m bude zpevnéno kamennou rovnaninou
z balvant 100 kg az 200 kg, balvany budou vyklinované. Dno pfikopu bude po této
Upravé umoznovat zasakovani povrchové vody tak jako nyni, pouze pfebytek
povrchové vody proteCe az pres Celo €.1 do pfikopu k zacatku useku a smérem ke
stfedu obce.

Pfilehly svah k silnici je v sou€asné dobé silné erodovany. Pfilehly svah bude
opevnén dlazbou z lomového kamene do betonového loze. Jako zaklad pro
betonové loze bude slouZzit pravé kamenna rovnanina, kterd bude pfesahovat az pod
opevneéni.
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Propustek ¢.1:

V useku km 0,407 90 se nachazi stavajici asfaltovy sjezd z cesty vpravo do arealu
druzstva pres stavajici trubni propustek. Stavajici propustek délky 34 m je plné
vyplnén naplaveninami a je nefunk&ni. Nepfedpoklada se jeho dobry stav a je
navrzeno jeho odstranéni.

Misto néj je navrzen propustek ¢.1 DN 400 v useku km 0,392 — 0,41450 délky

22,5 m.

Budou pouzity Zzelezobetonové roury v poc¢tu 9 kusu. Roury budou osazeny do
betonového sedla vySky 530 mm a Sitky 750 mm. Pod betonovym sedlem bude
provedeno loZe ze Stérkopisku a kolem sedla Stérkopiskovy obsyp. Podélny sklon
propustku je navrzen 3,0%.

Na vytoku z propustku je navrzeno Sikmé €elo ve sklonu 30°. Soucasti Cela je
zakladova patka do hloubky 800 mm. Tloustka vytokového &ela je navrzena 0,5 m az
0,75 m, délka Cela 2,0 m. Na vtoku do propustku bude osazen lapac splavenin.
Vnitini rozmér lapace splavenin je navrzen 1,0 m x 1,0 m. Tloustka stény je navrZzena
0,25 m, stény budou vyztuzeny Kari-sitémi. Pfilehla sténa k propustku bude slouzit
jako Celo propustku, tloustka ¢ela je navrzena 0,75 m, délka Cela (lapace splavenin)
je navrzena 1,5 m. Sedimentaéni prostor je navrzen hloubky 200 mm. Na povrchu
lapace splavenin bude osazeno ocelové Cesle.

Protoze navrzena délka propustku je kratSi nez stavajici propustek bude nutné
dobudovat pfikop az k ¢ellim propustku. Rovnéz z divodu navrzené vysky vtoku a
vytoku bude nutné stavajici pfikop oboustranné prohloubit. Pfedevs§im na vytoku je
pravdépodobné, ze dojde pfi hloubeni pfikopu k dotéeni skalniho masivu z fylitd.
Predpoklada se pouziti t&€zsi techniky k lamani masivu.

PFes propustek €.1 je veden sjezd vpravo do arealu zemeédeélského druzstva. Délka
sjezdu je navrzena 7,3 m, Siftka 8,0 m. Na pravém okraji sjezdu bude osazen
zapustény obrubnik z ddvodu zamezeni lamani okraju sjezdu pfi prejezdu na
nezpevnénou cestu. Konstrukce sjezdu je totozna jako konstrukce vozovky.

Propustek ¢.2:

V useku km 0,471 90 az 0,479 40 se nachazi stavajici sjezd ze zeminy z cesty
vpravo. Propustek pod sjezdem se nepodafilo zjistit.

Z duvodu napojeni pfikopu je pod sjezdem navrzen propustek ¢.2 DN 400 v Useku
km 0,469 11 az km 0,481 61 délky 12,5 m.

Budou pouzity zelezobetonové roury v poc¢tu 5 kust. Roury budou osazeny do
betonového sedla vysky 530 mm a Sifky 750 mm. Pod betonovym sedlem bude
provedeno loZze ze Stérkopisku a kolem sedla Stérkopiskovy obsyp. Podélny sklon
propustku je navrzen 4,0%.

Na vtoku i vytoku z propustku jsou navrzeny Sikma €ela ve sklonu 30°. Soucasti Cel
je zakladova patka do hloubky 800 mm. Tloustka vytokového €ela je navrzena 0,5 m
az 0,75 m, délka ¢el 2,0 m. Vyska Cel je 1,45 m na vtoku, resp. 1,79 m na vytoku.
Rovnéz z dlivodu navrzené vySky vtoku a vytoku bude nutné stavajici pfikop
oboustranné prohloubit.

Pres propustek €.2 je veden sjezd vpravo také do arealu zemédeélského druzstva.
Délka asfaltového sjezdu je navrzena 3,0 m, Sitka 7,5 — 9,5 m. Sjezd neni navrzen
z divodu malé intenzity dopravy az po branu arealu, za ukoncenim asfaltového
sjezdu pokracuje sjezd nezpevnény. Na konci asfaltového sjezdu bude osazen
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snizeny obrubnik z divodu zamezeni lamani okraju sjezdu a odvedeni povrchové
vody. Konstrukce sjezdu je totozna jako konstrukce vozovky.

Sjezdy na konci useku:

Zhruba naproti propustku €.2 je navrzen sjezd vlevo na soukromou cestu p.¢. 5842.
Délka sjezdu je navrzena 1,0 m (po hranici pozemku), Sitka sjezdu 14,0 - 16,0 m.
Na konci sjezdu bude osazen zapustény obrubnik z divodu zamezeni lamani okraju
sjezdu. Konstrukce sjezdu je totoZzna jako konstrukce vozovky.

DalSi sjezdy z cesty jsou navrZzeny na konci useku:

- sjezd vlevo km 0,57800 — 0,58800, délka sjezdu 3,0 m, Sitka 10,0-16,0 m

- sjezd vpravo km 0,57550 — 0,58550, délka sjezdu 3,0 m, Sitka 10,0-16,0 m

- sjezd vpravo km 0,60200 — 0,61100, délka sjezdu 3,0 m, Sitka 9,0-15,0 m
Na konci sjezdu bude osazen zapustény obrubnik z divodu zamezeni ldAmani okraju
sjezdll. Konstrukce sjezdu je totozna jako konstrukce vozovky.
Dale v useku km 0,591 — 0,614 je navrzen vlevo zapustény obrubnik. Ddvodem je
Casty prejezd techniky z cesty na pozemek vlevo v tomto Useku. Rovnéz na konci
useku cesty je navrzen zapustény obrubnik.

Dopravni znaceni:
Dopravni znaéeni navrzeno neni.

InZenyrskeé sité:
Z inZzenyrskych siti se nachazi v zajmové oblasti tyto sité:

- podzemni vedeni kanalizace ve spravé DSO kanalizace Hostéradice, Skalice,
MoruSice. Kanalizace vede v trase komunikace v useku 0,000-0,094, potom
uhyba pfes navrzenou vyhybnu na nezpevnénou plochu vpravo od cesty.

- podzemni vedeni vodovodu ve spravé obce Skalice. Vodovod vede v trase
komunikace v Useku 0,000-0,094, potom uhyba pfes navrzenou vyhybnu na
nezpevnénou plochu vpravo od cesty.

- podzemni vedeni nizkého napéti. V tseku 0,000-0,075 vede za hranou cesty
v pfikopu. V km 0,075 kfizuje pfipojka komunikaci a dale pokracuje az do
km 0,073 ¢aste€né mimo vozovku, ¢aste¢né ve vozovce avsak v chranicce.

- nadzemni vedeni vysokého napéti. Vede od trafostanice na konci Useku déle
rovnobézné s cestou, avsak jiz mimo feSené uzemi.

- podzemni vedeni telefonu — vede po pravé strané za plotem zemédeélského
druzstva.

Pfi vystavbé je tfeba dbat pokynl spravcl inzenyrskych siti. Pfedevsim je nutné
vyty€eni inZenyrskych siti, dale je tfeba pfi praci v ochranném pasmu kabelovych siti
pouzivat vyhradné ru¢ni naradi.

B.2.7 Zakladni charakteristika technickych a technologickych zarizeni
Neni feSeno.

B.2.8 PozZarné bezpecnostni reseni

Nejsou pozadovana zadna opatieni z hlediska pozarni bezpecénosti. V souladu s § 5
odst. 1 pism. b) zakona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich
predpist musi pfi realizaci stavby zustat zachovany volné pristupové komunikace
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(zajistén prijezd pro pozarni vozidla) popf. nastupni plochy k zajisténi a¢inného a
bezpecného zdsahu pozarnich jednotek pfi haseni pozaru a zasahovych pracich.
Dle par.7 odst.2 vyhlasky €.460/2021 Sb. o kategorizaci staveb z hlediska pozarni
bezpelnosti a ochrany obyvatelstva se jedna o stavbu kategorie 1, ktera pfedstavuje
mirné nebezpedni.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana
Neni feSeno.

B.2.10 Hygienické poZadavky na stavby, poZadavky na pracovni prostredi

Po rekonstrukce cesty se nepredpoklada zvétseni hlukové zatéze. Naopak dojde ke
snizeni hlukové zatéze diky lepSi obrusné vrstvé povrchu vozovky.

Béhem vystavby komunikace dojde k do¢asnému kratkodobému zvySeni hlukové
zatéze a prasdnosti po dobu vystavby.

B.2.11 Ochrana stavby pred negativnimi uc¢inky vnéjsiho prostredi
a) ochrana pfed pronikanim radonu z podlozi
- Bez specialniho pozadavku.
b) ochrana pfed bludnymi proudy
- Bez specialniho pozadavku.
c¢) ochrana pred technickou seizmicitou
- Bez specialniho pozadavku.
d) ochrana pfed hlukem
- Bez specialniho pozadavku.
e) protipovodnova opatfeni
- Bez specialniho pozadavku.
f) ochrana pfed sesuvy pudy
- Bez specialniho pozadavku.
g) ostatni uCinky-vliv poddolovani, vyskyt metanu apod.
- Stavba se nenachazi v poddolovaném uzemi.

B.3 Pripojeni na technickou infrastrukturu
Neni feSeno.

B.4 Dopravni reSeni

a) popis dopravniho reseni véetné bezbariérovych opatreni pro pristupnost a
uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace

viz. bod B.2.4

b) napojeni uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Komunikaéni napojeni je po mistni komunikaci na za¢atku useku — pozor na prejezd
,Sklepa“ pfed zacatkem Useku.

Na konci useku se komunikace napojuje na stavajici u¢elovou komunikaci.
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c) doprava v klidu
Neni feseno.

d) pési a cyklistické stezky

Neni feSeno.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav
Reseni vegetace neni feSeno.

B.6 Popis vlivl stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

B.6.a Vliv na Zivotni prostfedi — ovzdusi, hluk, voda, odpady a ptda

Pfi provadéni stavby Ize o¢ekavat negativni vliv na zivotni prostfedi. Hlavnimi
Skodlivinami bude prach ze stavebnich praci a hluk, zplsobeny stavebnimi
mechanismy a stroji. Zatizeni tohoto typu bude pouze docasné, vztahujici se na
vlastni realizaci stavby a Ize jej povazovat za obvyklé pfi podobnych akcich, ¢asové
omezené. K negativnimu plsobeni hlukové zatéze bude dochazet pouze v obdobi
vlastni realizace stavby. Stejné jako u vlivu emisi na ovzdusi je mozno tento vliv
hodnotit jako do¢asny, obvykly pfi realizaci podobnych zamért a tnosny.

Stavebni €innosti budou feSeny tak, aby nebyl pfekro€en hygienicky limit hluku. Tyto
limity jsou stanoveny nafizenim vilady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zhotovitel stavby zajisti zneSkodnéni vzniklych odpadd mimo plochu provadéni
stavby. Obaly i vybourané materialy budou deponovany na fizenou skladku.
Nakladani s odpady a jejich mnozstvi je uvedeno v kapitole B.2.3.d.

B.6.b Vliv na prirodu a krajinu
Upravované uzemi se nachazi uvnitf zastavéného Uzemi obce, vliv na pfirodu a
krajinu je minimalini.

B.6.c Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000
Zajmova lokalita se nenachazi v tésné blizkosti chranénych uzemi v ramci soustavy
Natura 2000.

B.6.d Zpusob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu na
Zivotni prostredi

Navrh nevyZaduje posouzeni vlivu na zivotni prostfedi ve smyslu zakona €.100/2001
Sb., O posuzovani vliva na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich pfedpisut

(§ 4 odst 1).

B.6.e Zamér spadajici do rezimu zakona o integrovaneé prevenci
Bez pozadavku.

B.6.f Navrhovana ochranna a bezpec¢nostni pasma
Bez pozadavku.
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B.7 Ochrana obyvatelstva
Bez pozadavku.

B.8 Zasady organizace vystavby

B.8.1.a Potreby a spotreby rozhodujicich médii a hmot, jejich zajisténi
Jako zdroj energii je nejlepsi pouzit mobilni zdroje, jak elektrické energie, tak vody.

B.8.1.b Odvodnéni stavenisté
Stavenisté je odvodnéno vybudovanim podélnych trativodd.

B.8.1.c Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu
O napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu pojednava
kapitola B.3 a B.4.

B.8.1.d Vliv provadéni stavby na okolni stavby a pozemky

PFi vystavbé bude nutno pouZzit takovou mechanizaci, ktera bude dostupna i na
pristupové komunikaci. Je nutno dbat na ochranu a neporuseni okolnich staveb na
soukromych pozemcich. Pouzitou techniku je této ochrané nutno pfizpasobit !!!

B.8.1.e Ochrana okoli stavenisté a poZadavky na souvisejici asanace,
demolice, kaceni drevin

O ochrané okoli stavenisté pojednava kapitola B.1.i PoZadavky na asanace,
demolice, kaceni drevin.

B.8.1.f Maximalni zabory pro stavenisté

Nepredpoklada se zabor okolnich pozemku pro stavenisté. Materialy ze stavby a pro
stavbu budou odvazeny, resp. navazeny pfimo do feSeného Uzemi na stavebni
pozemek.

Zfizeni pfipadného mista pro do¢asnou skladku si musi dojednat zhotovitelské firma
se zastupci obce, resp. se zastupci pfilehlych soukromych subjektu.

Zfizeni pfipadného manipulaéniho pruhu podél komunikace se nepfedpoklada

z duvodu Sifkovych a terénnich.

B.8.1.g Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy
Neni feSeno.

B.8.1.h Maximalni produkovana mnoZstvi a druhy odpadu pri vystavé, jejich
likvidace

Predpokladana kubatura vytéZzeného odpadu a jeho likvidace je uvedena v kapitole
B.2.3.d. a v pfiloze B10 — Bilance stavebnich hmot.

B.8.1.i Bilance zemnich praci poZadavky na prisun nebo deponie zemin
VytéZzena kubatura bude nejlépe pfimo odvazena.

Prebyte¢na vytézena zemina bude odvezena na fizenou skladku. Zhotovitel stavby si
sam urci misto s odvozem prebytecné zeminy a odpadu! Je nutno pocitat

s poplatkem za uloZeni, resp. za recyklaci.
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B.8.1.j Ochrana Zivotniho prostredi pfi vystavbé

Nepredpoklada se negativni dopad stavebnich praci na Zivotni prostiedi. Je tfeba
dbat zejména na:

- omezeni hluénosti na stavbé;

- ochranu vody pred znecisténim hlavné ropnymi produkty;

- snizeni prasnosti kropenim pfi bourani, v€asnym ¢isténim vozovek apod;

- zamezeni znecisténi prfedevsim pfi viezdu na krajskou silnici Il / 3838.

- odpady pfi stavbé, jejich likvidaci a tfidéni.

B.8.1.k Zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci

Vykopové ryhy musi byt zabezpec&eny proti padu pracovniki i cizich osob a za
snizené viditelnosti a v noci osvétleny v souladu s pfislusnymi predpisy.

Tam, kde je potifeba bude stavebni ryha pfemosténa mobilni lavkou se zabradlim.
Po provedeni stavby se okoli stavby uvede do plvodniho stavu.

Provadénim vykopl se nesmi ohrozit stabilita pfilehlych objektd. Nesoudrzné
materialy a ¢asti stavebnich konstrukci, které by mohly svym tlakem uvolnit zeminu,
je potfebné zajistit proti uvolnéni nebo je zcela odstranit. Pazeni stén vykopu se
navrhuje a provadi tak, aby spolehlivé zachytilo bo¢ni tlaky a vyloucilo ohroZeni
stability budov v sousedstvi vykopu.

Zemina se mechanicky zhutfuje pomoci péchu, vélcl a jinych zhutfiovacich
mechanismu opét tak, aby se neohrozila stabilita sousednich staveb. Je tfeba pouzit
takové mechanismy, aby nedoslo k poruseni okolnich staveb.

B.8.1.1 Upravy pro bezbariérové uzivani vystavbou dotéenych staveb
Vykopy a stavenisté musi byt zabezpeceny tak, aby nebyly ohrozeny osoby

s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace ani jiné osoby. PoZadavky na
technické feSeni jsou uvedeny v bodeé 4. prilohy €. 2 k vyhl. €. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

B.8.1.m Zasady pro dopravné inZenyrskeé opatreni

Béhem vystavby dojde k trvalé uzavirce feSené komunikace.

O uzavirce je nutno zavc&as informovat ob&any obce.

Vzhledem k sousednimu arealu soukromych firem (Statek Skalice, resp. zemédélské
druzstvo) je nutno domluvit s jejich zastupci rezim pfistupu do téchto firem. Je tieba
oveéfit moznost pristupu zezadu (od konce Useku FeSené komunikace).

B.8.1.n Stanoveni specialnich podminek pro provadéni stavby (provadéni
stavby za provozu, opatreni proti u¢inkum vnéjsiho prostredi pri vystavbé
apod.)

Bez pozadavku.

B.8.1.0 Zarizeni stavenisté s vyznacenim vjezdu

Bez pozadavku.

B.8.1.p Postup vystavby, rozhodujici dil¢i terminy
Doporucuje se tento postup vystavby polni cesty HC14a-R:

- Provést vytyCeni stavby (osy a pracovnich fezu) v€etné vyty&eni inzenyrskych siti

(nizké napéti, vefejné osvétleni, vodovod, kanalizace), v€etné vyty€eni hranic
pozemku.
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- V Useku 0,000-0,212 provést odstranéni asfaltovych a Stérkovych vrstev vozovky
s obsahem dehtu az na Stétovou vrstvu. Odstranéné vrstvy pfevést a rozprostfit na
zbyly Usek vozovky. Docasné zakryt nepropustnou plachtou.

-V Useku 0,000-0,212 provést rozdrceni Stétové vrstvy skalni frézou, rozdrceny
Stérk prevést a slozit na meziskladce.

-V Useku 0,000 — 0,121 provést odstranéni stavajicich obrubnika.

-V useku 0,000-0,212 vyzkouset unosnost zemni plané, pozadovana unosnost
Edef2 >= 45 MPa.

-V pfipadé nedosazeni pozadované unosnosti odtézit vrstvu hliny se Stérkem
300 mm a nahradit ji vrstvou Stérku z podrcené $tétové vozovky.

- Urovnat zemni plan a znovu ji vyzkouSet.

-V Useku 0,000-0,212 vyhloubit drenazni ryhu a poloZit trativod.

-V Useku 0,000-0,212 polozit vrstvy Stérkodrti, zhutnéni vrstev.

-V Useku 0,000-0,212 polozit vrstvy MZK, zhutnéni vrstev.

- Vyzkouset unosnost vozovky, poZzadovana uinosnost Edet2>= 110 MPa.

- Pokracovat vystavbou v Useku 0,212 — 0,614.

-V Usecich, kde se bude z duvodu stavajici uzké vozovky provadét doplnéni zemni
plang, provést zemni prace az na zemni plan. Pfebytek vykopku ¢astecné odvést a
¢aste€né uschovat na meziskladce.

- Provést sanaci zemni plané vrstvou Stérku z podrcené $tétové vozovky.

- Vybudovat drenazni ryhu a zasakovaci jamy, polozit drenaze.

- Rozprostfit na stavajici vozovce odtézené vrstvy s dehtem

- Provést recyklaci za studena s pfidanim cementu a asfaltové emulze, v¢éetné
zhutnéni a urovnani vrstvy.

-V misté rozsifeni, vytvarovani, prohloubeni a procisténi pfikopu podél cesty
provést pozadované prace. V misté skalniho masivu pouzit pfislusnou téZkou
techniku.

- Osadit levostranny obrubnik v useku 0,000 — 0,174, pravostranny obrubnik v misté
budoucich vyhyben.

- Provést odstranéni stavajicich rour trubniho propustku €.1 a rour propustku DN
800 pod silnici v misté budouciho zlabu ¢.4.

- Osadit trubni propustky €.1 a €.2, vybetonovani sedla propustka.

- Vybudovat zZlab ¢.4

- Vybudovat 8ikma betonova €ela ¢.1 — €.3 stavajicich propustkd oblozena lomovym
kamenem, vybudovat ¢ela Zlabu ¢.4 a Cela propustka ¢.1a ¢€.2.

- Osadit prefabrikované Zlaby ¢.1 az €.3.

- Osadit najezdové obrubniky v mistech sjezd( a na konci Useku, dostate¢né
podbetonovat.

- Rozebrat stavajici opérnou zed z kamene na sucho.

- Vybudovat novou opérnou zed v&etné zakladu zdi a drenaze na rubu zdi.

- Provést zpevnéni pfikopu z dlazby z lomového kamene do betonového loze a
kamenné rovnaniny z balvanda.

- Polozit asfaltoveé vrstvy vozovky.

- Dodélat krajnici z kamenné dlazby do betonového loze a krajnici z KSC.

- Predlazdit stavajici zpevnénou plochu v km 0,000-0,121, osadit nopovou folii.

- Dokonc&ovaci prace véetné ocisténi vozovky.
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B.9 Celkové vodohospodarské reseni
Neni reSeno.

B.10 Bilance stavebnich hmot
Vlastni pfiloha.

V Brné, 11. listopadu 2022
Vypracoval
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