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B.1 POPIS UZEMi STAVBY

a)  Struéna charakteristika izemi

Akce fesi realizacich polnich cest HC6 a HC9 a protieroznich Uprav k.U. Prose€ - Obofisté. Jedna se o stavbu, ktera
kopiruje stavajici cesty. Cesta vedou zemédélsky vyuzivanym Uzemim a budou slouzit pfedevSim pro zpfistupnéni
zemédélskych pozemku, na zaCatku 1. Casti HC9a jsou napojeny RD. Protierozni prvky slouzi ke sniZeni odnosu
Grodné pldy z poli.

NavrZzena dokumentace je v souladu s Uzemnim pldnem méstyse Nova Cerekev.
b) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika Gizemi

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. Cesta HC6 a 1. &ast cesty HC9a jsou zpevnéné stavajici
asfaltovou vozovkou, zbytek cest je bez zpevnéni. V podlozi komunikaci se nachazi piscité hliny (F4 CS/F3 MS),
stfedné ulehlé, zajilované piscité Stérky (G5 GC), jilovity stfedné az hrubé zrmény pisek s tlomky (S5 SC) a jil se stfedni
plasticitou (F6 Cl), které jsou ve smyslu CSN 736133 podmine&né vhodné do nasypt. VSechny uvedené typy jsou
namrzavé. U cest byla dohodnuta vyména podlozi, uvazuje se s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude spodni vrstva
tl. 25 cm tvofena stabilizacni vrstvou Stérku 32-63, ktery bude zatlaCen do podlozi. Na této stabilizaéni vrstvé se
provede vyména podlozi $térkodrti 0-63 tloustky 20 cm. Pfedpoklada se i vyuziti vybouranych §térkl z vozovky. Nasyp
u protieroznich Uprav bude vytvoren ze zemin vytézenych pfi stavbé cest HC6 a HC9.

c) Vycet a zavéry provedenych prizkumu

Pro navrh byly pouZity nasledujici podklady:

1) Geodetické zaméreni

Podklady o pribéhu jednotlivych podzemnich siti
Mistni Setfeni provedené projektantem

Katastralni mapy 1: 1 000

Vysledky inZenyrsko-geologického prizkumu

)

)

)

) Vysledky a zavéry vyrobnich vyborl a jednani se zastupci Investora.

)

) Vyjadreni dotéenych organu a instituci k dokumentaci pro stavebni povoleni
)

Dendrologicky prizkum
d) Ochrana uzemi podle jinych pravnich piedpist

Uzemi se nenachazi v zadném ochranném pasmu. Pouze se zde vyskytuji ochranna pasma inzenyrskych siti.
e) Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému Gzemi, apod.

Resené cesty se nenachazi v zaplavovém ani poddolovaném tzemi.



f) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky

Akce fesi realizacich polnich cest HC6 a HC9 a protieroznich Uprav k.U. Prose€ - Obofisté. Jedna se o stavbu, ktera
kopiruje stavajici cesty. Cesta vedou zemédélsky vyuzivanym Uzemim a budou slouzit pfedevSim pro zpfistupnéni
zemédélskych pozemku, na zaCatku 1. Casti HC9a jsou napojeny RD. Protierozni prvky slouzi ke sniZeni odnosu
Grodné pldy z poli.

g) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dfevin

Stavba cesty nevyzaduje asanace a demolice. Podél cesty je velké mnoZstvi stromi a kefi, ¢aste¢né naletovych.
Rostou blizko cesty a pfi stavbé budou dotéeny. Pfed stavbou bude je bude tfeba vykacet. Méstys Nova Cerekev
pozaduje nahradni vysadbu za vykacené nadlimitni stromy, pfesné misto bude ur€eno prfed stavbou. Nahradni vysadba
je feSena v ramci v SO 806-809.

h) Pozadavky na maximalni zabory

Stavba cesty nevyzaduje zadné zabory zemédélského pudniho fondu nebo pozemku uréenych k pInéni funkce lesa. A
to trvalé ani doCasné.

i) Uzemné technické podminky

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, trasy cesty HC9 je navrzena jako
jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h. Soucasti cest jsou pouze vyhybny a sjezdy na okolni pozemky, Zadné
dal$i objekty nejsou navrhovany.

j) Vécné a casové vazby stavby
V tuto chvili nejsou znamy zadné dalsi akce, se kterymi by bylo nutno stavbu koordinovat.
k) Seznam pozemkau, na kterych je stavba umisténa

Stavba cesty HC6 se nachézi na pozemcich v katastralnim Uzemi Prose¢ - Obofisté (733202).

parcelni islo | vlastnik adresa

664 CR, Statni pozemkovy Ufad Husinecka 11a, 130 00 Praha

Stavba cesty HC9a se nachazi na pozemcich v katastralnim uzemi Prose¢ - Obofisté (733202).
parcelni Gislo | vlastnik adresa

656 Méstys Nova Cerekev ¢.p. 276, 394 15 Nova Cerekev

Stavba cesty HCOb se nachézi na pozemcich v katastralnim uzemi Prose¢ - Obofisté (733202).
parcelni gislo | vlastnik adresa

521 Méstys Nova Cerekev ¢.p. 276, 394 15 Nova Cerekev

Stavba protieroznich prvk( se nachazi na pozemcich v katastralnim uzemi Prose¢ - Oboristé (733202).

parcelni gislo | vlastnik adresa




parcelni gislo | vlastnik adresa

884 Méstys Nova Cerekev ¢.p. 276, 394 15 Nova Cerekev
854 Méstys Nova Cerekev ¢.p. 276, 394 15 Nova Cerekev
856 Méstys Nova Cerekev €.p. 276, 394 15 Nova Cerekev
814 Méstys Nova Cerekev ¢.p. 276, 394 15 Nova Cerekev

I) Seznam pozemki, na kterych vznikne ochranné pasmo

Jedna se o stavbu polnich cest. Nevznikne zde Zadné nové ochranné pasmo.
m) Pozadavky na monitoringy a sledovani pretvoreni

Jedné se o stavbu polni cesty. Nevzniknou zde Zadné nové pozadavky na monitoring a sledovéni pfetvofeni.
n) Moznost napojeni stavby na vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,5/30. Stavajici
uzivana hlavni polni cesta v jizni Casti katastralniho uzemi, vychazi z hranice katastralniho uzemi a pokraCuje
severovychodnim smérem do intravilanu.

Trasa polni cesty HC9 je navrZena jako jednopruhovéa na névrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Cesta je
rozdélena na ¢ast HC9a a HC9b. HC9a vede od silnice 111/01926 vychodnim smérem kolem osady Novy Dvir a déle
podél lesa. Sta&i se jihnovychodnim smérem k rybniku Doubsky. Parcela cesty je ukondena u parcely traté CD 224
Tabor-Horni Cerekev. Pod trati je vybudovan podjezd, kterym dojde k propojeni s cestou HC9b.. Polni cesta HC9b
pokracuje za Zelezniénim podjezdem a vede vychodnim smérem ke katastraini hranici s k.u. Vlasenice u Pelhfimova,
kde pokraduje jako vyjeta cesta. Cesta HC9a je dale rozdélena na 2 ¢asti v km 0,360. Divodem je pfipadna postupna
realizace, kdy 1. ¢ast bude slouzit jako pfistup k prvkiim protieroznich Uprav.

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 Celkova koncepce ieSeni stavby

a) nova stavba nebo zména dokoncené stavby

U cesty HC6 a 1. ¢asti HC9a se jedna o stavbu na stavajicim Castené zpevnéném pozemku. Zbylé cesty a protierozni
prvky jsou novostavba.

b) Gcel uzivani stavby

Akce fesi realizacich polnich cest HC6 a HC9 a protieroznich Uprav k.U. Prose¢ - Obofisté. Jedna se o stavbu, ktera
kopiruje stavajici cesty. Cesta vedou zemé&délsky vyuzivanym Uzemim a budou slouzit pfedevsim pro zpfistupnéni
zemédélskych pozemku, na zaCatku 1. Casti HC9a jsou napojeny RD. Protierozni prvky slouzi ke snizeni odnosu
Urodné pldy z poli.

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,5/30. Stavajici
uzivanad hlavni polni cesta v jizni &asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastralniho uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu.

Trasa polni cesty HC9 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Cesta je
rozdélena na ¢ast HC9a a HC9b. HC9a vede od silnice 111/01926 vychodnim smérem kolem osady Novy Dvir a déle



podél lesa. Stadi se jihovychodnim smérem k rybniku Doubsky. Parcela cesty je ukontena u parcely traté CD 224
Tabor-Horni Cerekev. Pod trati je vybudovan podjezd, kterym dojde k propojeni s cestou HCOb.. Polni cesta HCOb
pokraCuje za zelezni¢nim podjezdem a vede vychodnim smérem ke katastraini hranici s k.0. VIasenice u Pelhfimova,
kde pokracuje jako vyjeta cesta. Cesta HC9a je dale rozdélena na 2 ¢asti v km 0,360. Divodem je pfipadna postupna
realizace, kdy 1. ¢ast bude slouzit jako pfistup k prvkiim protieroznich Uprav.

Navrzena komunikace slouzi k vedeni zasahu hasi¢l v pfipadé pozaru. V celém rozsahu je zachovan prijezdny profil
3,5x4,1 m. Pfipadné otaCeni pozarnich vozidel je mozné v kfizovatkach a vyhybnach s navazujicimi cestami. Vozovka
je z asfaltového betonu a je dostatecné Uinosna pro pojezd vozidly s hmotnosti 10t na napravu.

c) trvald nebo docasna stavba

Jedna se o trvalou stavbu.

d) informace o vydanych vyjimkach

Pro dokumentaci nebyly vydany Zadné vyjimky. Pfipominky z projednani s dotéenymi organy jsou zapracovany.
e) udaje o zohlednéni podminek zavaznych stanovisek

Piipominky z projednani s dotéenymi organy jsou zapracovany.

Pfi navrhu stavby a jejiho technického feSeni byly v co nejvétsi mife zohlednény obecné technické pozadavky na
vystavbu a to zejména:

- Uzemné technické pozadavky na jeji umisténi
- pozadavky na bezpecné a uzité vlastnosti stavby
- pozadavky na stavebni konstrukce a technické zafizeni stavby

Pfi navrhu nebyly zohlednény obecné technické poZzadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb, protoze se
vzhledem k charakteru nepfedpoklada vyuziti polni cesty osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

f) celkovy popis koncepce reSeni

Akce feSi realizacich polnich cest HC6 a HC9 a protieroznich tprav k.U. Prose¢ - Oboristé. Jedna se o stavbu, ktera
kopiruje stavajici cesty. Cesta vedou zemédélsky vyuZivanym Uzemim a budou slouZit pfedevsim pro zpfistupnéni
zemédélskych pozemku, na zaCatku 1. Casti HC9a jsou napojeny RD. Protierozni prvky slouzi ke sniZeni odnosu
urodné pudy z poli.

g) ochrana stavby podle jinych pravnich piedpist

NavrZené stavby polnich cest nevyzaduiji zadny zpisob ochrany.
h) zékladni bilance stavby

Pfi akci nejsou budovany zadné Céasti, které by mély néroky na energie, vodu, teplo a teplou uzitkovou vodu. Také
nejsou budovany zadné &asti, které by produkovaly splaskové vody. Mnozstvi deStovych vod ze zpevnénych ploch bude
vy33i neZ v souCasné dobé, kdy se voda muze vsakovat. Pfi provozu stavby nevznikaji Z&dné nebezpe¢né odpady.

i) zakladni predpoklady vystavby

V tuto chvili nejsou znamy zadné dal$i akce, se kterymi by bylo nutno stavbu koordinovat.
i) zakladni pozadavky na predéasné uzivani stavby

Provadéni komunikace nebude komplikovat pfistup obyvatel do nemovitosti. Naopak uvedenim cesty do provozu se
usnadni pfistup na jednotlivé zemédélsky vyuzivané pozemky.



B.2.2 Celkova urbanistické a architektonickeé reseni

Akce feSi vystavbu polni cesty pro zpfistupnéni zemédélsky vyuzivanych pozemk(. Neni zde kladen diraz na
urbanistické a architektonické feSeni, jedna se o technické prvky slouzici obyvatelim a navstévnikim lokality. Podle
poZadavku obce je podél cesty navrzena vysadba.

B.2.3 Celkové technické reSeni
a) popis celkové koncepce technického reSeni
SO 101 Polni cesta HC6

V soucasné dobé je pozemek Castecné zpevnény, slouZici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke zpfistupnéni
zemédeélsky vyuzivanych pozemka.

Délka komunikace: 677,72 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,50m

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,5/30. Stavajici
uzivanad hlavni polni cesta v jizni &asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastralniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu. V ramci stavby je nutné provést kaceni kolidujicich stromu a drevin. Podél
cest neni dostatek mista, pfesné umisténi nahradni vysadby bude pfi realizaci uréeno méstysem Nova Cerekev —
feSeno v ramci SO 806. K vyhybani vozidel Ize vyuzit napojeni polnich cest a sjezdd. Rovnéz jsou navrzeny vyhybny
v km 0,222-0,253 vpravo, v km 0,380 — 0,414 vlevo av km 0,641 - 0,677 vlevo.

Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy . 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve sloZeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky a vyhybny budou napojeny ve stejné konstrukci.

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace bylo zastizeno zpevnéni stavajici
cesty, tvofené vrstvou asfaltu 5-10 cm pod nimz se nachazi hrubozrnny Stérk ¢i kamenivo o mocnosti 20-25 cm. Pod
které jsou ve smyslu CSN 736133 podmine&né vhodné do nasypu i pro podloZi vozovky (pro aktivni zonu). Oba typy
jsou namrzavé. U cesty byla dohodnuta vyména podloZi, uvazuje se s vyménou v tioustce 45 cm. Z toho bude spodni
vrstva tl. 25 cm tvofena stabilizacni vrstvou Stérku 32-63, ktery bude zatlacen do podlozi. Na této stabilizaCni vrstvé se
provede vyména podlozi Stérkodrti 0-63 tloustky 20 cm. Pfedpoklada se i vyuziti vybouranych $térku z vozovky.

V celé mocnosti aktivni zony (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqet2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pfi provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:

- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruseni plané - dodateéné hutnéni je obtizné proveditelné.



- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Grovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Cast zeminy bude odvezena na meziskladku a pouzita na vystavbu zemniho t&lesa protieroznich Gprav, vzd. 3 km.
Piebytek bude odvezen na fizenou skladku a uloZen za poplatek.

Odvedeni povrchovych vod bude zajidtovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.
S0 102 Polni cesta HC9a — 1. ast

V soucasné dobé je pozemek Castecné zpevnény, slouZici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke zpfistupnéni
zemédeélsky vyuZivanych pozemka.

Délka komunikace: 360,00 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Stavajici
uzivanad hlavni polni cesta v jizni &asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastralniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu. V ramci stavby je nutné provést kaceni kolidujicich stromu a drevin. Podél
cest neni dostatek mista, pfesné umisténi nahradni vysadby bude pfi realizaci uréeno méstysem Nova Cerekev —
feSeno v ramci SO 807. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdu. Rovnéz je navrzena vyhybna v km
0,279-0,312 vlevo.

Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy . 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve sloZeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky a vyhybny budou napojeny ve stejné konstrukci.

V/ ramci akce byl proveden inZenyrskogeologicky pruzkum. V podlozi komunikace bylo do km 0,263 zastiZzeno zpevnéni
stavajici cesty, tvofené vrstvou asfaltu 10 cm pod nimz se nachazi hrubozrnné piscité kamenivo o mocnosti 20 cm. Dale
po konec této Casti je cesta zpevnéna 10 cm hrubozrnného kameniva. Pod zpevnénim stévajici cesty se nachézi piscity
jil (F4 CS) a jilovity stfedn& az hrub& zmény pisek s tlomky (S5 SC), které jsou ve smyslu CSN 736133 podminedné
vhodné do nasypu i pro podloZi vozovky (pro aktivni zonu). Oba typy jsou namrzavé. U cesty byla dohodnuta vyména
podlozi, uvazuje se s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude spodni vrstva tl. 25 cm tvofena stabilizaCni vrstvou Stérku
32-63, ktery bude zatlaCen do podloZi. Na této stabilizaCni vrstvé se provede vyména podlozi Stérkodrti 0-63 tloustky 20
cm. Pfedpoklada se i vyuZiti vybouranych $térku z vozovky.

V celé mocnosti aktivni zony (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqer2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pii provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:

- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruseni plané - dodatecné hutnéni je obtizné proveditelné.



- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Grovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

VytéZena zemina bude odvezena na meziskladku a pouzita na vystavbu zemniho télesa protieroznich Uprav, vzd. 1 km.
Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.
S0 103 Polni cesta HC9a — 2. ¢ast

V soucasné dobé je pozemek nezpevnény, slouzici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke zpfistupnéni zemédélsky
vyuzivanych pozemka.

Délka komunikace: 1121,44 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Stavajici
uzivana hlavni polni cesta vjizni ¢asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastralniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu. V rdmci stavby je nutné provést kaceni kolidujicich strom( a dfevin. Podél
cest neni dostatek mista, pfesné umisténi nahradni vysadby bude pfi realizaci uréeno méstysem Nova Cerekev -
feSeno v ramci SO 808. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdl. RovnéZz jsou navrzeny vyhybny
v km 0,641-0,680 vpravo, v km 1,148 — 1,179 vlevo a v km 1,280 - 1,314 vlevo.

Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy §. 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve sloZeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky a vyhybny budou napojeny ve stejné konstrukei.

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace se nachazi pisCity jil (F4 CS) a jilovity
stfedné az hrub& zrnény pisek s Ulomky (S5 SC), které jsou ve smyslu CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypt i
pro podloZi vozovky (pro aktivni zénu). Oba typy jsou namrzavé. U cesty byla dohodnuta vyména podlozi, uvazuje se
s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude spodni vrstva tl. 25 cm tvofena stabilizacni vrstvou Stérku 32-63, ktery bude
zatla¢en do podloZi. Na této stabilizaéni vrstvé se provede vyména podlozi $térkodrti 0-63 tloustky 20 cm. Pfedpoklada
se i vyuZiti vybouranych Stérkl z vozovky.

V celé mocnosti aktivni zony (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqer2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pfi provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruseni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Grovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.



- v pfipadé destivého poc€asi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.
VytéZena zemina bude odvezena na meziskladku a pouZita na vystavbu zemniho télesa protieroznich Uprav, vzd. 2 km.

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.

SO 104 Polni cesta HC9b

V soucasné dobé je pozemek nezpevnény, slouzici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke zpfistupnéni zemédélsky
vyuzivanych pozemkd.

Délka komunikace: 708,07 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Stavajici
uzivana hlavni polni cesta v jizni ¢asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastralniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu. V ramci stavby je nutné provést kaceni kolidujicich strom( a dfevin. Podél
cest neni dostatek mista, pfesné umisténi nahradni vysadby bude pfi realizaci ur€eno méstysem Nova Cerekev -
feSeno v ramci SO 808. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdl. RovnéZ jsou navrzeny vyhybny
v km 0,053-0,089 vlevo a v km 0,376 - 0,415 vlevo.

Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy . 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve sloZeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltrani postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky a vyhybny budou napojeny ve stejné konstrukei.

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace se nachazi piscity jil (F4 CS) a jil se
stfedni plasticitou (F6 CI), které jsou ve smyslu CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypu. Piscité jily jsou
podmine¢né vhodné a jily se stfedni plasticitou jsou nevhodné pro podlozi vozovky (pro aktivni zénu). Oba typy jsou
nebezpe¢né namrzavé. U cesty byla dohodnuta vyména podloZi, uvazuje se s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude
spodni vrstva tl. 25 cm tvofena stabilizacni vrstvou $térku 32-63, ktery bude zatlacen do podlozi. Na této stabilizaCni
vrstvé se provede vyména podlozi Stérkodrti 0-63 tlouStky 20 cm.

V celé mocnosti aktivni zony (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eger2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pfi provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruseni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
- veskeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z urovné stavajiciho terénu

- zemni préce provadét tak, ze po pléni se nebude pohybovat Z&dny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Odvedeni povrchovych vod bude zajistovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.



SO 105 Protierozni prvky v bloku EHP13

Protierozni Upravy jsou navrzeny na dvou pozemcich — 1. ¢ast na pozemcich 884 a 854 a 2. ¢ast na pozemcich 856 a
814. Pfistup na Upravy je mozny z cesty po levé strané, u 2. &asti i z pravé strany. Napojeni na cesty umozni strojni
udrzbu novych ploch.

Pro ucely projektu byla v obou ¢astech protieroznich Uprav proloZena osa, ke které bylo vztazeno smérové a vySkové
feSeni. Stavajici terén klesa ve sklonu pfiblizné 12%. Tento velky sklon je jednou z pficin eroze, pfi které je postupné
unasena urodna puda do niz8ich poloh. Snahou navrzenych protieroznich Uprav je zménou sklonu zastavit anebo
aspon vyrazné zpomalit erozni proces.

Stavajici terén klesa ve sklonu pfiblizné 12%. Tento velky sklon je jednou z pficin eroze, pfi které je postupné undsena
rodna plda do nizSich poloh. Snahou navrzenych protieroznich Uprav je zménou sklonu zastavit anebo aspon vyrazné
zpomalit erozni proces. Sklon protieroznich Uprav je navrZen 1%. po levé strané tak vznikne nésypové téleso ve sklonu
napojeni na hranu parcely. Po pravé strané se sklon plochy napoji na terén, pfipadné se mirmné zahloubi. Vzniklé zemni
téleso se ohumusuije v tl. 150 mm. Protierozni funkci jesté posili vysadba navrzena na svazich (kefe) a v prostoru 3 m
od hrany svahu (stromy).

V rdmci akce byl proveden inZzenyrskogeologicky prizkum. V prostoru protieroznich tprav se nachazi silni vrstva 50 cm
humusu a pod ni jilovity, stfedné az hrubé zmeény pisek s Ulomky rozvétralé podlozni ruly (S5 SC), ktery je ve smyslu
CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypU. Pfed zahajenim praci je nutno provést odhumusovani prostoru.

Nasypové téleso bude vytvoreno ze zemin vytézenych pfi stavbé cest HC6 a HC9. Rozbory budou sou¢asti rozpoctu.
Nasypy a zasypy budou zhutnény podle nasledujicich kritérii:

- soudrzna zemina:

— v télese nasypu (mimo aktivni zonu): D = 96% Proctor standard

— v podloZi nasypu: D = 92% Proctor standard

- hrubozrnna (smésna) zemina (GW,GP,G-F,SW,SP,S-F):

— v télese nasypu (mimo aktivni zénu): D = 97% Proctor standard

— v podloZi nasypu: D = 92% Proctor standard

- nesoudrzna zemina v nasypu a v podloZi nasypu:

—  Stérkovita zemina (GW,GP,G-F): 1p=0,75

—  piscita zemina (SW,SP,S-F): 15=0,80

— v pfipadé, Ze Stérkovita a piscita zemina typu G-F a S-F ma pfimés plastickou (Ir>0), plati kritéria v bodé b)
- kamenita sypanina podle CSN 73 6133, &.. 3.1.6:

—  0,5% tloustky zhutfiované vrstvy pfi dosazeni technologickych podminek zhutfiovani, ovéfenych zhutdovaci
zkouskou.

V celé mocnosti aktivni zony (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pfetvarnosti z druhého zatéZovaciho cyklu
Ecer2=45MPa stanoveného die CSN 72 1006 (1998). Plani se rozumi homi plocha nasypu. Pro budovani nasypu musi
byt pfedepsan technologicky postup a nasyp se musi budovat pod dohledem odborného dozoru. Pfi navrhu, realizaci,
kontrole a prebirani nasypu je nutno dodrzet CSN 73 6133 (2010) "Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci". Béhem realizace nasypu je nutné provadét pravidelné zkousky ve smyslu CSN 72 1006 "Kontrola zhutnéni
zemin a sypanin”.

Protierozni funkci jesté posili vysadba navrzend na svazich (kefe) a v prostoru 3 m od hrany svahu (stromy). V prostoru
Uprav byly zvoleny ovocné stromy — jabloft Akane (Malus domestica Akane), jefab ptaci (Sorbus aucuparia) a Svestka
doméci (Prunus domestica). Ovocné stromy budou sazeny po skupinach. Vysadba bude doplnéna ojedinélymi



listnatymi stromy dub letni (Quercus robur) a buk lesni (Fagus sylvatica). Pfedpoklada se pouziti vysokokmend, pFip.
kombinace vysokokment a polokmend.

Svah zemniho télesa bude osazen kefi — rlZe Sipkova (Rosa canina), trnka obecnad (Prunus spinosa) a hloh
jednosemenny (Crataegus monogyna).

Pocty navrzenych strom(:

jablof Akane 13 ks
jefab ptaci 13 ks
Svestka doméci 13 ks
dub letni 3 ks
buk lesni 3 ks

Celkové bude vysazeno 45 strom.

Pocty navrzenych kefd:

R0ze Sipkova 22 ks
Trnka obecna 21 ks
Hloh jednosemenny 21 ks

Celkové bude vysazeno 64 kefu.

Celkem bude vysazeno 109 dfevin.

SO 806 Vysadba u cesty HC6

Vramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro uréeni druhu a velikosti strom0 kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni. Celkem je tfeba vykacet 19
nadlimitnich strom( a 5 podlimitnich. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve stejném poctu.

Pro cestu HCG6 byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Predpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokmen( a polokmend.

Pocty navrZzenych stromu:

Jasan ztepily 7ks
dub letni 7ks
jefab ptadi 5ks

Celkové bude vysazeno 19 stromd.
SO 807 Vysadba u cesty HC9a — 1. ¢ast

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro ur€eni druhu a velikosti strom0 kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 6 nadlimitnich stromd a 1 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve
stejném poctu.



Pro cestu HC9a byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Predpoklada se pouziti vysokokmenu, pfip. kombinace vysokokment a polokmenu.

Pocty navrzenych strom(:

Jasan ztepily 2ks
dub letni 2ks
jefab ptaci 2ks

Celkové bude vysazeno 6 strom(.

SO 808 Vysadba u cesty HC9a — 2. éast

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro uréeni druhu a velikosti strom( kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 6 nadlimitnich stromG a 1 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve
stejném poctu.

Pro cestu HC9a byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Pfedpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokmen( a polokmend.

Pocty navrzenych strom(:
Jasan ztepily 1ks
dub letni 1ks

Celkové bude vysazeny 2 stromy.

SO 809 Vysadba u cesty HC9b

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro ur€eni druhu a velikosti stromi kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 34 nadlimitnich strom0 a 2 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve
stejném poctu.

Pro cestu HC6 byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Pfedpoklada se pouziti vysokokmen, pfip. kombinace vysokokmen( a polokmen.

Pocty navrZzenych stromu:

Jasan ztepily 11ks
dub letni 12 ks
jefab ptaci 11ks

Celkové bude vysazeno 34 stromd.

b) celkova bilance narokul stavby

Pii akci nejsou budovany zadné Casti, které by mély naroky na energie, vodu, teplo a teplou uzitkovou vodu. Také
nejsou budovany zadné &asti, které by produkovaly splaskové vody. Mnozstvi deStovych vod ze zpevnénych ploch bude



vy$8i nez v soucasné dobé, kdy se voda mlize vsakovat. Ale diky konfiguraci terénu bude voda bezpec¢né pfevadéna na
terén. Pfi provozu stavby nevznikaji Zadné nebezpeéné odpady. Cestu je tfeba Cistit v obvyklém rozsahu.

c) celkova spotieba vody

Pii akci nejsou budovany zadné ¢asti, které by mély naroky na vodu.
d) celkové produkované mnozstvi odpadu

Realizovana stavba nebude pfi provozu produkovat nebezpeéné odpady. Cesta bude udrzovana béznym zpusobem
podle obvyklych provoznich pfedpist, které ma provozovatel zpracované pro své ostatni komunikace.

Z hlediska zakona o odpadech ¢. 185/2001 Sb. a katalogu odpadu €. 381/2001 Sb. budou pfi vystavbé a provozu
produkovany nésledujici odpady:

Veskery material tézeny na stavenisti bude odvazen a ukladan na uréené skladky. Z hlediska zakona 185/01 Sh. budou
pfi vystavbé produkovany nasledujici odpady:

C. odpadu: 17 0505

Nazev odpadu: zemina a kameni neuvedené pod Cislem 170503

Pivod: inZenyrské stavitelstvi — vykopana zemina neupotfebitelna na stavenisti

Kategorie odpadu: 0

Misto uréeni: vytézena zemina bude pfevezena na meziskladku a pouzita na vystavbu zemniho télesa

protieroznich uprav
neupotiebitelna zemina — fizena skladka — vzd. 40 km

C. odpadu: 17 03 02

Nézev odpadu: material z demolic vozovek - asfalt

Pivod: inZzenyrské stavitelstvi — vytéZeny kryt z vozovky
Kategorie odpadu: 0

Misto urceni: fizena skladka — vzd. 40 km

e) pozadavky na kapacity veiejnych siti komunikacnich vedeni

Vramci akce nejsou budovana zadna technickd a technologicka zafizeni ani nejsou budovana zadna zafizeni
vyZadujici energie. Sdélovaci zafizeni pro ucely silni¢ni dopravy neni navrhovano.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Pfi navrhu nebyly zohlednény obecné technické pozadavky zabezpeCujici bezbariérové uzivani staveb, protoze
vzhledem k charakteru stavby se nepfedpoklada vyuZiti polni cesty osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace.

B.2.5 Bezpeénost pfi uzivani stavby
Provoz se i nadale bude fidit pfedevsim pravidly silni¢niho provozu.



Navrzena komunikace slouzi k vedeni zasahu hasi¢l v pfipadé pozaru. V celém rozsahu je zachovan prijezdny profil
3,5x4,1 m. Pfipadné otaCeni pozarnich vozidel je mozné v kfizovatkach s navazujicimi cestami. Vozovka je
z asfaltového betonu a je dostatecné Unosna pro pojezd vozidly s hmotnosti 10t na napravu.

B.2.6 Zakladni charakteristika objektu

a) popis soucasného stavu

Akce fesi realizacich polnich cest HC6 a HC9 a protieroznich Uprav k.U. Prose¢ - Oboristé. Jedna se o stavbu, ktera
kopiruje stavajici cesty. Cesta vedou zemédélsky vyuZivanym Uzemim a budou slouZit pfedevsim pro zpfistupnéni
zemédélskych pozemki, na zacatku 1. ¢asti HC9a jsou napojeny RD. Protierozni prvky slouzi ke snizeni odnosu
urodné pudy z poli.

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,5/30. Stavajici
uzivana hlavni polni cesta vjizni ¢asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastralniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu.

Trasa polni cesty HC9 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Cesta je
rozdélena na ¢ast HC9a a HC9b. HC9a vede od silnice 111/01926 vychodnim smérem kolem osady Novy Dvir a dale
podél lesa. Stadi se jihovychodnim smérem k rybniku Doubsky. Parcela cesty je ukontena u parcely traté CD 224
Tabor-Horni Cerekev. Pod trati je vybudovan podjezd, kterym dojde k propojeni s cestou HCOb.. Polni cesta HCOb
pokracuje za zelezniénim podjezdem a vede vychodnim smérem ke katastralni hranici s k.U. VIasenice u Pelhfimova,
kde pokracuje jako vyjeta cesta. Cesta HC9a je dale rozdélena na 2 ¢asti v km 0,360. Divodem je pfipadna postupna
realizace, kdy 1. ¢ast bude slouzit jako pfistup k prvkiim protieroznich Uprav.

b) popis navrzeného reSeni

1. Pozemni komunikace
a) Vycet a oznaceni jednotlivych pozemnich komunikaci stavby
Pii akci bude vybudovana polni cesta HPC2 v k.U. Rohozné u Jihlavy.

b) Zakladni charakteristiky komunikaci

V souCasné dobé je pozemek CasteCné zpevnény pozemek, slouZici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke
zpfistupnéni zemédélsky vyuzivanych pozemka.

Délka cesty HC6: 677,72 m
Zakladni Sifka vozovky: 3,50m
Délka cesty HC9a: 1481,44 m
Délka cesty HCOb: 708,07 m
Zakladni Sifka vozovky: 3,00 m

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,5/30. Stavajici
uzivana hlavni polni cesta v jizni Casti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastralniho Uzemi a pokracuje
severovychodnim smérem do intravilanu.

Trasa polni cesty HC9 je navrZena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Cesta je
rozdélena na ¢ast HC9a a HC9b. HC9a vede od silnice 111/01926 vychodnim smérem kolem osady Novy Dvir a dale
podél lesa. Stadi se jihovychodnim smérem k rybniku Doubsky. Parcela cesty je ukontena u parcely traté CD 224
Tébor-Horni Cerekev. Pod trati je vybudovan podjezd, kterym dojde k propojeni s cestou HCOb.. Polni cesta HCO9b
pokraCuje za zelezni¢nim podjezdem a vede vychodnim smérem ke katastraini hranici s k.0. VIasenice u Pelhfimova,
kde pokracuje jako vyjeta cesta. Cesta HC9a je dale rozdélena na 2 ¢asti v km 0,360. Divodem je pfipadna postupna
realizace, kdy 1. ¢ast bude slouzit jako pfistup k prvkiim protieroznich Uprav.



Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy §. 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve slozeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDA 200 mm
Stérkodrt SDA min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky budou napojeny ve stejné konstrukci.

V ramci akce byl proveden inZenyrskogeologicky prizkum. Cesta HC6 a 1. &ast cesty HC9a jsou zpevnéné stavajici
asfaltovou vozovkou, zbytek cest je bez zpevnéni. V podlozi komunikaci se nachazi piscité hliny (F4 CS/F3 MS),
stfedné ulehlé, zajilované piscité stérky (G5 GC), jilovity stfedné az hrubé zmény pisek s tlomky (S5 SC) a jil se stfedni
plasticitou (F6 Cl), které jsou ve smyslu CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypd. Véechny uvedené typy jsou
namrzavé. U cest byla dohodnuta vyména podlozi, uvazuje se s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude spodni vrstva
tl. 25 cm tvofena stabilizaéni vrstvou Stérku 32-63, ktery bude zatlaen do podloZi. Na této stabilizaéni vrstvé se
provede vyména podlozi $térkodrti 0-63 tloustky 20 cm. Pfedpoklada se i vyuziti vybouranych Stérkd z vozovky. Nasyp
u protieroznich Uprav bude vytvofen z kvalitniho materiélu.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqer2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

PFi provadéni je nutno provést nasledujici opatreni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruSeni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Urovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Cast zeminy ziskané pfi vystavbé cest HC6 a HC9a bude odvezena na meziskladku a pouZita na vystavbu zemniho
télesa protieroznich Uprav. Pebytek bude odvezen na fizenou skladku a uloZen za poplatek.

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.
2. Mostni objekty a zdi

Nejsou pfedmétem feSeni.

3. Odvodnéni pozemni komunikace

Odvedeni povrchovych vod bude zajistovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na
terén.

4. Tunely, podzemni stavby a galerie
Nejsou pfedmétem feseni.
5. Obsluzna zafizeni, parkovisté, inikové zény a protihlukové clony

Nejsou pfedmétem feeni.



6. Vybaveni pozemni komunikace

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,5/30. Stavajici
uzivana hlavni polni cesta v jizni &asti katastralniho uzemi, vychazi z hranice katastralniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilénu.

Trasa polni cesty HC9 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Cesta je
rozdélena na ¢ast HC9a a HC9b. HC9a vede od silnice 111/01926 vychodnim smérem kolem osady Novy Dvir a dale
podél lesa. Stadi se jihovychodnim smérem k rybniku Doubsky. Parcela cesty je ukonéena u parcely traté CD 224
Tabor-Horni Cerekev. Pod trati je vybudovan podjezd, kterym dojde k propojeni s cestou HC9b.. Polni cesta HCOb
pokracuje za Zelezniénim podjezdem a vede vychodnim smérem ke katastralni hranici s k.U. VIasenice u Pelhfimova,
kde pokracuje jako vyjeta cesta. Cesta HC9a je dale rozdélena na 2 ¢asti v km 0,360. Divodem je pfipadna postupna
realizace, kdy 1. ¢ast bude slouzit jako pfistup k prvkiim protieroznich Uprav.

Souvisly pfikop je navrZen pouze po jedné strané (do km 0,180 po levé strané, dale po pravé) v zavislosti na pfi¢ném
sklonu vozovky. Stavajici pfikop po druhé strané cesty nebude zcela obnovovan. Voda zde nebude pfimo odvadéna,
bude spi$ zadrZovana a zpomalovana. Z toho divodu také neni nutné kacet stromy v pfikopu.

7. Objekty ostatnich skupin objekti

S0 805 Protierozni prvky v bloku EHP13

Protierozni Upravy jsou navrzeny na dvou pozemcich — 1. ¢ast na pozemcich 884 a 854 a 2. Cast na pozemcich 856 a
814. Pristup na Upravy je mozny z cesty po levé strané, u 2. ¢asti i z pravé strany. Napojeni na cesty umozni strojni
udrzbu novych ploch.

Pro UcCely projektu byla v obou Castech protieroznich Uprav proloZena osa, ke které bylo vztazeno smérové a vySkové
feSeni. Stavajici terén klesa ve sklonu pfiblizné 12%. Tento velky sklon je jednou z pficin eroze, pfi které je postupné
unasena urodna puda do niz8ich poloh. Snahou navrzenych protieroznich Uprav je zménou sklonu zastavit anebo
aspon vyrazné zpomalit erozni proces. Protierozni funkci jesté posili rozptylena vysadba navrzena na svazich (kefe) a
v prostoru 3 m od hrany svahu (stromy). Sklon protieroznich Uprav je navrzen 1%. Po levé strané tak vznikne nasypové
téleso ve sklonu napojeni na hranu parcely. Po pravé strané se sklon plochy napoji na terén, pfipadné se mirné
zahloubi. Vzniklé zemni téleso se ohumusuje v tl. 150 mm. Protierozni funkci jesté posili vysadba navrzena na svazich
(kefe) a v prostoru 3 m od hrany svahu (stromy).

V ramci akce byl proveden inZzenyrskogeologicky prizkum. V prostoru protieroznich Uprav se nachazi silni vrstva 50 cm
humusu a pod ni jilovity, stfedné az hrubé zmeény pisek s Ulomky rozvétralé podlozni ruly (S5 SC), ktery je ve smyslu
CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypu. Pfed zahajenim praci je nutno provést odhumusovani prostoru.

Nasypové téleso na pozemcich ve vlastnictvi obce bude vytvofeno z vhodnych materiall ziskanych odtéZzenim
materialu z polnich cest HC6 a HC9 ve vlastnictvi obce. Do nasypl a zasypl budou pouzity pouze zeminy vhodné, u
nichz bude proveden rozbor.

Nasypy a zasypy budou zhutnény podle nasledujicich kritérii:

- soudrzna zemina:

— v télese nasypu (mimo aktivni zonu): D = 96% Proctor standard

— v podloZi ndsypu: D =92% Proctor standard
- hrubozrnna (smésna) zemina (GW,GP,G-F,SW,SP,S-F):

— v télese nasypu (mimo aktivni zonu): D = 97% Proctor standard

— v podloZi ndsypu: D =92% Proctor standard
- nesoudrznd zemina v ndsypu a v podloZi nasypu:

—  Stérkovita zemina (GW,GP,G-F): [=0,75

—  pisCita zemina (SW,SP,S-F): 1p=0,80



— v pfipadé, ze térkovita a piscita zemina typu G-F a S-F ma pfimés plastickou (I.>0), plati kritéria v bodé b)
- kamenité sypanina podle CSN 73 6133, ¢l. 3.1.6:

— 0,5% tloustky zhutriované vrstvy pfi dosaZeni technologickych podminek zhutiiovani, ovéfenych zhutfovaci
zkouskou.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméng 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmen$i hodnota modulu pfetvarnosti z druhého zatéZovaciho cyklu
Euer2=45MPa stanoveného dle CSN 72 1006 (1998). Plani se rozumi horni plocha nasypu. Pro budovani nasypu musi
byt pfedepsan technologicky postup a nasyp se musi budovat pod dohledem odborného dozoru. Pfi navrhu, realizaci,
kontrole a pebirani nasypu je nutno dodrzet CSN 73 6133 (2010) "Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci". Béhem realizace nasypu je nutné provadét pravidelné zkousky ve smyslu CSN 72 1006 "Kontrola zhutnéni
zemin a sypanin”.

Protierozni funkci jesté posili vysadba navrzené na svazich (kefe) a v prostoru 3 m od hrany svahu (stromy). V prostoru
Uprav byly zvoleny ovocné stromy — jabloft Akane (Malus domestica Akane), jefab ptaci (Sorbus aucuparia) a Svestka
domaci (Prunus domestica). Ovocné stromy budou sazeny po skupinach. Vysadba bude doplnéna ojedinélymi
listnatymi stromy dub letni (Quercus robur) a buk lesni (Fagus sylvatica). Pfedpoklada se pouziti vysokokmend, pfip.
kombinace vysokokmen( a polokmend.

Svah zemniho télesa bude oséazen kefi — r(ze Sipkova (Rosa canina), trnka obecna (Prunus spinosa) a hloh
jednosemenny (Crataegus monogyna).

PoCty navrzenych stroma:

jablof Akane 13 ks
jefab ptaci 13 ks
Svestka doméci 13 ks
dub letni 3 ks
buk lesni 3 ks

Celkové bude vysazeno 45 strom.

PoCty navrzenych kef(:

Ruze Sipkova 22 ks
Trnka obecna 21 ks
Hloh jednosemenny 21 ks

Celkové bude vysazeno 64 kefd.

Celkem bude vysazeno 109 dfevin.

SO 806 Vysadba u cesty HC6

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro uréeni druhu a velikosti strom( kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled k&cenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni. Celkem je tfeba vykécet 19
nadlimitnich strom( a 5 podlimitnich. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve stejném poétu.

Pro cestu HC6 byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Predpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokment a polokmen.



Pocty navrzenych strom(:

Jasan ztepily 7ks
dub letni 7ks
jefab ptaci 5ks

Celkoveé bude vysazeno 19 stromd.
S0 807 Vysadba u cesty HC9a — 1. ¢ast

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro uréeni druhu a velikosti strom( kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 6 nadlimitnich stromG a 1 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve
stejném poctu.

Pro cestu HC9a byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Pfedpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokmen( a polokmend.

Pocty navrzenych strom(:

Jasan ztepily 2 ks
dub letni 2ks
jefab ptaci 2ks

Celkové bude vysazeno 6 strom(.

SO 808 Vysadba u cesty HC9a — 2. ¢ast

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro uréeni druhu a velikosti stromd kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 6 nadlimitnich stromd a 1 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve
stejném poctu.

Pro cestu HC9a byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptadi
(Sorbus aucuparia). Predpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokmen( a polokmend.

PoCty navrzenych strom0:
Jasan ztepily 1ks
dub letni 1ks

Celkové bude vysazeny 2 stromy.

SO 809 Vysadba u cesty HC9b

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro ur€eni druhu a velikosti strom0 kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych drevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 34 nadlimitnich strom0 a 2 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve
stejném poctu.



Pro cestu HCG6 byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Pfedpoklada se pouziti vysokokmen, pfip. kombinace vysokokmen( a polokmen.

Pocty navrzenych strom(:

Jasan ztepily 11 ks
dub letni 12 ks
jefab ptaci 11 ks

Celkoveé bude vysazeno 34 strom.

B.2.7 Zakladni charakteristika technickych a technologickych zafizeni
V rdmci akce nejsou budovana Zadna technicka a technologicka zafizeni.
B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostni feseni

Navrhované rekonstruované komunikace umozriuji protipoZarni zasah vedeny vnéjSkem objektu, umoZauji pfijezd
pozarnich vozidel. Dopravni prostor (zakladniho rozméru 3,5x4,10 m) neni nikde omezen. Pfipadné otaceni poZarnich
vozidel je mozné v kfizovatkach s navazujicimi cestami. Vozovka je z asfaltového betonu a je dostatecné Gnosna pro
pojezd vozidly s hmotnosti 10t na népravu.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana
V rdmci akce nejsou budovana Zzadna zafizeni vyZadujici energie.
B.2.10 Hygienické pozadavky na stavbu

Realizovana stavba nebude pfi provozu produkovat nebezpeéné odpady. Cesta bude udrzovana béznym zplisobem
podle obvyklych provoznich pfedpist, které ma provozovatel zpracované pro své ostatni komunikace.

Z hlediska zakona o odpadech ¢. 185/2001 Sb. a katalogu odpadu ¢. 381/2001 Sb. budou pfi vystavbé a provozu
produkovany nasledujici odpady:

Veskery material téZeny na stavenisti bude odvazen a ukladan na uréené skladky. Z hlediska zakona 185/01 Sb. budou
pfi vystavbé produkovany nasledujici odpady:

C. odpadu: 17 0505

Nazev odpadu: zemina a kameni neuvedené pod Cislem 170503

Plvod: inzenyrskeé stavitelstvi — vykopané zemina neupotfebitelna na stavenisti

Kategorie odpadu: 0

Misto ur€eni: vytéZena zemina bude pfevezena na meziskladku a pouZita na vystavbu zemniho télesa

protieroznich Uprav

neupotiebitelnd zemina — fizena skladka — vzd. 40 km

C. odpadu: 17 03 02
Nézev odpadu: materiél z demolic vozovek - asfalt
Plvod: inzenyrske stavitelstvi — vytézeny kryt z vozovky

Kategorie odpadu: 0



Misto uréeni: fizena skladka — vzd. 40 km

B.2.11 Zasady ochrany stavby pied negativnimi Géinky vnéjsiho prostredi

V feSeném uzemi neni vyhlasené zéplavové Uzemi.

Stavba se nenachazi v izemi ohrozenym sesuvem pUdy. Pfi provadéni je nutné zabezpecit vykop proti padu osob.
Stavba se nachazi v poddolovaném uzemi.

Uzemi se nenachazi v oblasti zvysené seizmicity.

Charakter stavby nevyzaduje ochranu proti radonu.

Casti stavby nevyzaduji zadnou speciélni ochranu pfed negativnimi Gcinky vnéjsiho prostredi.

PFi akci nejsou budovany zadné Casti, které by mély naroky na vodu.

B.3 Pripojeni na technickou infrastrukturu

Pfipojeni na technickou infrastrukturu neni vyZzadovano.

B.4 Dopravni reseni
a) popis dopravniho reSeni
SO 101 Polni cesta HC6

V souCasné dobé je pozemek EasteCné zpevnény, slouZici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke zpfistupnéni
zemédeélsky vyuZivanych pozemka.

Délka komunikace: 677,72 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,50m

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na névrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,5/30. Stévajici
uzivand hlavni polni cesta v jizni &asti katastralniho uzemi, vychazi z hranice katastrainiho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu. V ramci stavby je nutné provést kaceni kolidujicich stromd a dfevin. Podél
cest neni dostatek mista, pfesné umisténi nahradni vysadby bude pfi realizaci uréeno méstysem Nova Cerekev —
feSeno v ramci SO 806. K vyhybani vozidel Ize vyuzit napojeni polnich cest a sjezd(. Rovnéz jsou navrzeny vyhybny
v km 0,222-0,253 vpravo, v km 0,380 — 0,414 vlevo av km 0,641 - 0,677 vlevo.

Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy S. 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve sloZeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postfik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
InfiltraCni postfik PI-E 1,00 kg/m?2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky a vyhybny budou napojeny ve stejné konstrukci.



V ramci akce byl proveden inZenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace bylo zastizeno zpevnéni stavajici
cesty, tvofené vrstvou asfaltu 5-10 cm pod nimz se nachézi hrubozrmny Stérk ¢i kamenivo o mocnosti 20-25 cm. Pod
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které jsou ve smyslu CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypl i pro podlozi vozovky (pro aktivni zonu). Oba typy
jsou namrzavé. U cesty byla dohodnuta vyména podloZi, uvazuje se s vyménou v tioustce 45 cm. Z toho bude spodni
vrstva tl. 25 ¢cm tvofena stabilizaCni vrstvou Stérku 32-63, ktery bude zatlacen do podlozi. Na této stabilizaCni vrstvé se
provede vyména podloZi Stérkodrti 0-63 tloustky 20 cm. Pfedpoklada se i vyuZiti vybouranych $térkl z vozovky.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqet2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pfi provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruseni plané - dodateéné hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno proveést z Urovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého po€asi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Cast zeminy bude odvezena na meziskladku a pouzita na vystavbu zemniho t&lesa protieroznich Gprav, vzd. 3 km.
Pfebytek bude odvezen na fizenou skladku a uloZen za poplatek.

Odvedeni povrchovych vod bude zajidtovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.
S0 102 Polni cesta HC9a — 1. &ast

V soucasné dobé je pozemek Castecné zpevnény, slouZici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke zpfistupnéni
zemédélsky vyuzivanych pozemka.

Délka komunikace: 360,00 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na névrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Stavajici
uzivanad hlavni polni cesta v jizni &asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastrélniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu. V ramci stavby je nutné provést kaceni kolidujicich stromi a drevin. Podél
cest neni dostatek mista, pfesné umisténi nahradni vysadby bude pfi realizaci uréeno méstysem Nova Cerekev -
feSeno v ramci SO 807. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdd. Rovnéz je navrzena vyhybna v km
0,279-0,312 vlevo.

Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy 8. 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve slozeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postfik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky a vyhybny budou napojeny ve stejné konstrukci.



V ramci akce byl proveden inZzenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace bylo do km 0,263 zastizeno zpevnéni
stavajici cesty, tvofené vrstvou asfaltu 10 cm pod nimz se nachazi hrubozrnné piscité kamenivo o mocnosti 20 cm. Déle
po konec této Casti je cesta zpevnéna 10 cm hrubozrnného kameniva. Pod zpevnénim stavajici cesty se nachazi pisCity
jil (F4 CS) a jilovity stfedné az hrub& zrnény pisek s tlomky (S5 SC), které jsou ve smyslu CSN 736133 podminecné
vhodné do nasypu i pro podloZi vozovky (pro aktivni zonu). Oba typy jsou namrzavé. U cesty byla dohodnuta vyména
podlozi, uvazuje se s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude spodni vrstva tl. 25 cm tvofena stabilizacni vrstvou Stérku
32-63, ktery bude zatlaCen do podlozi. Na této stabilizacni vrstvé se provede vyména podlozi Stérkodrti 0-63 tloustky 20
cm. Predpoklada se i vyuZiti vybouranych $térkd z vozovky.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eger2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pii provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruseni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z urovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého po€asi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Vytézena zemina bude odvezena na meziskladku a pouzita na vystavbu zemniho télesa protieroznich Uprav, vzd. 1 km.
Odvedeni povrchovych vod bude zajidtovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.

SO 103 Polni cesta HC9a — 2. ast

V soucasné dobé je pozemek nezpevnény, slouZici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke zpfistupnéni zemédalsky
vyuzivanych pozemka.

Délka komunikace: 1121,44 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Trasa polni cesty HC6 je navrzena jako jednopruhova na névrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Stévajici
uzivanad hlavni polni cesta v jizni &asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastrélniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu. V ramci stavby je nutné provést kaceni kolidujicich stromi a drevin. Podél
cest neni dostatek mista, pfesné umisténi nahradni vysadby bude pfi realizaci uréeno méstysem Nova Cerekev -
feSeno v ramci SO 808. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdl. RovnéZz jsou navrzeny vyhybny
v km 0,641-0,680 vpravo, v km 1,148 — 1,179 vlevo a v km 1,280 - 1,314 vlevo.

Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy 8. 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve slozeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltrani postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky a vyhybny budou napojeny ve stejné konstrukci.

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prazkum. V podiozi komunikace se nachazi piscity jil (F4 CS) a jilovity
stfedné aZ hrubé zrnény pisek s ulomky (S5 SC), které jsou ve smyslu CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypl i



pro podlozi vozovky (pro aktivni zénu). Oba typy jsou namrzavé. U cesty byla dohodnuta vyména podlozi, uvazuje se
s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude spodni vrstva tl. 25 cm tvofena stabilizaéni vrstvou Stérku 32-63, ktery bude
zatlaen do podloZi. Na této stabilizaéni vrstvé se provede vyména podlozi Stérkodrti 0-63 tloustky 20 cm. Pfedpoklada
se i vyuZiti vybouranych Stérkl z vozovky.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqer2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pfi provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruSeni plané - dodatecné hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Grovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.
VytéZena zemina bude odvezena na meziskladku a pouZita na vystavbu zemniho télesa protieroznich Uprav, vzd. 2 km.

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.

S0 104 Polni cesta HC9b

V souCasné dobé je pozemek nezpevnény, slouzici jako cesta. Vystavbou polni cesty dojde ke zpfistupnéni zemédélsky
vyuzivanych pozemka.

Délka komunikace: 708,07 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Trasa polni cesty HCG6 je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Stavajici
uZivanad hlavni polni cesta v jizni ¢asti katastralniho uzemi, vychazi z hranice katastralniho uzemi a pokraCuje
severovychodnim smérem do intravilanu. V ramci stavby je nutné provést kaceni kolidujicich strom( a dfevin. Podél
cest neni dostatek mista, pfesné umisténi nahradni vysadby bude pifi realizaci uréeno méstysem Nova Cerekev —
feSeno v ramci SO 808. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdl. RovnéZz jsou navrzeny vyhybny
v km 0,053-0,089 vlevo a v km 0,376 - 0,415 vlevo.

Sjezdy budou zfizeny v Sifce 8 m na kazdy pozemek, pfip. dvojsjezdy §. 8 m v hranicich parcel.

Konstrukce vozovky je ve sloZeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
InfiltraCni postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky a vyhybny budou napojeny ve stejné konstrukci.

V ramci akce byl proveden inZenyrskogeologicky prizkum. V podloZi komunikace se nachazi piséity jil (F4 CS) a jil se
stfedni plasticitou (F6 Cl), které jsou ve smyslu CSN 736133 podminetné vhodné do nasypd. Piscité jily jsou
podminecné vhodné a jily se stfedni plasticitou jsou nevhodné pro podlozi vozovky (pro aktivni zénu). Oba typy jsou
nebezpe¢né namrzavé. U cesty byla dohodnuta vyména podlozi, uvazuje se s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude



spodni vrstva tl. 25 cm tvofena stabilizaéni vrstvou Stérku 32-63, ktery bude zatlaCen do podlozi. Na této stabilizaCni
vrstvé se provede vyména podlozi Stérkodrti 0-63 tloustky 20 cm.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eger2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pfi provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruSeni plané - dodatecné hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Grovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.
Odvedeni povrchovych vod bude zajidtovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.

Opatieni zabezpedujici uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pfi navrhu nebyly zohlednény obecné technické pozadavky zabezpedujici bezbariérové uzivani staveb, protoze
vzhledem k charakteru stavby se nepfedpokladd vyuZiti polni cesty osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace.

b) napojeni Uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Trasa polni cesty HC6 je navrZena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,5/30. Stévajici
uzivand hlavni polni cesta v jizni &asti katastralniho Uzemi, vychazi z hranice katastralniho Uzemi a pokraduje
severovychodnim smérem do intravilanu.

Trasa polni cesty HC9 je navrZena jako jednopruhova na névrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20. Cesta je
rozdélena na ¢ast HC9a a HC9b. HC9a vede od silnice 111/01926 vychodnim smérem kolem osady Novy Dvir a déle
podél lesa. Stadi se jihovychodnim smérem k rybniku Doubsky. Parcela cesty je ukonéena u parcely traté CD 224
Tabor-Horni Cerekev. Pod trati je vybudovan podjezd, kterym dojde k propojeni s cestou HCOb.. Polni cesta HCOb
pokracuje za zelezni¢nim podjezdem a vede vychodnim smérem ke katastralni hranici s k.u. Vlasenice u Pelhfimova,
kde pokracuje jako vyjeta cesta. Cesta HC9a je dale rozdélena na 2 ¢asti v km 0,360. Divodem je pfipadna postupna
realizace, kdy 1. ¢ast bude slouzit jako pfistup k prvkiim protieroznich Uprav.

c) doprava v klidu

Vzhledem k charakteru stavby se nefesi.
d) pési a cyklistické stezky

Redena polni cesta bude slouit ke zpfistupnéni zemédslsky vyuzivanych pozemk, ale Ize oéekavat i nardist podilu
péSich a cyklistd sméfujicich do sousednich obci. Z toho divodu je zamérem obce vytvofit pfijemné prostiedi pro
vSechny uZivatele.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav
SO 805 Protierozni prvky v bloku EHP13

Protierozni Upravy jsou navrzeny na dvou pozemcich — 1. ¢ast na pozemcich 884 a 854 a 2. ¢ast na pozemcich 856 a
814. Pfistup na Upravy je mozny z cesty po levé strang, u 2. Casti i z pravé strany. Napojeni na cesty umozni strojni
udrzbu novych ploch.




Pro tcely projektu byla v obou ¢astech protieroznich tprav prolozena osa, ke které bylo vztazeno smérové a vySkové
feSeni. Stavajici terén klesa ve sklonu pfiblizné 12%. Tento velky sklon je jednou z pfi€in eroze, pfi které je postupné
unasena urodna puda do nizSich poloh. Snahou navrzenych protieroznich Gprav je zménou sklonu zastavit anebo
aspon vyrazné zpomalit erozni proces. Protierozni funkci jesté posili rozptylena vysadba navrzena na svazich (kefe) a
v prostoru 3 m od hrany svahu (stromy). Sklon protieroznich Uprav je navrzen 1%. Po levé strané tak vznikne nasypové
téleso ve sklonu napojeni na hranu parcely. Po pravé strané se sklon plochy napoji na terén, pfipadné se mirné
zahloubi. Vzniklé zemni téleso se ohumusuje v tl. 150 mm. Protierozni funkci jesté posili vysadba navrZzena na svazich
(kefe) a v prostoru 3 m od hrany svahu (stromy).

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. V prostoru protieroznich lprav se nachazi silni vrstva 50 cm
humusu a pod ni jilovity, stfedné az hrubé zmény pisek s Ulomky rozvétralé podiozni ruly (S5 SC), ktery je ve smyslu
CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypU. Pfed zahajenim praci je nutno provést odhumusovani prostoru.

Nasypoveé téleso na pozemcich ve vlastnictvi obce bude vytvofeno z vhodnych materialt ziskanych odtézenim
materialu z polnich cest HC6 a HC9 ve vlastnictvi obce. Do nasypt a zasypl budou pouzity pouze zeminy vhodné, u
nichZ bude proveden rozbor.

Nasypy a zasypy budou zhutnény podle nasledujicich kritérii:

- soudrZna zemina:

— v télese nasypu (mimo aktivni zonu): D =96% Proctor standard

— v podloZi nasypu: D =92% Proctor standard
- hrubozrnna (smésna) zemina (GW,GP,G-F,SW,SP,S-F):

— v télese nasypu (mimo aktivni zonu): D = 97% Proctor standard

— v podloZi nasypu: D =92% Proctor standard
- nesoudrzna zemina v nasypu a v podloZi nasypu:

—  Stérkovita zemina (GW,GP,G-F): 1=0,75

—  piscita zemina (SW,SP,S-F): 1p=0,80

— v pfipadé, Ze Stérkovita a piscita zemina typu G-F a S-F ma pfimés plastickou (Ir>0), plati kritéria v bodé b)
- kamenité sypanina podle CSN 73 6133, ¢l. 3.1.6:

—  0,5% tloustky zhutriované vrstvy pfi dosazeni technologickych podminek zhutfiovani, ovéfenych zhutiovaci
zkouskou.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosaZena nejmensi hodnota modulu pfetvarnosti z druného zatéZovaciho cyklu
Euer2=45MPa stanoveného dle CSN 72 1006 (1998). Plani se rozumi homi plocha nasypu. Pro budovani nasypu musi
byt pfedepsan technologicky postup a ndsyp se musi budovat pod dohledem odborného dozoru. Pfi navrhu, realizaci,
kontrole a pebirani nasypu je nutno dodrzet CSN 73 6133 (2010) "Navrhovani a provadéni zemniho t&lesa pozemnich
komunikaci". Béhem realizace nasypu je nutné provadét pravidelné zkousky ve smyslu CSN 72 1006 "Kontrola zhutnéni
zemin a sypanin”.

Protierozni funkci jesté posili vysadba navrzena na svazich (kefe) a v prostoru 3 m od hrany svahu (stromy). V prostoru
Uprav byly zvoleny ovocné stromy — jablori Akane (Malus domestica Akane), jefab ptaci (Sorbus aucuparia) a Svestka
domaci (Prunus domestica). Ovocné stromy budou sazeny po skupinach. Vysadba bude doplnéna ojedinélymi
listnatymi stromy dub letni (Quercus robur) a buk lesni (Fagus sylvatica). Pfedpoklada se pouziti vysokokmen, pfip.
kombinace vysokokment a polokmend.

Svah zemniho télesa bude oséazen kefi — r(ize Sipkova (Rosa canina), trnka obecna (Prunus spinosa) a hloh
jednosemenny (Crataegus monogyna).

Pocty navrZenych stromu:



jablof Akane 13 ks

jefab ptaci 13 ks
Svestka doméci 13 ks
dub letni 3 ks
buk lesni 3 ks

Celkové bude vysazeno 45 stromd.

Pocty navrzenych kefd:

R0ze Sipkova 22 ks
Trnka obecna 21ks
Hloh jednosemenny 21 ks

Celkové bude vysazeno 64 kefu.
Celkem bude vysazeno 109 dfevin.

SO 806 Vysadba u cesty HC6

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro ur€eni druhu a velikosti stromu kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych drevin je patrny z tabulky v situaci kaceni. Celkem je tfeba vykacet 19
nadlimitnich stromd a 5 podlimitnich. Nadlimitni stromy budou v ramci akce nahrazeny ve stejném poétu.

Pro cestu HCG6 byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Pfedpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokment a polokmen.

Pocty navrzenych strom(:

Jasan ztepily 7ks
dub letni 7ks
jefab ptaci 5ks

Celkové bude vysazeno 19 stromd.
SO 807 Vysadba u cesty HC9a — 1. ¢ast

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro uréeni druhu a velikosti strom0 kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 6 nadlimitnich stromd a 1 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v rdmci akce nahrazeny ve
stejném poctu.

Pro cestu HC9a byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Predpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokmen( a polokmen.

Podty navrzenych strom(:
Jasan ztepily 2 ks
dub letni 2ks



jefab ptaci 2ks

Celkové bude vysazeno 6 strom(.

SO 808 Vysadba u cesty HC9a — 2. éast

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro uréeni druhu a velikosti strom( kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 6 nadlimitnich stromt a 1 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v rdmci akce nahrazeny ve
stejném poctu.

Pro cestu HC9a byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Pfedpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokmen( a polokmen.

Pocty navrZenych stromu:
Jasan ztepily 1ks
dub letni 1ks

Celkové bude vysazeny 2 stromy.

SO 809 Vysadba u cesty HC9b

V ramci projektové pfipravy byl zpracovan dendrologicky prizkum, pro uréeni druhu a velikosti strom kolidujicich
s budouci trasou cesty. Pfehled kacenych dfevin je patrny z tabulky v situaci kaceni.

Celkem je tfeba vykacet 34 nadlimitnich strom0 a 2 podlimitni. Nadlimitni stromy budou v rdmci akce nahrazeny ve
stejném poctu.

Pro cestu HCG6 byly zvoleny listnaté stromy — jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dub letni (Quercus robur) a jefab ptaci
(Sorbus aucuparia). Pfedpoklada se pouziti vysokokmend, pfip. kombinace vysokokment a polokmen.

PoCty navrzenych stroma:

Jasan ztepily 11 ks
dub letni 12 ks
jefab ptaci 11ks

Celkové bude vysazeno 34 stromd.

B.6 Popis vlivl stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana

a) vliv na zZivotni prostiedi

Pouze v obdobi provadéni stavby Ize ofekavat urcity vliv na Zivotni prostfedi. Hlavnimi emitovanymi Skodlivinami bude
prach ze stavebnich praci a spaliny ze spalovani pohonnych hmot stavebnich mechanismi. Zatizeni tohoto typu bude
pouze doCasné, vztahujici se na vlastni realizaci stavby a lze jej povazovat za obvyklé pfi podobnych akcich, Casové
omezené a v $iri oblasti za unosné.

K negativnimu plsobeni hlukové zatéZe bude dochazet pouze v obdobi vlastni realizace stavby. S tim miZze souviset i
doCasné naruSeny faktor pohody obyvatelstva. Stejné jako u vlivu emisi na ovzdusi je mozno tento vliv hodnotit jako
docgasny, obvykly pfi realizaci podobnych zamérd a unosny.



Vzhledem k pomérné malému mnozstvi produkovanych odpadU pfi realizaci stavby se nepfedpoklada ani v této oblasti
zavazny vliv na kvalitu Zivotniho prostfedi, zhotovitel stavby zajisti zneSkodnéni odpadi mimo plochu provadéni stavby.

Ke snizeni nepfiznivych dopadu zajisti zhotovitel stavby pfi provadéni nasledujici:
- ke snizeni pradnosti kropeni deponovanych zemin pfi suchém pocasi

- mechanické a dal$i neCistoty z podvozki vozidel a stavebnich mechanism( budou odstrafiovany pred viezdem
na vefejnou komunikaci

- bude provadét pravidelné ¢isténi komunikacnich ploch znecisténych provadénim stavby

- zabezpeCi odstavna stani pro stavebni mechanismy a nakladni vozidla

- bude minimalizovat prostoje stavebnich mechanism( se spusténym motorem mimo pracovni ¢innosti
- stavebni prace bude provadét pouze ve stanovené denni dobé

- produkované odpady budou ukladany a zneSkodfovany v souladu s platnou legislativou

- vykopané zemina bude pravidelné odvazena

Navrzené Casti stavby neprodukuji pfi svém provozu Zadné emise do ovzduSi. Pouze obdobi provadéni stavby
pfedstavuje do¢asnou zatéZ pro dotéenou lokalitu. Zde se predpoklada zdroj emisi z provozu stavebnich mechanismi a
nakladni dopravy, pfedevsim prasnost (tuhé znedistujici latky) a emise ze spalovacich motori stavebnich strojd, {j.
oxidy dusiku, oxidy uhliku a organické latky (uhlovodiky). Toto zatizeni bude vzdy kratkodobé, s minimalnim dopadem
na celkovou imisni situaci, celkové je mozno fict, Ze vliv stavby na kvalitu ovzdusi je zanedbatelny. Negativni dopady po
dobu vystavby, tj. zvySenou pradnost, je nutné omezit nasazenim vhodné mechanizace, vhodnou organizaci prace,
Cisténim vozidel pfed vyjezdem ze stavenisté, apod.

Nové navrzena uprava odpovida stavajicim pomérdm a neni zdrojem hluku. Ve fazi provadéni stavby Ize pfedpokladat
zvySenou uroven hluku, a to v disledku dopravy a dale stavebnich praci. Hluk je zavisly na stavu a drovni techniky, na
zplsobu a rozsahu provadénych praci. Jedna se o bézné stavebni ¢innosti, jejich dopad bude opét kratkodoby a bude
soustiedén opét do mista dané lokality. BéZné se hladina zvuku 1 m od zdroje pohybuje u stavebnich mechanismu
kolem 80 — 90 dB. Lze pfedpokladat, Zze stavebni prace budou provadény v denni dobé od 6,00 hod. a maximainé do
20,00 hod. Negativni vliv hluku bude tedy pouze kratkodoby a z dlouhodobého hlediska zanedbatelny.

Pri vystavbé vznika hluk, ktery vzhledem k pouZivani tézké mechanizace nelze zcela vyloucit. Opatfeni dodavatele
stavby z hlediska rizika expozice hluku musi sméfovat k minimalizaci - je to sledovani drovné a doby expozice hluku,
kontrola hlukovych emisi stroju, uvazlivé pouzivani technologii, které mohou zvySovat nebezpedi poskozeni sluchu,
informovani zaméstnancl o rizicich i vysledcich zdravotniho sledovani a disledné pouzivani osobnich ochrannych
prostfedkd — kvalitnich chrani€l sluchu. Je nutno dbat na dodrzovani bezpecnostnich pfestavek u pracovniku, ktefi
nepfetrZité pouZivaji ochranné prostfedky proti hluku.

Dodavatel stavby bude pouZivat stroje, které jsou v dobrém technickém stavu a splfiuji hygienické pfedpisy z hlediska
hluku. Stroje budou pravidelné a fadné udrzované. Dodavatel bude vybrén ve vefejné soutézi a pfed zahajenim praci
necha na zakladé predepsané technologie a pouzivané mechanizace zpracovat studii, ktera uréi na zakladé hluku ze
stavebni ¢innosti casové moznosti realizace stavby, pfedpoklada se pracovni doba od 7,00 do 18,00 hodin v pracovni
dny a 8,00 — 15,00 v sobotu a nedéli.

b) vliv na pfirodu a krajinu

Stavba nebude mit po uvedeni do provozu negativni vliv na Zivotni prostfedi. Negativni vliv na podzemni vody pfi
provozu je mozny pouze v pfipadé havarie.

c) vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000

V/ uzemi neni vyhladeno chranéné Gzemi Natura 2000.

d) navrh zohlednéni podminek ze zavéru EIA

Pro tcely tohoto projektu nebylo zpracovano posouzeni EIA.



e) navrhovana ochranna a bezpeénostni padsma

Realizaci stavby nevznikne potfeba vyhlasit ochranné a bezpecnostni pasmo.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Polni cesty jsou stavby svou povahou vefejné a neni tfeba je chrénit pfed vniknutim nepovolanych osob. Ostraha
stavenité je véci dodavatele. BEhem provadéni je tfeba, aby dodavatel zabezpecil stavenisté proti padu osob do
vykopu.

Provoz se i nadale bude fidit pfedev&im pravidly silni¢niho provozu.

Z hlediska civilni ochrany nebyly na stavbu vzneseny zadné pozadavky. Zvla$tni pozadavky na zafizeni civilni obrany
se pro navrhované zafizeni neuplatiiuji. Pfedpoklada se feSeni prevence zavaznych havarii dle zakona €. 353/1999 Sb.

Nepredpoklada se skladovani nebezpeCnych latek dle zakona €.353/1999 Sb., o prevenci zavaznych havarii
zpUsobenych vybranymi nebezpeénymi chemickymi latkami a chemickymi pfipravky a o zméné zakona ¢.425/1990 Sb.,
o okresnich Ufadech, Upravé jejich plsobnosti a o nékterych dalSich opatenich s tim souvisejicich, ve znéni pozdgjSich
predpisl, (zakon o prevenci zavaznych havarii) ve znéni zakona 258/2000

B.8 Zasady organizace vystavby

a) potieby a spotieby rozhodujicich médii a hmot

V prostoru pro zafizeni stavenidté bude moznost jednoduchého napojeni na vSechny inZenyrské sité. Pfedpoklada se
pozadavek zhotovitele pouze na elekirickou energii. Zajisténi veSkerych zdroji potfebnych pro realizaci stavby bude
véci zhotovitele stavby. VyuZiti medii na stavbé se neuvazuje, budou pouzity mobilni zdroje elektfiny, potfebna voda
bude dovazena cisternami.

b) odvodnéni stavenisté

V pfipadé destivého poCasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

c) napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Stavenisté je pfistupné po stavajicich komunikacich, na které bude stavba po dokonéeni napojena.

d) vliv provadéni stavby na okolni stavby a pozemky

Obvod stavenisté je vymezen hranou parcely. Jedna se o minimalni pruh potfebny pro vystavbu a jedna se o pozemky,
na kterych je stavba umisténa a nebo jsou potfebné pro napojeni stavby na stavajici stav.

e) ochrana okoli stavenisté

Ostraha stavenisté je véci dodavatele. Béhem provadéni je tfeba, aby dodavatel zabezpeil stavenisté proti padu osob
do vykopu. V ramci akce neni tfeba provadét asanace.

f) zabory pro stavenisté

Objekt zafizeni stavenisté bude tvofen burikou pro vedeni stavby. Zafizeni stavenisté bude zfizeno pro stavbu
komunikace v lokalité.

Soucasti zafizeni stavenisté jsou i nasledujici:

DalSi podle vybraného dodavatele.

Na stavenisti bude mit dodavatel mobilni WC a dalSi doplriky dle svych zvyklosti. Mechanizace pouzivana na stavenisti
bude az na vyjimky garazovana v prostoru zafizeni stavenisté. Veskeré pouzivané stroje budou v dobrém technickém

stavu a pfi odstaveni zabezpeCeny proti krddezi. Dopliovani pohonnych hmot bude zajiSténo mobilnimi cisternami dle
predpisti zhotovitele a bude zaji§téno, aby pfipadné ukapy neohrozily podzemni vody).



Material, ktery bude tézen na stavenisti bude ihned odvazen na skladku dle druhu. Kusovy material bude postupné dle
potfeby navaZen pfimo na stavenisté, kde bude skladovan na zelenych plochéch.

g) Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy

Pii zabezpegeni ochrany stavenisté je tfeba dbat na Pfilohu €. 2 k vyhlasce €. 398/2009 Sb., bod 4. Vykopy a
stavenisté.

h) Maximalni produkovana mnozstvi a druhy odpadu

VeSkery material téZeny na stavenisti bude odvazen a ukladan na ur¢ené skladky. Z hlediska zékona 185/01 Sb. budou
pfi vystavbé produkovany nasledujici odpady:

C. odpadu: 17 0505
Nazev odpadu: zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 170503

Plvod: inZenyrske stavitelstvi — vybourani vozovky ($térkové zahlinéné vrstvy) a vykopana zemina neupotfebitelna na

stavenisti
Kategorie odpadu: 0
Misto urceni: vytéZena zemina bude prevezena na meziskladku a pouZita na vystavbu zemniho télesa

protieroznich Uprav

- neupotrebitelnd zemina - fizena skladka — vzd. 40 km

C. odpadu: 17 03 02

Nazev odpadu: material z demolic vozovek - asfalt

Plvod: inzenyrskeé stavitelstvi — vytézeny kryt z vozovky
Kategorie odpadu: 0

Misto urceni: fizena skladka — vzd. 40 km

Dodavatel stavby (bude vybran ve vybérovém fizeni) odebere pro ovéfeni primérné kvality odpadu vznikiého
odstrafiovanim liniovych staveb jeden reprezentativni vzorek. | kdyZz se neda predpoklddat mimofadné bodové
znedisténi bude soustavné svymi pracovniky sledovat stav v Uzemi. Na stavbé nebude tézen zadny nebezpeény odpad.

Kontaminovany odpad bude odvezen na skladku kontaminovaného odpadu, vybér skladek je véci zhotovitele stavby a
jeho zvyklosti a uzavienych smluv. Pro shromazdovani veSkerych druh( odpadu, jejichz vznik se pfedpoklada na
stavbé, bude v ramci stavebniho dvora zfizen prostor, ve kterém budou umistény prostfedky pro ukladani jednotlivych
druhl nebezpecnych odpadu. Shromazdovaci prostfedky budou oznaceny identifikanim listem nebezpe¢ného odpadu,
symbolem nebezpeéné vlastnosti odpadu a budou provedenim odpovidat technickym poZadavkim uvedenym ve
vyhlasce 383/2001 Sh. O podrobnostech nakladani s odpady a budou zabezpeceny proti zcizeni odpadu a
neopravnéné manipulaci s nim.

i) Bilance zemnich praci

Zemni préce budou realizovany pro zfizeni konstrukce vozovky a provedeni vymény podlozi.

i) Ochrana Zivotniho prostredi pfi vystavbé

Realizaci stavby nedojde k podstatné zméné z hlediska ochrany krajiny a pfirody. BEéhem provadéni stavby se vlivem
provozu stavby zivotni prostredi jesté zhor$i. Toto dotceni bude mit viiv na SirSi okoli. Dodavatel pfi provadéni omezi
nepfiznivé ucinky na maximalné moZnou miru a bude dbat, aby nebyly doteny i zbyvajici Casti obce. Pfi vystavbé bude
dbano na dodrZovani predpist jak bezpeénostnich tak i provoznich, hlavné pfi manipulaci s pohonnymi hmotami.



Realizaci stavby nedojde k podstatné zméné z hlediska hlukové zatéze. Z hlediska hlukové zatéze bude mit vétsi vliv
navrzena vystavba, kdy hluk vzhledem k pouzivani téZké mechanizace nelze zcela vylouéit. Opatfeni dodavatele stavby
z hlediska rizika expozice hluku musi sméfovat k minimalizaci — je to sledovani urovné a doby expozice hluku, kontrola
hlukovych emisi strojl, uvazlivé pouzivani technologii, které mohou zvySovat nebezpeci poskozeni sluchu, informovani
zaméstnancu o rizicich i vysledcich zdravotniho sledovani a disledné pouzivani osobnich ochrannych prostfedki —
kvalitnich chrani¢t sluchu. Je nutno dbat na dodrZovani bezpeénostnich prestavek u pracovniku, ktefi nepretrzité
pouzivaji ochranné prostfedky proti hluku. Dodavatel stavby bude pouZzivat stroje, které jsou v dobrém technickém stavu
a spliuji hygienické pfedpisy z hlediska hluku. Stroje budou pravidelné a fadné udrzované. Dodavatel bude vybran ve
vefejné soutézi a pfed zahajenim praci necha na zakladé pfedepsané technologie a pouZivané mechanizace zpracovat
studii, ktera ur¢i na zakladé hluku ze stavebni Cinnosti Easové moznosti realizace stavby, pfedpoklada se pracovni doba
od 7,00 do 18,00 hodin v pracovni dny a 8,00-15,00 hodin v sobotu a v nedéli.

Rekonstrukci komunikaci a chodniku se nebude zvySovat z&téz okoli emisemi z dopravy. Naopak po rekonstrukci bude
jizda vozidel plynulejSi a tim klesne i emisni zatéZ

Stavba nem(ze mit vliv na znecisténi vod. BéZny provoz, tj. osobni doprava a stale lepSici se technicky stav vozidel
prakticky neznamena ohrozeni pro vodni toky a vodni zdroje. Samoziejmé muze dojit k havarii, pfi které muzou vytéct
na vozovky lehké ropné latky. V tomto pfipadé je nutno postupovat dle havarijnich plant pro konkrétni pfipad a zajistit,
aby nedoslo k proniknuti do kanalizace a blizkého toku. Pfi realizaci bude dodavatel pouZivat pouze stroje v dobrém
technickém stavu a doplfovani pohonnych hmot bude provadét na uréeném zpevnéném a chranéném povrchu.

k) Zasady bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci

S vyjimkou vykopovych praci neni nutné pouzivat pfi stavbé tézkych montaznich mechanizma a jefabu, které mohou byt
zdrojem ohroZeni zdravi. Pfed zahajenim stavby a v jejim pribéhu musi byt vSichni pracovnici pouceni o BOZ.
Soudasné se provede pouceni a sezndmeni vSech pracovnikii s podminkami na stavenisti a upozomnéni na mista,
v nichZ je zapotfebi mimofadné opatrnosti. Pro jednotlivé pracovniky stavby plati veskera bezpecnostni opatfeni
vyplyvajici vynosu, kterymi se vydavaji pfedpisy k zajiSténi BOZ. Dale pro BOZ plati veSkeré souvisejici pfedpisy pro
prace napf. elekiroinstalacni, svareéské a dalsi o BOZ.

VSichni pracovnici musi pfi praci pouzivat pfedepsané ochranné pracovni pomucky. Pouziti trhavin se nepfedpoklada.

Pred zahéjenim prace a dale prubézné pfi provadéni stavby je povinna dodavatelska organizace dodrzovat obecné
platné predpisy tykajici se provadéni staveb a soucasné dodrzovat pfedpisy tykajici se pracovné pravnich vztahi mezi
dodavatelem a zaméstnanci.

VSeobecné plati pro ochranu a bezpec€nost zdravi tyto zasady:

- Vybavit v8echny zaméstnance ochrannymi pom(ckami podle profese prace, kterou vykonavaji
- Zaijisténi strojl a el. motort proti nebezpecnému dotyku uzemnénim

- Dodrzovat bezpe€nostni predpisy pro asfaltérské prace

- Okruzni pily smi obsluhovat pouze tesaf - jediné s ochrannym krytem

- Dbat na fadné vyvéseni el. kabell a zpsob uchyceni kabelli

- Vyzadovat od podfizenych pracovnikl hlaSeni kazdého pracovniho Urazu

- Zafidit oSetfeni zranéného a vyplnit zd&znam o urazu

- Vykazovat ze staveni$té osoby nepovolané nebo podnapilé a dodrzovat zékaz piti alkoholu na
pracovisti

- Pracovnici na skladkach pfi vykladani, nakladani a pfepravé materialu musi byt vybaveni ochrannymi
pomuckami

- Pfi nakladce, vykladce a manipulaci s materidlem zavéSenym na jefabu plati zasada, Ze se nikdo
nesmi zdrzovat pod bfemenem zavéSenym, ani v jeho blizkosti



- Vykopek skladovat 0,5m od hrany vykopu, stavbyvedouci je povinen se seznamit se vSemi prepisy,
s vyhldSkou o ochrané zdravi pracujicich a pfed kazdou nové zapo€atou praci provést Skoleni
zaméstnancy. V pfipadé technologicky narocnych praci je povinen pisemné Zadat o S$koleni
bezpecnostnim technikem z&vodu. Pfi vlastnim provadéni stavebnich praci je tfeba v plném rozsahu
dodrzet platné predpisy a nafizeni, zejména ustanoveni Zakoniku prace a vyhlaska Ceského GFadu
bezpecnosti prace, kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpe€nosti prace a technickych
zafizeni, ustanoveni pfislusnych norem CSN a ON a ostatni bezpegnostni predpisy.

) Upravy pro bezbariérové uzivani vystavbou dotéenych staveb

Pii zabezpeéeni ochrany stavenisté je tfeba dbat na Pfilohu €. 2 k vyhlasce €. 398/2009 Sb., bod 4. Vykopy a
stavenisté.

m) Zasady pro dopravni inZenyrska opatieni

VeSkery material pro vystavbu se na staveni$té dopravi po stévajicich silnicich, které jsou ve vyhovujicim stavu.
Nebude nutno budovat pfistupové komunikace. Veskery vybourany material a vykopek odvazeny na uréené skladky
bude odvazen po upravenych cestach. V prostoru stavenidté se bude dodavatel pohybovat pouze v trase, nebot zde
nema jinou moznost. Pfed vyjezdem ze stavenisté dodavatel zajisti o€isténi

Zhotovitel bude pouzivat silnice Il. a Ill. tfidy pouze pro pfijezd na stavenisté. Na vSech pfijezdech a vstupech na
staveni$té bude upozoriujici tabulka s népisem: V prostorach stavenidté plati pro pohyb osob a motorovych vozidel
ustanoveni zakona 361/2000Sb. ve znéni pozdéjSich predpisd. Stavenisté musi byt zabezpeéeno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob, zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobdm musi byt vyznagen bezpeénostni znackou
na v8ech vstupech a na pfistupovych komunikacich, které k nim vedou.

n) Stanoveni specialnich podminek pro provadéni stavby

Jedna se o jednoduchou stavbu ve stavajicich pomérech. Specialni podminky pro provadéni stavby se nestanovuii.

o) Zarizeni staveni$té s vyznacenim vjezdu

Zafizeni stavenisté bude zfizeno pro stavbu komunikace v lokalité.

Na stavenisti bude mit dodavatel mobilni WC a dalSi dopliiky dle svych zvyklosti. Mechanizace pouzivana na stavenisti
bude aZ na vyjimky garazovana v prostoru zafizeni stavenisté. Veskeré pouzivané stroje budou v dobrém technickém
stavu a pii odstaveni zabezpeceny proti kradeZi. Doplfiovani pohonnych hmot bude zajisténo mobilnimi cisternami dle
pfedpist zhotovitele a bude zajisténo, aby pfipadné ukapy neohrozily podzemni vody).

Material, ktery bude téZen na stavenisti bude ihned odvézen na skladku dle druhu. Kusovy material bude postupné dle
potfeby navaZen pfimo na stavenisté, kde bude skladovan na zelenych plochach.

p) Postup vystavby, rozhoduijici dil¢i terminy

V tuto chvili neni mozné stanovit pfesny termin realizace stavby, vSe zavisi na finanénich moznostech.

Investor pfedpoklada realizaci v roce 2022.

B.9 Celkové vodohospodaiskeé reseni

Pfi akci nejsou budovany zadné &asti, které by mély naroky na vodu ani €asti produkujici spladky. Odvedeni
povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén. Povrchové
vody budou odvadény pomoci svodnych Zlabkd, odvodiovaciho zlabu a odvodriovacich propustkd. Voda z pfikopu pod
sjezdy bude odvedena pomoci monolitickych zlabu.

09/2021 Vypracoval: Ing. Martin Rambousek



