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1 VsSeobecné

Akce Fesi realizacich polnich cest HC6 a HC9 a protieroznich Uprav k.u. Prosec¢ - Obofisté. Jedna se o
stavbu, kterd kopiruje stavajici cesty. Cesta vedou zemédeélsky vyuzivanym Uzemim a budou slouzit
predevsim pro zpfistupnéni zemédélskych pozemk, na zacatku 1. ¢asti HC9a jsou napojeny RD. Protierozni
prvky slouzi ke snizeni odnosu Urodné pudy z poli.

Trasa polni cesty HC9 je navrzena jako jednopruhové na navrhovou rychlost 20 km/h, kategorie P 4,0/20.
Cesta je rozdélena na ¢ast HC9a a HC9b. HC9a vede od silnice 111/01926 vychodnim smérem kolem osady
Novy Dvur a dale podél lesa. Staci se jihovychodnim smérem k rybniku Doubsky. Parcela cesty je ukon¢ena
u parcely traté CD 224 Tabor-Horni Cerekev. Pod trati je vybudovan podjezd, kterym dojde k propojeni
s cestou HCO9b.. Polni cesta HC9b pokracuje za zelezni¢nim podjezdem a vede vychodnim smérem ke
katastralni hranici s k.0. Vlasenice u Pelhfimova, kde pokraCuje jako vyjeta cesta. Cesta HC9a je dale
rozdélena na 2 ¢asti v km 0,360. Davodem je pfipadna postupna realizace, kdy 1. ¢ast bude slouZit jako pfistup

k prvkaim protieroznich Uprav.

2 Smeéroveé vedeni

Smeérové vedeni cesty vychazi z tvaru parcely. V ¢asti trasy kopiruje stavajici cestu. Pfehledné je

smérové vedeni nasleduijici:

Km

0,350 50 - 0,367 40
0,367 40 - 0,379 52
0,379 52 - 0,387 60
0,387 60 — 0,420 63
0,420 63 — 0,429 05
0,429 05-0,47512
0,47512-0,491 57
0,491 57 - 0,521 89
0,521 89 — 0,542 02
0,542 02 -0,574 27
0,574 27 -0,593 18
0,593 18 — 0,625 45
0,625 45 -0,650 10
0,650 10 - 0,671 52
0,671 52 -0,730 09
0,730 09 - 0,753 98
0,753 98 - 0,778 39
0,778 39 -0,799 29
0,799 29 - 0,903 92
0,903 92 - 0,936 20
0,936 20 — 0,991 30
0,991 30-1,11045
1,110 45-1,128 04
1,128 04 — 1,153 07

je pravostranny kruhovy oblouk o R =15 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 50 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R =50 m

je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o R = 200 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R = 100 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0o R = 100 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R = 100 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R = 500 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 50 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk o R = 350 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk o R = 130 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 100 m

je pfima
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3 Vyskové vedeni

1,153 07 -1,170 29
1,170 29 — 1,392 86
1,392 86 — 1,414 21
1,414 21 - 1,436 72
1,436 72 — 1,455 06
1,455 06 — 1,481 44

je pravostranny kruhovy oblouk o R =20 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o R = 200 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk 0 R =50 m

je pfima.

VySkové je trasa cesty vedena pfiblizné po terénu. Pfehledné je vySkové vedeni nasledujici:

km

0,319 04 -0,428 15
0,428 15-0,530 09
0,530 09 - 0,606 75
0,606 75— 0,694 61
0,694 61 — 0,945 91
0,945 91 - 1,266 95
1,266 95 — 1,389 42
1,389 42 — 1,425 22
1,425 22 — 1,450 26
1,450 26 — 1,474 74
1,474 74 — 1,481 44

klesa 5,53 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 2000 m
klesa 3,34 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 2000 m
stoupa 3,39 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1000 m
klesa 2,25 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 600 m
stoupa 2,46 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 2000 m
klesa 6,76 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 2500 m
klesa 3,33 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 3500 m
klesa 5,15 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 2000 m
klesa 9,03 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 500 m
klesa 4,43 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 200 m

klesa 7,95 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 200 m

4 Priéné usporadani
Polni cesta je navrzena v kategorii 4,0/20 jako jednopruhova. Zakladni §ifka vozovky je 3,00 m, po obou
stranach budou navazovat krajnice zpevnéna Stérkodrti §. 0,50 m. Zakladni pficny sklon vozovky je navrzen

jednostranny 2,5%. Navazuijici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén. Sklon svah(i zemniho télesa
je navrzen 1:1,5.

K vyhybani vozidel Ize vyuzit napojeni polnich cest a sjezd. Rovnéz jsou navrzeny vyhybny v km 0,641-
0,680 vpravo, v km 1,148 — 1,179 vlevo a v km 1,280 — 1,314 vlevo.

5 Konstrukce upravy

Navrzena konstrukce vozovky odpovida predpokladanému dopravnimu zatizeni. Cesta je v oblasti

intenzivni zemédélské ¢innosti.

Konstrukce asfaltové vozovky je ve slozeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm

Spojovaci postrik PS-E 0,30 kg/m2

Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm

Infiltracni postfik PI-E 1,00 kg/m2

Stérkodrt SDa 200 mm
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Stérkodrt SDa min. 150 mm

Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky budou napojeny ve stejné konstrukci.

V ramci akce byl proveden inZzenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace se nachazi piscity
jil (F4 CS) a jilovity stfedné az hrubé zrnény pisek s tlomky (S5 SC), které jsou ve smyslu CSN 736133
podmine¢né vhodné do nésypu i pro podlozi vozovky (pro aktivni zonu). Oba typy jsou namrzavé. U cesty byla
dohodnuta vyména podlozi, uvazuje se s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude spodni vrstva tl. 25 cm
tvorena stabilizacni vrstvou Stérku 32-63, ktery bude zatlacen do podloZi. Na této stabilizacni vrstvé se provede
vyména podlozi stérkodrti 0-63 tloustky 20 cm. Pfedpokladé se i vyuZiti vybouranych Stérkd z vozovky.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni
nejméné 100% Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pfetvarnosti z
druhého zatézovaciho cyklu Edef,2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

P¥i provadéni je nutno provést nasledujici opatieni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedo$lo k naruseni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
- vesSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Urovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, ze po plani se nebude pohybovat Zzadny mechanizmus kromé hutnici techniky -
zasadné pouze lehk& hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

6 Vytyc€eni stavby

Veskeré dulezité body trasy silnice a prvkl v terénu jsou zadany soufadnicemi. Jsou dany hodnoty
vyty€eni po 5-ti m. Lomové body feSeni jsou zadany soufadnicemi a vyty€eni je doplnéno pravouhlymi
odmérkami.

7 Odvodnéni

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pFi¢ny sklon vozovky. Voda z vozovky bude
odtékat na terén.

V pribéhu celé trasy jsou navrzeny odvodfiovaci prvky. Na konci Useku prfed trati bude osazen
odvodnovaci zlab svétlé Sitky 300 mm. Dale jsou v Useku s vétSim podélnym sklonem jako 6,0% navrzeny
svodné zlabky z valcovaného profilu U80 v rozmezi 20-50 m, dle podéiného sklonu.

8 Inzenyrské sité

Stavajici inzenyrské sité se zde nenachazi.

9 Vysadba

Podél cesty je velké mnozstvi stromu a kefll, Castecné naletovych. Rostou blizko cesty a pfi stavbé budou
dotéeny. Pfed stavbou bude je bude tfeba vykacet. Méstys Nova Cerekev pozaduje nahradni vysadbu za
vykacené nadlimitni stromy, pfesné misto bude uréeno pred stavbou. Nahradni vysadba je feSena v ramci
v SO 808.

10 Zemni prace

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prazkum. V podlozi komunikace se nachazi piscity jil
(F4 CS) a jilovity stfedné aZ hrub& zrnény pisek s tlomky (S5 SC), které jsou ve smyslu CSN 736133
podminecné vhodné do nasypl i pro podlozi vozovky (pro aktivni zénu). Oba typy jsou namrzavé. U cesty byla
dohodnuta vymeéna podlozi, uvazuje se s vyménou v tloustce 45 cm. Z toho bude spodni vrstva tl. 25 cm
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tvofena stabilizacni vrstvou $térku 32-63, ktery bude zatlacen do podlozi. Na této stabiliza¢ni vrstvé se provede
vyména podlozi Stérkodrti 0-63 tloustky 20 cm.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena ptedepsand mira zhutnéni
nejméné 100% Proctor standard. Na plani musi byt dosaZzena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti z
druhého zatéZovaciho cyklu Edef,2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

11 Provadéni

Dodavatel se pfi provadéni bude pohybovat v trase cesty, protoze to ani jinak neni mozné. Pfistup na
stavenisté je mozny po stavajicich krajskych a mistnich komunikacich.

12 Ruzné

Prace budou provedeny podle CSN, dodavatel bude dodrzovat technologii jednotlivych konstruk&nich
vrstev. V pripadé pochybnosti pfi postupu praci je nutno ihned uvédomit projektanta k dohodnuti dal$iho
postupu.

Dodavatel pfi zahdajeni praci odebere vzorek podlozni zeminy a zajisti zjednodu$ené geotechnické
posouzeni zemin v podlozi silnice k ovéfeni pfedpokladaného materidlu. Pokud bude nutno, bude konstrukce
silnice upravena.

Pfed zahajenim praci dodavatel zdokumentuje (fotografie, video, zdznamy s jednotlivymi vlastniky
nemovitosti, které jevi rizné poruchy - praskliny...) stav objektl na stavenisti pro pfipad narokovani nahrad
8kod vzniklych v souvislosti se stavbou.

PFi provadéni bude dodavatel dodrzovat veskeré bezpecénostni predpisy. Soustavné bude pecovat o
umoznéni pfistupu obyvatel do nemovitosti a na pozemky.
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