PD — polni cesta C2 a IP na pozemku KN p.¢. 1850 v k.i. Bavory
D.1.1 Technicka zprava

SO 101 — Polni cesta C2

DSP + DPS

Obsah:

a) identifika¢ni udaje objektu

b) struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného feseni

C) vyhodnoceni prizkumt a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci (dopravni udaje,
geotechnicky prizkum atd.)

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby

e) navrh zpevnénych ploch, v¢etné ptipadnych vypoctl

f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zdsady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

9) navrh dopravnich znafek, dopravnich zafizeni, svételnych signald, zafizeni pro

provozni informace a dopravni telematiku
h) zvlastni podminky a pozadavky na postup stavby, ptipadné udrzbu

)} vazba na piipadné technologické vybaveni

J) ptehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéfeni rozhodujicich
dimenzi a prafez

k) feSeni pfistupu a uZivani vetfejné piistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se

staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

V Olomouci, fijen 2021 Zodpovedny projektant:



a) Identifika¢ni udaje objektu

Nazev stavby: PD — polni cesta C2 a IP na pozemku KN p.¢. 1850 v k.i Bavory
Cast stavby: SO 101 — Polni cesta C2

Misto stavby: k.. Bavory (601209)

Obec: Bavory

Kraj: Jihomoravsky

Charakter stavby:  liniova stavba dopravniho charakteru
(Gcelové komunikace — polni cesty)

Stupen PD: DSP + DPS

b) Struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného reSeni

Stavba se napojuje na mistni komunikaci u hibitova v obci Bavory.

Projektova dokumentace k zadosti o stavebni povoleni a néslednou realizaci stavby
fesi liniovou stavbu dopravniho charakteru, tj. vefejné pfistupné ucelové komunikace — polni
cesty, a vysadbu na pozemku p.¢. 1850 v k.. Bavory. Stavebni zdmér je rozdélen na
2 samostatné stavebni objekty:

. SO 101 — Polni cesta C2
. SO 801 — Interak¢ni prvek IP

Obec Bavory se nachazi v okrese Bfeclav severné od Mikulova, ktery je jeji
povéfenou obci a obcei s rozsifenou plisobnosti. Obec Bavory se nachazi v Jihomoravském
kraji severné od rakouskych hranic. Zajmové tizemi se nachazi mimo zastavénou cast obce.
Navrzend polni cesta navazuje na stavajici mistni komunikaci u hibitova na okraji obce.
Po obou stranach je cesta lemovana vinicemi.

PD svym rozsahem fe§i pfevazné rekonstrukci stavajici polni cesty. Polohové
i vy8kové vychazi navrh z polohy stavajicich polnich cest. Respektuje veskera stavajici
napojeni a neméni dopravni obsluznost pfilehlych objektl a pozemkl. Navrh polni cesty
vychazi ze schvalené pozemkové tpravy. Ugelem polni cesty je umoznéni dopravni
dostupnosti pfilehlych vinic.

Resené Gizemi se nachazi v CHKO Pélava.
Ucelem navrhované stavby je pfedevSim zlepSeni zpfistupnéni pozemku pro vlastniky

(uzivatele pozemki) a celkové zkulturnéni daného uizemi.

Dokumentace navazuje na schvalenou pozemkovou upravu Komplexni pozemkova
uprava k. u. Bavory (bfezen 2007, Pozemkova Uprava byla schvalena dne 02.10.2007 (&.j.
3852/2007-RY) rozhodnutim ministerstvy zemé&délstvi a Pozemkového ufadu Bieclav.
Rozhodnuti nabylo pravni moci dne 8. 12. 2007.
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Rozhodnuti o komplexni pozemkové upraveé nahrazuje zemni rozhodnuti.

Navrh polnich cest vychazi z CSN 73 6109 Projektovani polnich cest, CSN 73 6101
Projektovani  silnic a dalnic, CSN 73 6102 Projektovani kirizovatek na silnicnich
komunikacich a Katalogu vozovek polnich cest TP zména ¢. 2 z biezna 2011.

Materialy a zpracovani dila budou v souladu s pozadavky uvedenymi v legislativé
a technickych normach CR, at’ jiz jsou ¢ nikoli uvedeny v technickych zpravach a vykresové
dokumentaci. Tyto normy jsou povazovany za neopomenutelnou podminku pro provadéni
dila a ma se za to, Ze zhotovitel je s jejich obsahem a pozadavky v plné mife obeznamen.
Zhotovitel je povinen fidit se normami platnymi v terminu vystavby.

SO 101 — Polni cesta C2

Navrh fesi vystavbu nové polni cesty v trase stavajici zauzivané nezpevnéné cesty,
kterd zajisStuje piistup k vinicim, pfilehlym zahraddm a zemédé€lskym pozemkim. Trasa
kopiruje zvinény terén, zacind na kiizovatce s mistni komunikaci u hibitova a pokracuje
smérem na jih k Mikulovu okolo Anenského vrchu a Rizového vrchu.

Celkova délka navrhované polni cesty je 823 m na parcelach ¢. 1729/1, 1729/2, 1777,
1789, 1810, 1817, 1818, 1819, 1820, 1831, 1848, 1849, 1850, 1914, k. 0. Bavory. Polni cesta
je navrzena s asfaltovym krytem v délce 789 m a Stérkovym kytem v délce 34 m.
Ve vybranych usecich jsou navrzeny pietokové profily, které jsou feSeny lokalnim snizenim
nivelety vozovky a zménou povrchu vozovky na dlazbu z lomového kamene.

Navrhova kategorie polni cesty je P 4,0/20 (jednopruhova, obousmérna s vyhybnami,
Sitka jizdniho pruhu je u asfaltového krytu 3,7 m; krajnice 2 x 0,15 m tvofend po obou
stranach silni¢nim obrubnikem piejezdovym (150x150x100). U stérkového krytu je navrzena
Sitka jizdniho pruhu 3,5 m; krajnice 2 x 0,25 m). Navrhova rychlost je 20 km/hod. Sklon
svahll v nasypech i zafezech bude 1:2. V okoli navrzené cesty na dotéenych parcelach bude
provedeno oseti (po hranici parcely).

V trase polni cesty je navrzeno 16 smérovych obloukd. Byl vynesen podélny profil
v délce 822,54 m a 42 pticnych tezl. Niveleta cesty je navrzena ve sklonu -11,31 % aZz
+3,44 %.

V trase polni cesty jsou navrZzeny dvé vyhybny. Ve stanieni km 0,134 00 az
km 0,168 20 je navrZena levostranna vyhybna o celkové délce 34,2 m. Vyhybna je feSena
roz$ifenim povrchu vozovky v misté navrZzeného sjezdu. Rozsifeni je feSeno na obé strany
vozovky o velikosti 1,5 m na levou stranu a 0,9 m na pravou stranu. Celkova $itka vozovky
V mist¢ vyhybny je 6,4 m. Navrh aumisténi vyhybny je ovlivnéno okolnimi poméry.
Vyhybna je navrZzena v misté pietokového profilu, proto je konstrukéné tfesena dle skladby
navrzené¢ho pietokového profilu (lomovy kdmen do betonového loze, viz ptilohu D.1.2.5
Pretokovy profil).

Dalsi vyhybna je umisténa ve stani¢eni km 0,396 81 az km 0,432 00 (pravostrannd)
0 celkove délce 35,13 m. Vyhybna je feSena rozsifenim povrchu vozovky o velikosti 1,5 m na
pravou stranu. Celkova Sitka vozovky v misté vyhybny je 5,5 m. Navrh a umisténi vyhybny je
ovlivnéno okolnimi poméry. Vyhybna bude provedeny ve stejné¢ skladbé jako navrhovana
polni cesta. Nabé&hy jsou provedeny v poméru 1:3.

Ptehledné umisténi vyhyben:

km 0,134 00 az km 0,168 20 (levostranna)
km 0,396 81 az km 0,432 00 (pravostranna)
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Jako vyhybny budou dale vyuzity hospodaiské sjezdy, ptipadné jind rozsifena mista
navrzena v trase polni cesty.

Ptistup na okolni pozemky bude zajistén pomoci piejezdového obrubniku a soukromé
sjezdy nejsou feSeny po dohodé s investorem a zastupci obce. Vyjimkou jsou sjezdy obecni,
které jsou obsazeny v PD. Sjezdy budou zpevnéné, jejich konstrukéni skladba je feSena dle
skladby pfetokového profilu (lomovy kamen do betonového loze, viz ptilohu D.1.2.5
Pretokovy profil), s vyjimkou sjezdu ve stani¢eni km 0,753 00, ktery bude konstrukéné fesen
shodné se skladbou navrzené polni cesty v mist¢ napojeni sjezdu, tzn. asfaltovy kryt se
silni¢ni pfidlazbou.

Vzhledem k vedeni cesty v urovni terénu jsou vSechny sjezdy navrzeny bez propustkil
(tzn. shodné se stavajicim stavem).

Ptehledné umisténi sjezdi:

km 0,039 00
km 0,157 00
km 0,452 00
km 0,753 00

Rozsifeni jizdniho pruhu ve smérovych obloucich je v max. mozné mife feSeno dle
ptislusnych norem, ne vzdy vSak mohly byt normové hodnoty, vzhledem Kk sifkovému
vymezeni obecnich parcel, dodrzeny. Rozsifeni v jizdnim pruhu bude ve stejné konstrukéni
skladbé, jako je konstrukce polni cesty.

Jako rozsifeni jizdniho pruhu ve smérovych obloucich budou dale vyuzity
hospodaiské sjezdy, ptipadné jina rozSifend mista navrzena v trase polni cesty.

Navrzend konstrukce polni cesty V hlavni casti (stani¢eni km 0,000 az 0,789
s vyjimkou ptetokovych profili) vychazi z katalogu polnich cest: PN 5-2, tfida dopravniho
zatizeni V, navrhova uroven poruseni vozovky D2. Na pozadavek investora je vSak navySena
mocnost podkladniho asfaltového betonu na 70 mm. Pozadavek vychéazi ze zkuSenosti
investora z ptedchozich realizaci. Po obou stranach asfaltového povrchu je v celé trase tohoto
useku navrzen piejezdovy silnicni obrubnik 150/150/1000 mm. Pouziti piejezdového
silnicniho obrubniku vychazi z ptedpokladu, Ze hospodafi na okolnich vinicich budou casto
najizdét na polni cestu kdekoli, kde se nachéazeji vinice (tzn. téméf v celé trase).

Asfaltovy beton obrusny ~ ACO 11 40 mm (CSN 73 6121, CSN EN 13 108-1)

Posttik spoj. emulzi PS-E 0,3 kg/m? (CSN 73 6129)

Asfaltovy beton podkladni  ACP 16+ 70 mm (CSN 73 6121, CSN EN 13 108-1)
Postik infiltradni PI 2,5 kg/m? (CSN 73 6129)

Vibrovany s§térk VS 150 mm (CSN 73 6126-2)

Stérkodrt SDg 200 mm (CSN 73 6126-1)

celkova tloust’ka komunikace 460 mm

V prostoru mimo vinice (staniceni km 0,789 30 az km 0,822 54) je navrZena
konstrukce polni cesty ze Stérkového povrchu: PN 6-5, tiida dopravniho zatizeni V, navrhova
uroven poruseni vozovky D2.

PD - polni cesta C2 a IP na pozemku KN p.¢.1850 v k.. Bavory D.1.1 Technicka zprava



Vibrovany §térk VS 200 mm (CSN 73 6126-2)
Stérkodrt’ SDg 200 mm (CSN 73 6126-1)
celkova tloust’ka komunikace 400 mm

Prace budou zahajeny odté¢Zzenim antropogenni navazky, ktera se v prostoru navrzené
polni cesty nachazi. Mocnost vrstvy navazky vychdzi zprovedeného inzenyrsko-
geologického prizkumu. Odstranéni navazky na zdkladé¢ provedenych sond je stanoveno
nasledovné:

km 0,000 az km 0,093 — 0,4 m
km 0,093 az km 0,190 - 0,9 m
km 0,190 az km 0,548 — 0,4 m
km 0,548 azkm 0,765 -0,2 m
km 0,765 az km 0,823 — bez odstranéni navazky

Odvodnéni zemni plané je feSeno pomoci podélné drendze DN150 (s perforaci), ktera
bude ulozena na dno ryhy do Stérkopiskového loze tl. 0,07 m. Ryha bude mit $itku 0,35 m
a hloubku min 1,0 m. Drenazni trubka bude zasypéna stérkopiskem. Minimalni sklon drénu je
0,9 %. Umisténi drendze je ptizpisobeno okolnim podminkdm a podélnému sklonu navrzené
polni cesty. Podélna drenaz je navrzena ve stanicenich:

- km 0,045 53 — km 0,125 00
- km 0,168 50 — km 0,431 94
- km 0,490 40 — km 0,818 37

Vyusténi drenaze bude provedeno na povrch izemi do zeleného pasu na pravé strané
od navrzené polni cesty (reliéf terénu toto umoznuje) ve stanicenich km 0,125 00,
km 0,168 50, km 0,431 94 a km 0,450 00. V mist¢ vyusténi drénu bude provedeno opevnéni
z dlazby zlomového kamene tl. 300 mm do betonového loze C12/15, tl. 150 mm.
Ve stani¢eni km 0,818 37 bude drén vyustén do nové navrZzeného piikopu na levé strané
komunikace pfed stavajicim betonovym celem propustku. Plocha opevnéni u kazdého
vyusténi je 1 m?.

Napojeni polni cesty na stavajici mistni obsluZznou komunikaci bude feSeno ve
stani¢eni km 0,000 00 u hibitova. Napojeni bude provedeno k hrané stavajici komunikace.
V misté napojeni bude svisla spara mezi stdvajicim a novym asfaltovym povrchem oSetfena
pruznou asfaltovou zélivkou v celk. dl. 5,1 m. Nové dopravni znaceni nebude feseno.

Napojeni sjezdu ve stani¢eni km 0,039 00. Sjezd je navrzen jako dlazba z lomového
kamene tl. 300 mm uloZenim do betonového loze C12/15, tl. 300 mm. Sjezd bude proveden
V misté stavajiciho sjezdu.

Napojeni sjezdu ve stani¢eni km 0,157 00 na stavajici nezpevnénou polni cestu bude
feSeno ukoncovacim stabilizaénim prahem. Sjezd je navrzen v prostoru pietokového profilu,
ktery je feSen jako dlazba z lomového kamene tl. 300 mm ulozenim do betonového loze
C12/15, tl. 300 mm. Ukoncovaci stabiliza¢ni betonovy prah bude proveden o $ifce 300 mm,
tl. 800 mm a délce 3,75 m.

Napojeni sjezdu ve staniceni km 0,452 00 na stavajici nezpevnénou polni cestu bude
feSeno ukoncovacim stabiliza¢nim prahem. Sjezd je navrzen v prostoru pretokového profilu,
ktery je feSen jako dlazba zlomového kamene tl. 300 mm uloZenim do betonového lozZe
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C12/15, tl. 300 mm. Ukoncovaci stabilizacni betonovy prah bude proveden o Sifce 300 mm,
tl. 800 mm a délce 2,10 m.

Napojeni sjezdu ve stanic¢eni km 0,753 00 na stavajici nezpevnénou polni cestu bude
feSeno piejezdovou silnicni obrubou 150/150/1000 mm.

Ukonceni navrzené polni cesty C2 stani¢eni km 0,822 54 bude feSeno piejezdovou
silni¢ni obrubou 150/150/1000 mm.

V mistech napojeni budou v max. mozné mife dodrzeny vSechny parametry
definované pravnimi piedpisy a technickymi normami. Budou rovnéz zohlednény vSechny
pozadavky spravce silnice a dopravniho inspektoratu Policie CR.

Ve staniCeni km 0,818 37 bude procistén stavajici propustek DN1000. Nad
propustkem bude provedeno zatsténi nového ptikopu, ktery bude proveden podél navrzené
polni cesty. Zausténi piikopu je provedeno do stavajiciho suchého koryta/ptikopu bez
opevnéni. V misté zalsténi neni stavajici koryto evidovano jako vodni tok.

Ve stani¢enich km 0,000 00 az km 0,060 00 a km 0,235 00 az km 0,396 00 bude
provedena zajisténi svahu na levé strané polni cesty pomoci PP geomiize. Celkova plocha
navrzené geomiize je 365 m?. Geomiiz bude ukotvena do svahu pomoci hiebii — materialové
feSeni hiebli a poCty kotvicich prvki budou feseny dle standardli vyrobce geomfize.

Pouziti asfaltového povrchu pro navrh polni cesty 1 pfes to, Ze feSené tizemi se nachdzi
v CHKO Pélava, bylo odsouhlaseno se zastupci Spravy CHKO Pélava na vyrobnim vyboru
dne 22. 06. 2021 (viz zaznam z jednani, ktery je soucasti dokladové ¢asti dokumentace).

Pfed zapocetim stavby bude provedeno odstranéni stavajiciho povrchu cesty
(antropogenni navazka) o proménlivé mocnosti (viz vyse). Po stranach dojde k sejmuti drnu
v tl. 150 mm. Nepotiebny sejmuty drn bude odvezen na skladku.

Zpracovateli projektové dokumentace nejsou zndmy zadné inZenyrské sité v feSené
lokalité.

Kaceni:
Stavba si vyzada kaceni dfevin. Rozsah je patrny z ptilohy C.4 Situacni vykres kdaceni
zelené.

Vysadba:
Soucasti SO 101 je i vysadba stromt podél polni cesty C2. Celkem bude vysazeno
8 ks stromtl v néasledujici druhové skladbé:

- mandlon obecna (Prunus dulcis) - 8 ks
- tieSen ptacka (Prunus avium) - 4 ks

Druhova skladba byla konzultovana se zastupci Spravy CHKO Palava.
Stromy budou vysazeny podél polni cesty na parcelach ¢. 1729 a 1810.

K vysadbé budou pouzity solitérni autochtonni druhy vzrostlych dievin vysky sazenice
2,0 m. Na ukotveni budou pouzity tfi kuly.

Vysadba bude provadéna sadovnickym zplsobem do jamek 800x800x800 mm,
(velikost jamky by méla odpovidat nejméné 1,5n4sobku priméru kotfenového systému nebo
zemniho balu). Stény jamky musi byt zdrsnény a nesmi ptsobit jako neprostupna prekazka
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pro kofeny. Dno vysadbové jamky nesmi byt hladké a zhutnéné, je nutné jej narusit.
Do vysadbové jamy vlozit 5 tablet hnojiva.

Pro uloZeni balu do stfedu vysadbové jamy se do dna jadmy zatlucou tfi kily statického
zajisténi o primeéru 6-10 cm. Kily musi byt pevné, oloupané a musi mit minimalni
trvanlivost 2 roky. Listnaté stromy se kotvi do trojuhelniku, kily jsou mezi sebou spojeny
V horni ¢asti pilenou kulatinou (dvakrat). Vyvazani stromu ke kalim se provede pomoci
vazby z popruhu — tzv. uvazek. Vazba musi fixovat strom proti pohybtim do stran, ale nesmi
branit pohybu smérem dolti (moZné sesedani substratu). Uvazek musi byt na kilu zajistén
proti sklouznuti.

Jednotlivé sazenice budou proti okusu a ohryzu chranény plastovou ochranou na kmen
do vysky 1,5 m. Na ochranu proti korni spale se pouzije rakosové, bambusové nebo slaméné
rohoze. Pouziti jutovych bandazi se nedoporucuje. Lze vyuzit i natéry kmend vapennym
mlékem nebo piipravky k tomu uréenymi.

Bude provedeno mul¢ovani vysadeb, §tépkou o tl. 150 mm, kolem stromi plochou
0,5m? Muléovaci material nesmi poskozovat strom a nesmi branit svymi vlastnostmi
pronikéani vody a vzduchu do ptidy. Mul¢ by nemél byt v pfimém kontaktu s kmenem.

Zalivka se musi pfizptsobit klimatickym podminkédm, aktudlnimu prib&hu pocasi,
velikosti vysazeného stromu, pudni vlhkosti a terminu provadéni. Vhodny je cyklus 6-8
zalivek béhem prvniho vegeta¢éniho obdobi po vysadbé. Cetnost zalivek se ve druhém a tietim
roce snizi na 3—6. Mnozstvi vody pro jednu zalivku (Sazenice o velikosti do 200 cm) je
30 I/ks.

Zavlahova miska musi byt udrzovéana po celou dobu, kdy je vykondvana zalivka.

Pozn.:
V letnich suchych mésicich by cetnost zalivky méla byt vétsi (napr. 1 x za 14 dni).

v

Za idedlni obdobi pro vysadbu se povazuje podzim, a to z divodu pfiznivéjsich
vlahovych pomért piidy. Pred vegetacnim obdobim by tak dfevina jiz méla mit dostate¢né
vyvinuty kofenovy systém.

Nasledna 3leta péce o vysazenou zelen:
Rozsah praci v 1. roce:

- kontrola ochrany proti okusu (oprava 10 %)

- kontrola stavu porostli a nasledna dosadba uhynulych dfevin (nad 5 % z celkového
poctu)

- 2 x koseni travnatych porosti

- 1 X ozinani sazenic

- 6-8 x zalivka

Rozsah praci ve 2. a 3. roce:

- kontrola ochrany proti okusu (oprava 10 %) v kazdém roce

- kontrola stavu porosti a nasledna dosadba uhynulych dievin (nad 5 % z celkového
poctu)

- 1x ro¢n¢ koseni travnatych porosti

- 1x ro¢né€ ozindni sazenic

- 3-6 x zélivka

- 1 x vychovny a zdravotni fez

Rozsah praci ve 4. a 5. roce:
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- kontrola ochrany proti okusu (oprava 10 %) v kazdém roce

Vysadba difevin respektuje veskera ochranna pasma. Stromy budou vysazeny v min.
vzdalenosti 3 m od parcelni hranice a v min. vzdalenosti 5 m od sebe.

C) Vyhodnoceni priuzkumi a podkladi, v€etné jejich uZiti v dokumentaci (dopravni
udaje, geotechnicky pruzkum atd.)

Pro stavbu byl v cervenci 2021 zpracovan inzenyrskogeologicky prizkum,
zpracovatel, vypracovali. Zprava o provedeném prizkumu je souéasti samostatné piilohy G.
IGP dokumentace.

Prizkum zhodnocuje geologické pomeéry na pozemku parc. ¢. 1729/1 a 1849
v K. 0. Bavory za ucelem tupravy polni cesty. Provedenym IGP byly ziskany informace
0 geologické stavbé v trase rekonstruované a navrhované polni cesty C2 v k.. Bavory,
a Vv misté¢ nahradni vysadby IP na pozemku KN p.¢. 1850, také v k.u. Bavory. Nize jsou
uvedeny podminky k zakladani polni cesty.

SO 101-C2

Na zdklade provedenych geologicko-priizkumnych praci posuzujeme budouci
stavenisté dle CSN 73 6133 ,Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci®.
Zakladové pomery povazujeme za jednoduché, konstrukci za nendarocnou v 1. geotechnické
kategorii. Na zdklade techto zjistenych vysledkii bylo doporuceno plosné zalozeni v hloubce
0,9 m v miste, kde byl realizovan vrt V1, v misté vrtu V2 v hloubce 0,4 m, v misté vrtu V3
v hloubce 0,2 m. Hloubka zalozeni je ovliviéna mocnosti vrstvy s antropogenni navdzkou.
V misté planované vystavby polni cesty se totiz nachdzi vrstva s antropogennim materidlem.
Tuto vrstvu bude nutné pred zahdajenim stavebnich praci odstranit, jelikoz jsou navazky pro
zakladani zcela nevhodné. Ddle upozornujeme, Ze jily jsou objemové nestalé a vysoce
namrzaveé.

Zemina tridy F3 se symbolem MS, konzistence tuhé dosahuje unosnost hodnoty
Rat =175 kPa. Zemina tridy F4 se symbolem CS, konzistence tuhé dosahuje unosnost hodnoty
Rat =150 KPa, pevné konzistence Ry = 250 kPa. Zemina tridy G2 se symbolem GP, stiedné
ulehlé dosahuje unosnost hodnoty Ry = 550 kPa. Hodnoty tabulkové vypoctové unosnosti Rgt
(kPa) plati pri hloubce zalozeni 0,8 az 1,5 m pro Sirku zdkladu < 3 m. Zalozenim v hloubce
vetsi nez 0,8 m bude zaroven splnéno kritérium o minimalni nezamrzné hloubce.

Hladina podzemni vody nebyla behem priuzkumnych praci zastizena. Do statického
vypoctu doporucujeme pouZzit hodnoty geotechnickych vlastnosti zemin, které jsou uvedeny
V priloze G.

Co se tyka vlivu stavby na Zivotni prostredi, miZeme konstatovat, Ze nedojde
K vyraznému zhorSeni prostredi. V pritbéhu vystavby bude narusen prirozeny chod dotcené
casti obce. Dojde ke zvysSeni hluku a prasnosti, ale tato problematika spojend s vystavbou
nového objektu miize byt minimalizovana duslednou organizaci na stavenisti.

Stavebné historicky priizkum ¢i dalsi podobné prizkumy nebyly v lokalité provadény.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby

Jedna se o ucelovou komunikaci slouZici ke zptistupnéni jednotlivych parcel.

PD - polni cesta C2 a IP na pozemku KN p.¢.1850 v k.. Bavory D.1.1 Technicka zprava
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e) Navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypocti

SO 101 — Polni cesta C2

Navrzena konstrukce polni cesty bude PN 5-2, tfida dopravniho zatizeni V (lehké),
navrhova Groven poruseni vozovky D2.

V hlavni ¢asti (stanic¢eni km 0,000 — km 0,789)

Asfaltovy beton obrusny ~ ACO 11 40 mm (CSN 73 6121, CSN EN 13 108-1)

Postiik spoj. emulzi PS-E 0,3 kg/m? (CSN 73 6129)

Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 70 mm (CSN 73 6121, CSN EN 13 108-1)
Postiik infiltraéni PI 2,5 kg/m? (CSN 73 6129)

Vibrovany $térk VS 150 mm (CSN 73 6126-2)

Stérkodrt SDg 200 mm (CSN 73 6126-1)

celkova tloustka komunikace 460 mm

V prostoru mimo vinice (stani¢eni km 0,789 — km 0,823)

Vibrovany stérk YS 200 mm (@SN 73 6126-2)
Stérkodrt’ SDg 200 mm (CSN 73 6126-1)
celkova tloust’ka komunikace 400 mm

Pozn.:

Konstrukce vozovky je navriena pro tridu dopravniho zatizeni V (lehké), tzn.
priumérnd denni intenzita provozu tézkych nakladnich vozidel je rozmezi 15 - 100 vozidel/den,
navrhova uroven poruseni vozovky D2.

Na Zadost investora byla zvétsena  tloustka  podkladniho  asfaltoveho
betonu z 50 mm na 70 mm.

Po vykopu pro konstrukéni vrstvy polni cesty bude provedena staticka zkouSka na
unosnost Vv zékladové spare min Ege, = 45 MPa. V ptipadé nedodrzeni tinosnosti zakladové
spary bude u polnich cest provedena sanace zakladové spary vapnénim 3 % v min.
tl. 400 mm.

Ve staniceni km 0,093 az km 0,190, kde bude mocnost odstraiiované navazky 0,9 m,
nebude provadéna sanace vapnénim, ale prostor pod konstrukénimi vrstvami vozovky bude
sanovan lomovym kamenem, fr. 0-125 mm, hutnéného na separacni a vyztuznou geotextilii
v mocnosti min. 500 mm. Geotextilie musi byt od hrubozrnné sypaniny odd€lena vrstvou
drobného drceného kameniva frakce 0/4 mm o mocnosti min. 50 mm tak, aby nedoslo
k poskozeni geotextilie. Sanace bude provedena v min. tl. 400 mm.

Odvodnéni polni cesty je feSeno pficnym a podélnym sklonem cesty do okolniho
terénu. Pricny sklon cesty je 2,5 % (staniceni km 0,000 az 0,789 s vyjimkou pietokovych
profild), resp. 3,0 % (stani¢eni km 0,789 30 az km 0,822 54).

Pti¢ny sklon zemni plané€ je navrZzen v pfimém sméru i ve smérovych obloucich ve
sklonu 3,0 %.

PD - polni cesta C2 a IP na pozemku KN p.¢.1850 v k.. Bavory D.1.1 Technicka zprava
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f) ReZim povrchovych a podzemnich vod, zisady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Odvodnéni PC je feSeno pficnym a podélnym sklonem a podélnym drénem.
Podrobnéjsi popis odvodnéni je popsan u stavebniho objektu v kapitole b) strucny technicky
popis se zditvodnénim navrzeného resen.

9) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signali, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku.

Se zfizovanim trvalého dopravniho znaceni PD neuvazuje.

h) Zvlastni podminky a pozadavky na postup stavby, pripadné adrzbu

Dodavatel stavebnich praci musi vytvofit podminky k zajisténi bezpecnosti prace.
Realizace stavby je zavisla od finan¢niho kryti stavby.

Piedpokladana délka vystavby je do 3 meésict. Vzhledem K nutnosti zachovani
ptistupu k ptilehlym vinicim v dob€ vinobrani, museji byt stavebni prace ukonceny nejpozdéji
do konce srpna.

Vzhledem Kk nutnosti zachovani alesponn ¢aste¢né moznosti piistupu k okolnim
vinicim, budou stavebni prace na polni cest¢ probihat po tusecich o max. délce 100 m.
Predpoklada se, ze obcasny pfistup k okolnim vinicim bude umoznén i po dobu vystavby.
Zhotovitel stavebnich praci tomuto nesmi branit a po domluve s vlastniky bude vychézet
vstiic vzéjemné spolupraci.

Pozn.:

Predpokiadana doba vystavby je uvazZovana v obdobi duben az srpen. Kaceni musi
probéhnout v obdobi vegetacniho Klidu.

Postup stavebnich praci by mél byt nasledujici:

- vymezeni a vyznaceni stavenisSté (véetné zafizeni staveniste),

- kéceni zelen¢ (stromt, zapojenych dievin a ketl).

- odstranéni stavajicich konstrukénich vrstev polni cesty, seymuti drnu atd.,

- stabilizace plan¢ — provedeni statickych zkousek na Ginosnost zakladové spary
(poZzadovana min. hodnota modulu ptetvarnosti pro zakladovou sparu je Egery =
45 MPa),

- ulozeni drendzi DN150 vcetné jejich vyusténi,

- pokladka novych konstrukénich vrstev polnich cest,

- ohumusovani a oseti ploch dotcenych stavbou vhodnou druhové obohacenou
travni (lu¢ni) smési.

Ptesny harmonogram praci je v kompetenci budouciho dodavatele stavby.

Pted zahajenim stavebnich praci musi byt vSechna zatfizeni inZenyrskych siti vytycena
a nadzemni zatizeni zabezpecena proti poskozeni.

Pozn.:
Reseni SO 801 — Interakcni prvek IP Ize Fesit nezavisle na SO 101 — Polni cesta C2.

PD - polni cesta C2 a IP na pozemku KN p.¢.1850 v k.. Bavory D.1.1 Technicka zprava
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1) Vazba na pripadné technologické vybaveni
Stavba nefesi.
)] Pi‘ehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich

dimenzi prafeza
Stavba netesi.

k) ReSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich
se staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba nepatii mezi stavby, u kterych se postupuje podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

V Olomouci, fijen 2021 Vypracoval:
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