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1 VsSeobecné

Akce feSi realizaci polni cesty HPC2 v k.u. Rohozna u Jihlavy. Jedna se o stavbu, ktera kopiruje stavajici
zpevnénou cestu s prikopy. Trasa zacind jihozadpadné na hrané parcely 2214/1 a dale vede pfes parcelu 2426
k rybnikiim Dolni a Stfedni. Je ukonéena na hranici parcely 3257 v celkové délce cesty 1551,42 m. Cesta vede
zemédeélsky vyuzivanym Uzemim a bude slouzit pfedevSim pro zpfistupnéni zemédélskych pozemkdl, na
zacatku Useku bude napojen RD.

Trasa polni cesty je navrzena jako jednopruhovéa na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 4,0/30. Soucasti
cesty jsou pouze vyhybny a sjezdy na okolni pozemky, zadné dalSi objekty nejsou navrhovany. Podél cesty je
podle pozadavku obce navrzena vysadba listnatych a ovocnych stromu — FeSeno v ramci SO 802.

2 Smeéroveé vedeni

Smeérové vedeni silnice vychazi z tvaru parcely a je pfehledné nasleduijici:

Km 0,000 00 - 0,028 21  je pfima.
0,028 21 — 0,037 53 e levostranny kruhovy oblouk o R = 100 m
0,037 53 -0,061 10  je pfima
0,061 10-0,07794 e levostranny kruhovy oblouk o R = 100 m
0,077 94 - 0,090 41  je pfima
0,090 41 - 0,10553 je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 100 m
0,10553 -0,12541  je pfima
0,12541-0,14478 e levostranny kruhovy oblouk 0 R = 200 m
0,14478 -0,18906 je pfima
0,189 06 — 0,198 92 e pravostranny kruhovy oblouk 0 R =80 m
0,19892 -0,20076 je pfima
0,200 76 - 0,211 22  je levostranny kruhovy oblouk o R = 50 m
0,21122-0,22379  je pfima
0,223 79 -0,240 78  je pravostranny kruhovy oblouk o R = 500 m
0,240 78 -0,326 76  je pfima
0,326 76 — 0,342 99  je pravostranny kruhovy oblouk 0o R = 100 m
0,34299-0,36209 je pfima
0,362 09 - 0,373 13 je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 500 m
0,37313-0,401 07 je pfima
0,401 07 - 0,409 54 e levostranny kruhovy oblouk 0 R = 500 m
0,409 54 - 0,458 80  je pfima
0,458 80 - 0,469 32  je pravostranny kruhovy oblouk o R = 500 m
0,46932-0,51213 je pfima
0,51213-0,521 25  je pravostranny kruhovy oblouk o R = 500 m
0,521 25-0,53367 je pfima
0,533 67 - 0,553 44  je pravostranny kruhovy oblouk o R = 300 m
0,553 44 -0,594 07  je pfima
0,594 07 - 0,602 80 je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 500 m
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3 Vyskové vedeni

0,602 80 - 0,675 31
0,675 31 -0,678 24
0,678 24 - 0,706 20
0,706 20 - 0,723 60
0,723 60 - 0,769 12
0,769 12 -0,798 32
0,798 32 - 0,834 04
0,834 04 - 0,866 59
0,866 59 — 0,897 86
0,897 86 — 0,910 97
0,910 97 - 1,012 21
1,012 21 - 1,020 80
1,020 80 — 1,089 43
1,089 43 - 1,097 71
1,097 71 — 1,308 09
1,308 09 — 1,317 87
1,317 87 -1,38573
1,385 73 — 1,392 99
1,392 99 — 1,487 58
1,487 58 — 1,490 53
1,490 53 — 1,551 42

je pfima

je levostranny kruhovy oblouk o R = 1000 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk o R = 1000 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o R = 1000 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk o R = 1000 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 1000 m
je pfiméa

je pravostranny kruhovy oblouk 0 R = 1000 m
je pfima

je levostranny kruhovy oblouk o R = 1000 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o R = 1000 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o R = 1000 m
je pfima

je pravostranny kruhovy oblouk o R = 200 m.

je pfFima.

VySkové je trasa cesty vedena nad terénem. Pfehledné je vySkové vedeni nasledujici:

km

0,000 00-0,018 69
0,018 69 — 0,077 35
0,077 35 -0,092 46
0,092 46 - 0,132 21
0,132 21 - 0,182 01
0,182 01 - 0,238 82
0,238 82 - 0,332 85
0,332 85 —-0,365 87
0,365 87 — 0,450 38
0,450 38 — 0,563 40
0,563 40 — 0,637 20
0,637 20 - 0,678 68
0,678 68 — 0,829 04
0,829 04 - 1,016 50
1,016 50 - 1,101 17

stoupd 6,80 %

stoupd 7,60 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1000 m
stoupé 4,60 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 500 m
stoupa 7,80 %, lom je zaoblen Gdolnicovym obloukem R = 200 m
stoupa 9,80 %, lom je zaoblen Gdolnicovym obloukem R = 500 m
stoupa 6,50 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 500 m
stoupa 0,50 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 500 m
stoupa 1,45 %, lom je zaoblen Udolnicovym obloukem R = 1300 m
stoupd 4,04 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1000 m
stoupd 4,47 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1000 m
stoupéa 1,80 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 2000 m
stoupda 1,45%, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 2000 m
stoupd 0,50 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 2000 m
stoupd 0,98 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 4000 m

klesa 1,25 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 3000 m
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1,101 17 -1,174 03 klesa 3,30 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 2000 m
1,174 03 - 1,297 84  klesa 5,39 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 2000 m
1,297 84 — 1,477 28  klesa 4,39 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 3000 m
1,477 28 —1,55142  klesa 1,74 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1500 m

4 Priéné usporadani
Polni cesta je navrzena v kategorii 4,0/30 jako jednopruhova. Zakladni §ifka vozovky je 3,50 m, po obou
stranach budou navazovat krajnice zpevnéna Stérkodrti §. 0,25 m. Zakladni pficny sklon vozovky je navrzen

jednostranny 2,5%. Navazuijici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén. Sklon svah(i zemniho télesa
je navrzen 1:1,5.

Souvisly pfikop je navrzen pouze po jedné strané (do km 0,180 po levé strané, dale po pravé) v zavislosti
na priéném sklonu vozovky. Stavajici pfikop po druhé strané cesty nebude zcela obnovovéan. Voda zde nebude
pfimo odvadéna, bude spi§ zadrzovana a zpomalovana. Z toho dlvodu také neni nutné kacet stromy
v pfikopu.

K vyhybani vozidel Ize vyuzit napojeni polnich cest a sjezdl. Rovnéz je navrzena vyhybna v km 00,178-0,202
vlevo, v km 0,523 — 0,547 vlevo, v km 0,899-0,919 vlevo a v km 1,533 — 1,549 vpravo.

5 Konstrukce upravy

Navrzena konstrukce vozovky odpovida predpokladanému dopravnimu zatizeni. Cesta je v oblasti
intenzivni zemédélské ¢innosti.

Konstrukce asfaltové vozovky je ve slozeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postfik PS-E 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltracni postfik PI-E 1,00 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky budou napojeny ve stejné konstrukci.

V ramci akce byl proveden inZenyrskogeologicky prazkum. V podlozi komunikace byly do km 1,200
zastizeno zpevnéni stavajici cesty, tvofené vrstvou 40-60 cm Stérkovitého materidlu (v prdzkumu hodnoceno
jako piscity makadam). Od hloubky 1,0-1,5 m se nachazi zvétralé pararuly. Mezi se nachazi vrstvy jilovité
pisky (S5 SC) a pis¢ité hliny (F3 MS), které jsou ve smyslu CSN 736133 podmine¢né& vhodné pro podloZi
vozovky (pro aktivni z6nu). Na zakladé téchto skutecnosti a dle konzultace se zpracovatelem prizkumu bylo
dohodnuto vyuzit stavajiciho zpevnéni, doplnit Stérky a provést jeho recyklaci v tloustce 25 cm. Tim dojde ke
zlepSeni mechanickych vlastnosti. Vyjimkou je pouze zacatek trasy, kde je stavajici vozovka a Usek od km
1,200 po konec upravy, kde stavajici zpevnéni chybi. Zde bude provedena vyména podloznich zemin
v tloustce 45 cm. Predpoklada se vyuziti vybouranych §térku z vozovky na zacatku cesty a Stérkodrti fr. 0-63.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrZena pifedepsana mira zhutnéni
nejméné 100% Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pfetvarnosti z
druhého zatéZovaciho cyklu Edef,2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

PFi provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:

- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruSeni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
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- vesSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Urovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, ze po plani se nebude pohybovat Zzadny mechanizmus kromé hutnici techniky -
zasadné pouze lehk& hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

6 Vytyc€eni stavby

Veskeré duleZité body trasy silnice a prvkd v terénu jsou zadany soufadnicemi. Jsou dany hodnoty
vyty€eni po 5-ti m. Lomové body fedeni jsou zadany soufadnicemi a vyty€eni je doplnéno pravouhlymi
odmérkami.

7 Odvodnéni

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pfFi¢ny sklon vozovky. Voda z vozovky bude
odtékat do prilehlého pfikopu.

V prabéhu celé trasy jsou navrzeny odvodnovaci prvky. Na za¢atku Useku bude obnoven odvodnovaci
Zlab svétlé §itky 300 mm (pfiloha D.1.10). Rovnéz v této Casti byl zaznamenan stavajici lapa¢ splavenin
(pfiloha D.1.9). Jeho funkénost jiz neni dostacujici a tak je navrzen novy lapa¢ se dvéma vtokovymi ¢astmi.
Lapac a Zlab budou napojeny do stavajici Sachty. Déle jsou v Useku s véts§im podélnym sklonem jako 6,0%
navrzeny svodné zlabky z valcovaného profilu U80 v rozmezi 20-50 m, dle podélného sklonu.

) Propustky DN 600, odvadeéjici vodu pod vozovkou, jsou navrzeny v km 0,190, 0,523 a v km 1,520 —
KU (pfiloha D.1.11). Pfikopy pod sjezdy budou odvodnény pomoci polymerbetonovych odvodriovacich zlabu
se svétlou Sitkou 400 mm. Cela t&chto odvodriovacich prvkd budou §ikmé a obloZzené lomovym kamenem.
Vypis Zlabu je uveden v pfiloze D.1.10.

8 Inzenyrské sité

Ze stavajicich siti se zde dale nachazi pouze nadzemni vedeni NN a VN a NN podzemni, kanalizace a
plynovod. Pro veSkeré inzenyrské sité plati nutnost nechat je vytycit spravci a dbét jejich podminek. Inzenyrské
sité budou pro stavbu vyty€eny a oznaceny. Dotéené kabely budou opatrné ruéné odkopany, ulozeny do
betonovych chraniek s rezervni trubkou a obetonovany. Celé téleso chranicky se obsype Stérkopiskem. Vypis
chrénicek je uvedeny v priloze D.1.8.

9 Vysadba

Podél cesty je velké mnozstvi stromu a kefd, vétSinou naletovych. Rostou blizko cesty a pfi stavbé budou
dotéeny, navic zdravotni stav vétSiny zelené neni dobry. Na zakladé dohod bude obci vykacena stavajici
zelen, v ramci stavby se pak odstrani pafezy. Pfed stavbou bude tfeba dokacet zbyvajici stromy a kefe.
Presnéji bude uréeno po vytyéeni stavby. Nahradni vysadba je feSena v ramci v SO 802.

10 Zemni prace

Pfed zahajenim praci bude provedeno odhumusovani navazujiciho terénu v tl. 15 cm — bude upfesnéno
podle skute¢né zastizené humozni vrstvy.

V ramci akce byl proveden inZenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace byly do km 1,200
zastizeno zpevnéni stavajici cesty, tvofené vrstvou 40-60 cm Stérkovitého materialu (v prdzkumu hodnoceno
jako piscity makadam). Od hloubky 1,0-1,5 m se nachdazi zvétralé pararuly. Mezi se nachazi vrstvy jilovité
pisky (S5 SC) a pis¢ité hliny (F3 MS), které jsou ve smyslu CSN 736133 podmine&né vhodné pro podloZi
vozovky (pro aktivni zonu). Na z&kladé téchto skute¢nosti a dle konzultace se zpracovatelem prazkumu bylo
dohodnuto vyuzit stavajiciho zpevnéni, doplnit Stérky a provést jeho recyklaci v tloustce 25 cm. Tim dojde ke
zlepSeni mechanickych vlastnosti. Vyjimkou je pouze zacatek trasy, kde je stavajici vozovka a Usek od km
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1,200 po konec upravy, kde stavajici zpevnéni chybi. Zde bude provedena vyména podloznich zemin
v tloustce 45 cm. Predpoklada se vyuziti vybouranych §térka z vozovky na zacatku cesty a Stérkodrti.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena ptedepsand mira zhutnéni
nejméné 100% Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti z
druhého zatéZovaciho cyklu Edef,2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

11 Provadéni

Dodavatel se pfi provadéni bude pohybovat v trase cesty, protoze to ani jinak neni mozné. Pfistup na
stavenisté je mozny po stavajicich krajskych a mistnich komunikacich.

12 Ruzné

Prace budou provedeny podle CSN, dodavatel bude dodrzovat technologii jednotlivych konstruk&nich
vrstev. V pripadé pochybnosti pfi postupu praci je nutno ihned uvédomit projektanta k dohodnuti dal$iho
postupu.

Dodavatel pfi zahdajeni praci odebere vzorek podlozni zeminy a zajisti zjednodu$ené geotechnické
posouzeni zemin v podloZi silnice k ovéfeni pfedpokladaného materidlu. Pokud bude nutno, bude konstrukce
silnice upravena.

Pfed zahajenim praci dodavatel zdokumentuje (fotografie, video, zdznamy s jednotlivymi vlastniky
nemovitosti, které jevi rizné poruchy - praskliny...) stav objektl na stavenisti pro pfipad narokovani nahrad
8kod vzniklych v souvislosti se stavbou.

PFi provadéni bude dodavatel dodrzovat veskeré bezpecénostni predpisy. Soustavné bude pecovat o
umoznéni pfistupu obyvatel do nemovitosti a na pozemky.
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