Technickda zprava SO 01 — polni cesta VC 30

Z&kladni udaje stavby:

Nazev akce: Polni cesta VC30 v k.u. Skalice u Znojma

Ugel stavby: Z&kladni funkci je zpfistupnéni pozemka.
Jde o vybudovani cesty navrzené
ve schvalené a zapsané pozemkové Uprave.

Kraj: Jihomoravsky

Okres: Znojmo

Katastralni izemi: Skalice u Znojma

Misto stavby — p.¢.: 5664, 5761, 5681, 5148, 5773, 5663, 5687, 5680, 5689
NavrZzené kategorie: P 5,0/30

Druh dokumentace: dokumentace pro stavebni povoleni + dokumentace

provedeni stavby

Objednatel: Statni pozemkovy Gfad Ceské republiky
Krajsky pozemkovy Ufad pro Jihomoravsky kraj
Nam. Arméady 1213/8
669 02 Znojmo

Projektant stavby: Ing. Tomas Racek
SvinosSice 104, 679 22 Lipuvka
ICO 697 09 734

Provozovatel stavby: Obec Skalice

Délka useku: 764,85 m



Technicky popis — polni cesta VC 30

Soucasny stav:

V trase cesty existuje v sou¢asné dobé pouze asfaltovy sjezd ze silnice 11/400 v délce
2,8 m. Z obou stran sjezdu je silniéni pfikop, avSak propustek pod sjezdem nebyl
zjistén.

Cela trasa cesty jinak vede v polni trati.

Navrzeny stav:

Sméroveé reSeni:

Smeérové feSeni je dano pozemkem cesty, neni mozné zasahovat do soukromych
pozemkul jednotlivych viastnikd.

Trasa cesty vede zhruba kolmo (89°) k silnici 11/400 a kolmo kfiZzuje vodni tok
Skali¢ka a zhruba kolmo (89°) se napojuje na Ucelovou komunikaci na konci tseku.
Trasa je slozena z pfimych Usekd a z 2 kruznicovych obloukd o poloméru R=2000 m.
PFechodnice navrzeny nejsou.

Vyskoveé rfeSeni:

Niveleta byla navrZzena tak, aby v co nejvétSi mife sledovala stavajici terén. V Useku
kfizujicim vodni tok je niveleta navySena tak, aby byla zachovana dostate¢na
kapacita pfi pratoku vodotece Skali¢ka pod navrzenym pfemosténim (SO 02).

Od zacatku useku niveleta vozovky klesa ve sklonech 6,0%, 1,20% a 3,11%. Pfed
kfizenim vodote€e mirné stoupa ve sklonech 0,40% a 2,97%. Vodotec je kfiZzovana
v klesani 0,5% a dale niveleta klesa ve sklonu 2,63% az do stani¢eni

km 0,350. Déle niveleta stoupé ve sklonech 3,11%, 1,45%, 2,16% a 0,39%.

Lomy nivelety jsou zaobleny vySkovymi oblouky o rliznych polomérech, od R293 po
R5000.

Pri¢ny profil a kategorie:

V zakladnim uspofadani je polni cesta navrzena Sifrky 5,0 m jako jednopruhova
obousmérné o Sifce zpevnéni asfaltem 4,0 m s oboustranou Stérkovou krajnici
2x0,5m.

Kategorie polni cesty je navrzena P 5,0 / 30.

Pri¢ny sklon:

Vozovka je klopena pravostranné ve sklonu 2,5%.

V misté napojeni na silnici na za¢atku Useku se z divodu trubniho propustku pfi¢ny
sklon 1,7% v misté napojeni méni od stani¢eni 0,00140 m v délce 10,0m na zakladni
pFicny sklon 2,5%. Na konci Useku se v misté napojeni méni pfi¢ny sklon na 2,2%
(podélny sklon ucelové komunikace).

Krajnice cesty bude klopena ve sklonu 8%.

Svahy pfilehlych vykopl a nasypu budou upraveny po hranici pozemku.

Konstrukce vozovky:

PFi stanoveni konstrukce vozovky se vychazi ze zpracovaného geologického
prizkumu, z Katalogu vozovek polnich cest — Zména ¢.2 a z TP 170 — Navrhovani
vozovek a z poZzadavku investora stavby.



Dle Katalogu vozovek polnich cest a dle TP 170 se uvazuje navrhova uroven
poruSeni D2. Dopravni zatiZzeni je odhadnuto v VI. tfidé dopravnich zatiZeni,
TNV < 15.

Konstrukce vozovky je navrZzena nasledujici:
- 50 mm asfaltovy beton ACO 11 (obrusné vrstva)

postfik Ziviény spojovaci z asfaltu silni¢niho 0,7 kg/m2
- 70 mm asfaltovy beton ACO 16 + (podkladni vrstva)

postfik zZiviény infiltraéni z asfaltu silni¢niho 1,5 kg/m2
- 200 mm Stérkodrt 0-63
- 200 mm Stérkodrt 0-63

520 mm konstrukce celkem
+ Uprava zemni plané hydraulickymi pojivy do hloubky 400 mm —
cca 4,0% vapna

InZenyrsko — geologicky prazkum:

Na polni cesté VC30 byly provedeny 4 vrtané sondy V1 az V4 do hloubky 1,5 m,
resp. sonda u potoka do hloubky 2,5 m.

Bylo zjiSténo, Ze se v trase cesty nachazi hliny prachovité jilovité F6- CL, resp. hliny
F3-MS. Zemni plan bez Upravy nebude dosahovat inosnosti E g2 30 MPa.

Hladina podzemni vody zjiSténa u sondy u potoka v hloubce 1,7 m pod povrchem.
Je navrzeno zlepSeni zemni plané formou stabilizace pomoci hydraulického pojiva —
vapna v mnozstvi 4,0% do hloubky 400 mm.

Vyhybny:

Jsou navrzeny celkem 3 vyhybny.

- Vyhybna navazujici na napojeni na silnici na za¢atku useku. Vlastni vyhybna je
navrzena ve stani¢eni 0,005 70 — 0,025 70. Délka vyhybny je navrZzena 20,0 m,
nabé&h v délce 6,0 m. Sitka vyhybny je navrzena 1,5 m, celkova $ifka ve vyhybné je
5,5 m.

- Vyhybna u mostu navazujici na rozSifeni vozovky nad mostem. Vlastni vyhybna je
navrzena ve stani¢eni 0,248 70 — 0,269 70. Délka vyhybny je navrZzena 21,0 m,
nabé&hy v délce 6,0 m. Sitka vyhybny je navrzena 2,0 m, celkova $ifka ve vyhybné je
6,0 m.

- Vyhybna navazujici na napojeni na ucelovou komunikaci na konci useku. Vlastni
vyhybna je navrzena ve stani¢eni 0,737 00 — 0,757 00. Délka vyhybny je navrzena
20,0 m, nabéh v délce 6,0 m. Sifka vyhybny je navrzena 1,5 m, celkova $itka ve
vyhybné je 5,5 m.

Sjezd z cesty:

Niveleta polni cesty VC30 je vedena zhruba v Urovni terénu, na soukromeé pozemky
Ize sjizdét pfimo z cesty. Navic je navrZzen sjezd na pozemek cesty p.¢. 5621

v km 0,180 vlevo. Délka sjezdu je navrzena 3,0 m. Sifka sjezdu v misté kfizeni je
navrzena 6,0 m, Sifka n4jezdu z obou stran 3,0 m. Sjezd bude ukon&en zapusténym
najezdovym obrubnikem z ddvodu zamezeni ulamovani okraji sjezdu. Konstrukce
sjezdu je navrZzena totoZznd, jako konstrukce vozovky.

Most pfes vodotec:
Je feSeno ve vlastnim SO 02.



Napojeni na silnici na zac¢atku Useku:

Na zacatku Useku se cesta napojuje na silnici 11/400.

Poloméry zaobleni hrany cesty jsou navrzeny 6,0 m a 7,0 m. Uhel napojeni cesty na
silnici je 89°. V misté zaobleni hrany cesty vpravo i vlevo budou osazeny smérové
sloupky typu Z11g. V misté napojeni bude osazen najezdovy obrubnik zvySeny

0 2 cm nad pfilehlou hranou vozovky.

Vzhledem ke stavajicimu sjezdu jsou rozhledové podminky vyhovuijici, rozhled byl
vytvoren jiz v minulosti diky vybudovani sjezdu.

Asfaltoveé vrstvy ve stavajicim sjezdu budou odFfiznuty a konstruk&ni vrstvy cesty
budou plynule napojeny formou zazubenim vrstev.

Stavaijici sjezd ze silnice pferuSuje silniéni pfikop z obou stran, avSak propustek pod
pfikopem nebyl zjistén. Je navrZzen novy trubni propustek €¢.1 DN 400 — viz. niZe.

Trubni propustek ¢.1 pfes silniéni prikop:

V km 0,001 40 je navrzen pod cestou trubni propustek. Divodem je potfeba
prevedeni povrchové vody pod cestou z davodu silniéniho pfikpu.

Je navrZen trubni propustek DN 400. Délka propustku je navrZzena 14,5 m, propustek
je navrzen z trub TZH-Q 40/250 v podétu 6 kusu. Trouby budou uloZzeny do
betonového sedla tloustky 100 mm a Stérkopiskového podsypu 100 mm. Z davodu
malého nadsypu budou obetonovany v tloustce 100 mm. Sklon potrubni je navrzen
totozny jako podélny sklon silnice, tj. 1,7%. Rovnéz pficny sklon cesty nad
propustkem je navrzen 1,7%.

Jsou navrzena oboustranna Sikméa lomena ¢ela ve sklonu 30° (1:2) délky 4,2 m na
vtoku, resp. 5,0 m na vytoku. Cela jsou navrzena betonova, na lici z dlazby

z lomového kamene do betonového loZe. Na vrchu budou €ela ukon&ena s povrchem
cesty. Sklon &ela na povrchu je navrzen 2,5%. Sitka &ela je navrzena 0,75 m.
Soucasti Cela je betonovy prah hloubky 800 mm.

Na vtoku a vytoku z propustku je navrZzen Zlab TBZ 50/65/16 v poctu 1 kus z divodu
zabranéni podtékani proustku.

Vzhledem k malé hloubce silni¢niho pfikopu je nutné trouby DN 400 zahloubit o
zhruba 300 mm, celkova hloubka pod niveletou cesty je 650 mm. Z divodu
zahloubeni trub je nutno prohloubit silniéni pfikop ze soucasné hloubky cca 350 mm
na hloubku 650 mm, tedy prohloubit 0 300 mm z obou stran. Prohloubeni je
navrzeno v délce 25 m z obou stran.

Napojeni na ucelovou komunikaci na konci Useku:

Na konci Useku se cesta napojuje na stavajici zpevnénou ucelovou komunikaci ve
vlastnictvi obce vedouci mezi obci Skalice a Hostéradice. Ugelova komunikace je ve
velmi Spatném stavu s velkym mnozstvi vytluka.

Poloméry zaobleni hrany cesty jsou navrzeny 8,0 m. Uhel napojeni cesty na silnici je
89°.

V kraji pfikopu podél u¢elové komunikace se nachazeji vzrostlé stromy — tfeSné.

Z davodu napojeni bude tfeba 1 strom odstranit. Z divodu rozhledovych podminek
dalSi kadceni nutné neni.

Asfaltové vrstvy pfi napojeni budou odfiznuty a konstrukéni vrstvy cesty budou
plynule napojeny formou zazubenim vrstev.

Napojeni cesty prerusuje stavajici pfikop podél ucelové komunikace. Z toho davodu
je navrzen novy propustek ¢.2 DN 400 — viz. nizZe.



Trubni propustek ¢.2 pfes prikop ucelové komunikace:

V km 0,762 60 je navrzen pod cestou trubni propustek. Divodem je potfeba
prevedeni povrchové vody pod cestou z dlivodu prikpu podél ucelové komunikace.
Je navrzZen trubni propustek DN 400.

Délka propustku je navrzena 14,5 m, propustek je navrzen z trub TZH-Q 40/250

v poctu 6 kusu. Trouby budou uloZzeny do betonového sedla tloustky 100 mm a
Stérkopiskového podsypu 100 mm. Z ddvodu malého nadsypu budou obetonovany
v tloustce 100 mm. Sklon potrubni je navrzen totozny jako podélny sklon ucelové
komunikace, tj. 2,2%. Rovnéz pficny sklon cesty nad propustkem je navrzen 2,2%.
Jsou navrzena oboustranna ikmé &ela ve sklonu 30°. Cela jsou navrzena betonova,
na lici z dlazby z lomového kamene do betonového loze. Na vrchu budou Cela
ukon&ena s povrchem cesty. Sklon &ela na povrchu je navrzen 2,5%. Sitka ela je
navrzena 0,75 m. Soucasti Cela je betonovy prah hloubky 800 mm.

Na vtoku a vytoku z propustku je navrZzen Zlab TBZ 50/65/16 v poctu 1 kus z divodu
zabranéni podtékani proustku.

Vzhledem k malé hloubce pfikopu je nutné trouby DN 400 zahloubit o zhruba

300 mm, celkova hloubka pod niveletou cesty je 630 mm. Z davodu zahloubeni trub
je nutno prohloubit stavajici pfikop ze sou€asné hloubky cca 250 mm na hloubku
650 mm, tedy prohloubit 0 400 mm z obou stran. Prohloubeni je navrzeno v délce
25 m, resp. 50 m.

Odvodnéni povrchové:

Povrchové odvodnéni je dano podélnym a pfiénym sklonem 2,5% vozovky do
Stérkové krajnice a dale do terénu.

PFicny Zlab nebo svodnice navrZzeny nejsou.

Odvodnéni zemni plané cesty:

Odvodnéni zemni plané je navrzeno pomoci pravostranného drenazniho trativodu
DN 100. Drenazni trativod bude zaustény do zasakovacich jam, resp. do vodotece.
Hloubka uloZeni trativodu je navrZzena 0,91 m, trativod bude osazen v ose vnéjsi
hrany kranice cesty. Dno trativodni ryhy bude v hloubce 30 cm pod spodni vrstvou
vozovky, vrch trativodu nutno vést min. 0,20 m pod spodni hranou vozovky. Vypli
drenazni ryhy bude drcenym Stérkem vel. 16-32. Cela drenazni ryha bude obalena
geotextilii z divodu zabranénim jemnym &asticim zeminy z okoli ve vypInéni
trativodni ryhy.

Zasakovaci jamy jsou navrzeny v km 0,218, km 0,330, km 0,430, km 0,530 a

v km 0,650. Rozméry jam jsou navrzeny 3x1 m, hloubka 1,5 m, kryti 1,0 m.
Vyjimkou je zasakovaci jama v km 0,330. Jeji rozmér je navrZzen 6,0x2,0 m, hloubka
1,5 m a kryti 1,0 m. DGvodem je terénni prohluben, ve které se da oCekavat vétsi
mnoZstvi vody.

Vyplri zasakovacich jam je drcenym Stérkem 32-63.

Zemni prace a ornice:

Projekt pfedpoklada v télese cesty ornici. Geologicky prizkum zeminu v trase
popisuje jako hlinu prachovitou jilovitou F6-CL. Dle odhadu je mocnost ornice 25 cm.
Ornice a kvalitni zemina budou odvezeny na misto ureni dle Obce Skalice.

Vykop bude provadén v horniné 3. tfidy téZitelnosti. Pfebytek vykopu bude odvezen
na skladku. Zhotovitel si sam urc&i skladku pro ulozeni vSech odpadl vzniklych na
stavbé! NejblizSi zjisténa skladka je skladka firmy Zepiko spol. s r.0. v Znojmé -
Oblekovicich ve vzdalenosti cca 28 km. Je tfeba pocitat s poplatkem za ulozZeni.



Odstranéni stromd:

Je navrzeno vykaceni 12 Svestek praméru 15 cm rostoucich podél vodniho toku

z duvodu prekonani vodotec€e a vykaceni 2 tfreSni prGméru 40 cm nachazejicich se
podél stavajici ucelové komunikace.

Dopravni znaceni:
V misté napojeni na silnici jsou navrZzeny oboustranné smérove sloupky Z11g.

Vytyceni:

Zhotovitel je povinen nechat vytyc€it parcelu cesty, osu cesty a vytyc€it i vySkoveé
v pracovnich fezech. Je dulezité zajistit vyty€eni parcely stavby a ochranu
vyty¢enych bodl béhem vystavby z ddvodu pribézné kontroly, zda se stavba
nachazi na pozemku ur¢eném pro vystavbu. Neni mozné zachazet do pozemku
jednotlivych soukromych vlastniku.

Zhotovitel je povinen nechat vytyc€it vSechny podzemni inZenyrské sité.
Zhotovitel je povinen nechat zaméfit i vySkové v pracovnich fezech zhotovenou
zemni plan a zhotovené Stérkové vrstvy vozovky z diivodu jejich kontroly.

KFiZzeni s inZenyrskymi sitémi:

Stavba cesty VC30 kfiZzi podzemni vedeni vytlaku splaskové kanalizace v km 0,268.
Dobrovolny svazek obci Hostéradice, Skalice, MoruSice souhlasi za podminky, Ze
vystavbou nebude ohroZena funkénost kanalizace a nebude branéno jeji udrzbé.
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Dale stavba kfizi nadzemni vedeni vysokého napéti v km 0,389 50.

Kvalitativni pozadavky p Fi zhotoveni:

Je tfeba dodrzet kvalitu praci danou Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb
pozemnich komunikaci (Ministerstvo dopravy a spojti, 2002) a pfislusné normy CSN
vztahujici se ke zhotoveni staveb.

Technické pozadavky na materialy a provedeni jednotlivych konstruk&nich vrstev
vozovky viz. CSN 73 6121 az CSN 73 6131 a TP Katalog vozovek polnich cest,
Zména €.1 (Ministerstvo zemédélstvi, 2005).

PFi provadéni bude dodavatel stavby dodrzovat veSkeré bezpeénostni predpisy
zejména CBU §€.324/90.

Zemni téleso:

Konstrukéni pozadavky na zemni téleso stanovuje CSN 73 3050 Zemni prace a
CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.
PFi kontrole zhutnéni zemni plané se postupuje podle CSN 72 1006 Kontrola
zhutnéni zemin a sypanin.

Kazda zakladova spara musi byt pisemné odsouhlasena stavebnim dozorem.
Odsouhlaseni a pfevzeti plané zemniho télesa v podzimnim obdobi nebude
provadéno v pripadé, Ze nebude reélny predpoklad jejiho zakryti do zimniho obdobi
stmelenou konstrukéni vrstvou.

Pfed budovanim nasypu je nutno pfedem upravit podloZi, tj.odstranit veSkerou
vegetaci, kulturni vrstvu pady, pfipadné nevhodné zeminy (bahnité naplavy,
raSelinu,apod). PodloZi nasypu je tfeba vyspadovat, odvodnit a pfehutnit.
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Nelze povolit stavbu nasypl na zmrzlé zeminy, pfi teplotach nizSich nez -5 °C.



Modul pfetvarnosti zemni plané musi vykazovat poZzadovanou tnosnost minimalné
Eger2 >= 45 MPa po Upravé zemni plané. Modul pfetvarnosti zemni plané se
kontroluje zatéZovacimi zkouSkami. PocCet zkouSek statickou zatéZovaci deskou se
doporucuje 1x na 100 m zemni plané kazdého dopravniho pasu. V pfipadé lehké
razové desky je ¢etnost zkousek 5x vice.

Mira zhutnéni musi byt dodrzena 100% PS. (Kontrolu miry zhutnéni Ize nahradit
kontrolou modulu pretvarnosti).

Odchylky od vySek zemni plané se povoluji +/-40mm.

Dovolen& odchylka od Sifky zemni plané je je -50mm, +100mm.

V podélném sméru, méfeno 4m lati v ose, se pFipousti nerovnosti 30mm. V pficném

sméru, méfeno 2m lati v priénych profilech jejichz vzdalenost nepfesahuje 40m, se
pripousti nerovnost 20mm.

Ochranna a podkladni vrstva: . §
Podkladni a ochranné vrstvy musi byt provedeny v souladu s CSN 73 6121 — CSN
73 6128 Stavba vozovky....

Pokladani podkladnich vrstev na zmrzlou plan neni dovoleno.

Zhotovitel musi prokézat zpUsobilost pro zajiSténi jakosti pfi vyrobé a provadéni
podkladnich vrstev.

Na dodacim listé kazdé dodavky musi vyrobce potvrdit zaru€enou jakost.
Zhotovitel musi prokazat vlastnosti stavebnich hmot a smeési formou osvédceni o
jakosti nebo protokolu o prakaznich zkouskach.

Unosnost horni podkladni vrstvy bude pfezkouSena statickou zatézovaci zkouSkou
1x na 250 m podkladni vrstvy. PoZadovana unosnost je 80 MPa.

Dodrzeni stanovenych vySek podkladni vrstvy se zkouSi nivelaci v profilech po 40 m
ve 3 bodech Sifky vozovky. Tloustka vrstvy se méfi nivelaci nebo pfimym méfenim
(sondou, vyvrtem) v profilech po 100 m.

Nerovnosti povrchu v podélném sméru se méfi 4m lati, v pficném sméru 2m lati.

Asfaltové vrstvy hutnéné:

Asfaltové hutnéné vrstvy musi byt provedeny v souladu s CSN 73 6121 Stavba
vozovek — hutnéné asfaltové vrstvy.

Zhotovitel musi prokazat zpUsobilost pro zajiSténi jakosti pfi vyrobé asfaltovych
smeési a provadéni hutnénych asfaltovych vrstev.

Zhotovitel musi dolozZit jakost kameniva osvédcenim o jakosti a uréenim tfidy jakosti.
Na dodacim listé kazdé dodavky musi vyrobce potvrdit zaru€enou jakost kameniva.
Dokonceny povrch obrusné vrstvy nesmi mit nerovnosti vétsSi nez +/-5mm. Pfipustné
nerovnosti se vSak mohou vyskytovat jen s pozvolnym prechodem.

Nerovnosti povrchu v podélném sméru se méfi 4m lati, v pfi€ném sméru 2m lati.
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TlouStka asfaltovych vrstev se méfi nivelaci nebo vyvrtem.



Plan organizace vystavby:

Doporucuje se tento postup vystavby polni cesty VC30:

- Provést vyty€eni stavby (osy a pracovnich fezl) v€etné vyty€eni inzenyrskych siti
(kanalizace), véetné vyty€eni hranic pozemku.

- Provést odstranéni stavajici zeminy (ornice a podornici) v trase cesty. Odvoz
ornice na misto uréené obci Skalice, odvoz ostatni zeminy na skladku. Je tfeba
pocitat s poplatkem za skladkovné.

- Provést zlepSeni zemni plané vapnénim.

- VyzkouSet unosnost zemni plané, pozadovana Unosnost Eger2 >= 45 MPa.

- PolozZit vrstvy Stérkodrti, zhutnéni vrstev.

- VyzkouSet unosnost nezpevnénych vrstev komunikace, poZadovana unosnost
Egef2>= 80 MPa.

- Osadit trubni propustky na za¢atku a konci Useku, obetonovani propustku

z davodu malé vySky nadnasypu.

- Vybudovat Sikma betonova ¢ela propustki obloZena lomovym kamenem.

- Provést napojeni na silnici na zacatku a konci Useku, predtim odstranit asfaltové
vrstvy najezdu ze silnice 11/400, popf. Stérkové vrtstvy dle jejich stavu. Odveést
odstranéné vrstvy na skladku. Je tfeba pocitat s poplatkem za sklddkovné.

- Osadit najezdové obrubniky na zaatku Useku, dostate¢né podbetonovat.

- Polozit asfaltové vrstvy vozovky.

- Dodélat stérkovou krajnici vozovky.

- Dokoncovaci prace véetné osazeni zlabu TBZ na vtoku a vytoku z propustku,
osazeni smérovych sloupkd, ocisténi vozovky.

Postup vystavby mostu pres vodote¢ Skali¢ka je popsan v technické zprave
k vlastnimu stavebnimu objektu SO 02.

Pfed zapocetim stavby je tfeba harmonogram stavebnich praci projednat také se
zemeédeélskym druzstvem. Davodem je omezeni pohybu zemédélskych stroju po
pozemku cesty b&éhem vystavby.

Doc¢asnou skladku materialu je nutno dojednat s obci Skalice.

Nedoporucuje se posouvat zacatek vystavby do obdobi srazek z davodu
nevhodnych podloznich zemin — pro jejich nasakavost, plasticitu, objemovou
nestalost a namrzavost.

Predpoklada se pouziti mobilnich zdroju energie (voda, elektricka energie).

Nejsou dojednany se zabory okolnich soukromych pozemkd. Zfizeni manipulaéniho
pruhu si musi domluvit zhotovitel stavby, popf. musi pro provoz pouzivat budovanou
cestu.



Vliv stavby na Zivotni prostredi:

Béhem stavby nesmi dojit ke znecisténi povrchu pudy a podzemni vody zejména
anikem ropnych produktl, pohonnych hmot a oleji. Technicky stav stavebnich stroja,
moznost Uniku PHM a olejl je tfeba kontrolovat denné.

PFi vyjezdu ndkladnich aut a stavebnich stroju na komunikaci nesmi dojit ke
znecisténi vozovky bahnem nebo stavebnimi hmotami. V opacném pfipadé je nutno
provést ocisténi. BEhem vystavby nesmi dojit ke zvySenym splachim bahna nebo
stavebniho materialu do vodotece.

Bezpecnost prace:

Vzhledem k rozsahu stavby se pfedpoklada vétsi délka stavby nez 30 pracovnich
dnl. Zda se mize na stavbé nachazet vice nez 20 osob najednou po dobu delSi nez
1 den neni zcela jasné, bude zalezZet na zhotoviteli stavby.

Z tohoto duvodu je tfeba dle zadkona €. 309/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu
(Zakon o zajisténi podminek bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci) ustanovit
koordinatora bezpec€nosti prace pro realizaci stavby a pro pfipravu stavby.
Koordinator bezpecnosti a ochrany zdravi musi splfiovat podminky odborné
zpusobilosti pro svoji ¢innost.

V Brné 4.5. 2020
Vypracoval Ing. Tomas Racek



