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D.1.1 TECHNICKA ZPRAVA

PRIPRAVA UZEMI

Vybudovani polnich cest VC 2 a DC 4 si vyzada mistni kdceni a myceni porostu. Zatimco
VC 2 prochazi téméf nezarostlymi plochami u DC 4 se nachazi velké mnozstvi mrtvych,
anebo témét mrtvych jedincii topolovych kiizenci (uméle zalozeny doprovod podél
Libé&sického potoka). Pochlizky ke zjisténi stavu byly provedeny v srpnu 2021.

Zasahy do porosti budou provedeny v mimo obdobi hnizdéni ptakt (od konce srpna do
unora) a budou provedeny jen v nejnutnéj$i mite.

Kéceni bude provedeno smérové. Priméry kmeni byly v silné zarostlych ¢astech pouze
odhadovény. Vyhradné se jednd o mrtvé ¢i siln€ poskozené jedince topolu x kanadského.
Myceni je odstranéni kfovin a mladych jedincti do priméru 10 cm s odstranénim kotfent a

patizkd.
DOPLNKOVA CESTA DC 4

Identifikacni udaje objektu
Regené Uzemi se nachdzi v prostoru obce Chou¢
Nazev k.U.: Chouc¢
Kraj : Ustecky
Okres : Teplice
Obec: Chout
Popis uzemi
Nové navrhovana doplrikova cesta DC4 (rekonstrukce) je vedena v trase stavajici Stérkové
cesty. Trasa za¢ina v misté napojeni na silnice 111/2574 a pokracuje podél Libésického
potoka, ktery Uroviiové kfizi brodem a ddale pokracuje v trase stavajici Stérkové cesty aZ do

mista napojeni na jiz dfive vybudovanou komunikaci s Zivicnym povrchem. Nadmorska

vySka se pohybuje v misté polni cesty v rozmezi 282,21 az 286,06 m n.m.

Banské projekty Teplice a.s.
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Kategorie cesty

Polni cesta v délce 172,538 m je je navriena v navrhové kategorii P 3,0/20, jako
jednopruhova doplrikova cesta bez krajnic. Volna Sitka (koruna) polni cesty je 3,0 m, ktera

je soucasné i sitkou vozovky. Navrhova rychlost na polni cesté je 20 km/h.

Smérové vedeni trasy

Trasa navrzené polni cesty plné respektuje smérové i vyskové vedeni stavajici cesty.
V misté krizeni potoka dochazi k odklonu od dnesni cesty, neboft tato je v téchto mistech
vedena na pozemku (p.p.¢. 257), ktery neni uréen na vystavbu nové navrhované cesty
DC4. Celkové smérové vedeni trasy je patrné ze situace této polni cesty. Vytyceni trasy je

dano smérovym vypoctem, ktery je soucasti samostatné prilohy.

Pfipojeni na pozemni komunikace
Cesta je na zacatku pfimo napojena na stavajici silnici 111/2574, ktera spojnici obci LuZice a

Chouc. Ukonceni cesty je na hranici p.p.€. 890, kde se napojuje na stdvajici komunikaci.

Vyhybny

V trase této vedlejsi polni cesty neni navriena vyhybna.

Rozsireni v obloucich

Rozsiteni v obloucich, vzhledem ke navrizenému smérovému vedeni trasy je navrieno
na samém konci trasy. U oblouku R15 se tento rozsifi na kazdé strané o 0,5 m na

koneénou Sifku 4,0 m. RozSifeni probéhne pred za¢atkem oblouku a to v délce 10,0 m.

Zplisob odvodnéni

Povrch vozovky bude odvodnén jednostrannym pfiénym sklonem do okolniho terénu.
Pricny sklon koruny polni cesty je 3 % je sklonén na tu stranu, na kterou prevlada v daném
useku cesty sklon terénu. PIan zemniho télesa cesty bude mit jednostranny pri¢ny sklon
3,0 %. Vmisté, trasa polni cesty kfizi LibéSicky potok je navrZzeno vybudovat brod

zpevnény dlazbou z lomového kamene. Délka brodu je 13,0 m v Sifce polni cesty.

Banské projekty Teplice a.s.
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Vyskové reseni
Podélny sklon je minimalni od 1,4 % do 9,1 %. Pricny sklon koruny polni cesty je 3,0 %.
Konkrétni vysky a sklony jsou patrné z pficnych fezl a z podélného profilu. Vysky jsou
uvedeny v systému Bpv. Niveleta vozovky maximalné respektuje stavajici vySkové vedeni

Stérkové cesty.

Objekty v trase, dotcend zarizeni techn. infrastruktury a dalsich zafizeni

Trasa nové navrzené doplfikové cesty na svém zacatku kiizi kabelové vedeni CEZ-TPS.
Kryti kabelového vedeni zUstava stejné jako je v soucasné dobé, nebot v misté kfizeni

nedojde k zahloubeni ani navySeni nové navrzené cesty.

Nadvrh krytii a konstrukcnich vrstev vozovek

Navriend vozovka polni cesty je skrytem zZivice v celkové tl. konstrukce 410 mm.
Podkladni a ochrannou vrstvu tvofi vrstvy ze Stérkodrté. Pro navrh konstrukce byly
pouzity technické podminky TP zména ¢€.2 — Katalog vozovek polnich cest. Konstrukce
vozovky je dle TP typovd D2-PN-502-V pro modul pretvarnosti podlozi
Edef,2=min.30 MPa. Navrhovd Uuroven poruseni vozovky je D2. UvaZovana tfida

dopravniho zatizeni V.

Konstrukce polni cesty

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACo 11+; 40 mm CSN EN 13108-1
asfaltovd emulze PS-E 0,6 kg/m? (0,30 kg/m? asfaltu)
asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACp 16+; 70 mm CSN EN 13108-1
infiltracni posttik PI-E 1,0 kg/m?
&térkodrt (0-32) SDs 150 mm CSN736126 - 1
$térkodrt (0-63) SDs 150 mm CSN736126 - 1

Celkem 410 mm

Banské projekty Teplice a.s.
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Pripravné a zemni prdce

V misté, kde vedle navrhované cesty rostou stromy, byla trasa cesty vedena s ohledem na
tuto skutecnost tak, aby byly co nejméné naruseny jejich korfenové systémy. Celkové bude
pokéceno 15 ks topoli. Myceni v rozsahu 440 m? probéhne podél trasy cesty oboustranné
v pasech cca 2m na kazdou stranu. Vyskytuji se bézné kefové druhy: cerny bez, Sipek,
ostruzinik.

Jako nahrada za pokacené dieviny bude podél cesty v ramci ¢asti projektu D.2. Realizace

LBC 2, tiiiky a IP 7 vysazena linie hru$ni na obecni parcelu p.¢. 870, sousedici s cestou.

Kacené dreviny primér kmene (cm)
myceni
cesta k.u. parcela 30 40 50 70 (m2) celkem
DC4 Chout 890 topol x kanadsky 1 4 3 440 8
257 topol x kanadsky 1 2 3
869 topol x kanadsky 2 2 4
DC 4 kaceni celkem 0 2 6 7 440 15

Mira zhutnéni v rozsahu zemniho télesa je D=95% PS u aktivni zony je pozadovana
D=100% PS (dle CSN 72 1006). Zemni plaf musi byt Fadné zhutnéna a vyspadovana (sklon
zemni plané je navrzeny shodny se sklonem krytu vozovky).

PodlozZi cesty bylo prozkoumano pomoci série vpichl inZenyrskogeologickou jehlou.
Zjisténo bylo, Ze stavajici Stérkova konstrukce ma mocnost minimalné 0,50 m. Jednd se o
zahlinény stérk, ktery radime do tfidy G3/G-F — stérk s pFimési jemnozrnné zeminy.
Vzhledem k tomu, Ze niveleta nové navrzené cesty je vedena v Urovni stavajici cesty a tl.
nové konstrukce je 410 mm bude zahlinény stérk prakticky odtéZzen. To znamen3, Ze
uroven plané budouci cesty se dostane do hlubsiho podlozi.

To je tvoreno jilovitou hlinou tuhé az pevné konzistence, kterou fadime do tfidy F6/CI — jil
se stredni plasticitou. Zemina je podminecné vhodnd pro pouZiti do ndsypi a nevhodnd
pro podloZi vozovky (pro aktivni zénu). Uprava podloZi bude zapotiebi i u uvazovaného
brodu ptes Libésicky potok.

Na zakladé vySe uvedeného je vsoupisu praci uvazovdno pro dosazeni pozadované

hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2 = 30 MPa provést Upravu zemin stabilizaci aktivni

Banské projekty Teplice a.s.
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zény do hl. 0,40 m. Jako nejvhodnéjsi se nabizi stabilizace Geosolem 50 (3%). Skutecné
potfebné mnoiZstvi pfimési stanovi dodavatel stavby pred zahdjenim zemnich praci na
zakladé vysledk( provedenych prikaznych zkousek. Na zhutnéné plani budou provedeny
statické zatéZovaci zkousky ovérujici miru zhutnéni a Unosnost vybudované zemni plané.
Tyto zkouSky musi prokazat nejen redlnost dosazeni projektem pozadovaného modulu
pretvarnosti Edef,2 = 30 MPa, ale téZ i prokdzat nenamrzavost upravené zeminy, kde pro
typ podlozi Pll je pozadovdano CBR = 30 %. Soucasné je tfeba dodrzet pomér pfislusnych
modull pretvarnosti Edef,2/ Edef,1 pod hodnotou stanovenou v souladu s vysledkem
zhutriovaci zkousky provedené dle CSN 72 1006.

Dosazeni vySe uvedenych geotechnickych parametr upravené zemni plané je zékladnim
predpokladem pro spravné fungovani navrzené konstrukce vozovky.

Pt¥i provadéni veskerych statickych zatéZovacich zkousek musi byt vidy pfitomen
geotechnicky dozor, ktery na zakladé dosazenych vysledki nasledné rozhodne o dalSim
postupu vystavby.

Veskeré svahy zemniho télesa budou provedeny ve sklonu 1:1,5 a v ramci konecnych
terénnich Uprav bude na tyto svahy rozprostfena vrstva zdrodnitelné zeminy v mocnosti

100 mm, ktera bude oseta travnim semenem.

Rozhledy v misté pripojeni

Navrzené dopravni feSeni napojeni polni cesty na stdvajici komunikace je z hlediska
rozhledovych pomérd v souladu s CSN 73 6109 €l.11.2. Pfipojeni polni cesty na silnici
[11/2574 je navrieno v souladu se zakonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisd a zakona ¢. 361/2000 Sb. (aktualni znéni, uc¢inné od 1.11.2011)
o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé;jsich predpisa.

Zfizeni sjezdu je posuzovano, za podminky zajisténi rozhledu pro rozhodnuti najet na
komunikaci. Rozhledové poméry jsou pak dany trojuhelniky, jejichz jedna odvésna je
minimalné v délce pro zastaveni Dz v metrech (dle CSN 73 6101 tab. 10) vynesenda na obé
strany od osy sjezdu do pfilehlého jizdniho pruhu. Pro nejvySe dovolenou rychlost
vd = 90 km/h je to vzdalenost Dz = 120,0 m. Druha odvésna je stanovena tak, Ze vrchol
rozhledového trojuhelnika lezi na ose sjezdu ve vzdalenosti min. 3,0 m od zpevnéné hrany

vozovky.

Banské projekty Teplice a.s.
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Na ploSe takto vymezené rozhledovymi trojuhelniky nesmi byt Zadné prekazky vyssi nez
0,75 m nad uroven hran télesa komunikace i sjezdu. Celé grafické reSeni je patrné ze

situace 1: 500, ktera je soucasti této dokumentace.

Banské projekty Teplice a.s.
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VEDLEJSIi CESTA VC 2

Identifikacni udaje objektu

Regené Gzemi se nachazi v prostoru obce Chou¢
Nazev k.U.: Chout

Kraj : Ustecky

Okres : Teplice

Obec: Chout

Popis tzemi
Nové navrhovana vedlejsi cesta VC2 je vedena z obce Chouc po severovychodnim okraji
louky a pole, pfes zarostly remizek pfekondava terénni vinu a dale pokracuje opét po okraji
louky az do mista zausténi na silnici Il1/2574. Trasa zacina v intravilanu obce Chouc a konci
na silnici spojujici obce LuZice s Chou¢. Nadmorska vyska v zac¢atku trasy je 266,24 m n.m.

a na konci trasy v misté napojeni na silnici I11/2574 je vyska 282,89 m n.m.

Kategorie cesty

Polni cesta v délce 303,203 m je navriena v navrhové kategorii P 4,5/20, jako
jednopruhova vedlejsi polni cesta. Volna Sitka (koruna) polni cesty je 4,5 m, kterd se
skladd z vozovky Sirky 3,50 m a oboustranné nezpevnéné krajnice Sitky 0,5 m. Navrhova

rychlost na polni cesté je 20 km/h.

Smérové vedeni trasy

Trasa polni cesty je vedena mezi okrajem poli a luk nad LibéSickym potokem. Celkové
smérové vedeni trasy je patrné ze situace této polni cesty. Vytyéeni trasy je dano

smérovym vypoctem, ktery je soucdsti samostatné prilohy.

Pripojeni na pozemni komunikace

Cesta je na zacatku napojena na mistmi komunikaci, kterd je slepa v obci Chou¢ a na konci

na stavajici silnici 111/2574, ktera spojnici obci LuZice a Chouc.

Banské projekty Teplice a.s.
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Vyhybny
V trase této vedlejsi polni cesty neni navrZena vyhybna.

vrsv

Rozsireni v obloucich
Rozsiteni v obloucich, vzhledem ke navrzenému smérovému vedeni trasy je navrieno
pouze u oblouk( na zac¢atku a na konci trasy. U oblouku na zacatku trasy se tento rozsifi
jednostranné o 0,5 m a to vpravo. U oblouku na konci trasy se naopak rozsifeni provede
oboustranné (+0,75 m) na konec¢nou Sifku 5,0 m. Rozsifeni probéhne vidy pred zacatkem

oblouku a to v délce 10,0 m.

Zplisob odvodnéni
Povrch vozovky bude odvodnén jednostrannym pficnym sklonem do okolniho terénu.
PFicny sklon koruny polni cesty je 3 % je sklonén na tu stranu, na kterou prevladd v daném
useku cesty sklon terénu. Plan zemniho télesa cesty bude mit jednostranny pfi¢ny sklon

3,0 %.
Vyskové reseni
Podélny sklon je minimalni od 0,04 % do 21,4 %. Pfi¢ny sklon koruny polni cesty je 3,0 %.

Konkrétni vysky a sklony jsou patrné z pri¢nych rezli a z podélného profilu. Vysky jsou

uvedeny v systému Bpv. Niveleta vozovky maximalné respektuje stavajici terén.

Objekty v trase, dotcenad zarizeni techn. infrastruktury a dalSich zarizeni
Trasa nové navriené doplfikové cesty na svém zacatku kiizi kabelové vedeni CEZ-DSO.
Kryti kabelového vedeni zlstava stejné jako je v soucasné dobé, nebot misto kfizeni je
v samém zacatku. Na konci trasy dojde ke kfizeni s trasou kabelového vedeni CETINu,
ktera ovSem dle sdéleni spravce siti neni provozovana.

Navrh kryti a konstrukcnich vrstev vozovek
NavrZzena vozovka polni cesty je skrytem zZivice vcelkové tl. konstrukce 410 mm.
Podkladni a ochrannou vrstvu tvofi vrstvy ze Stérkodrté. Pro navrh konstrukce byly

pouzity technické podminky TP zména ¢.2 — Katalog vozovek polnich cest. Konstrukce

vozovky je dle TP typova D2-PN-502-V pro modul pretvarnosti podlozi

Banské projekty Teplice a.s.
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Edef,2=min.30 MPa. Navrhova Uroven poruseni vozovky je D2. Uvazovana tfida

dopravniho zatizeni V.

Konstrukce polni cesty

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACo 11+; 40 mm CSN EN 13108-1
asfaltovd emulze PS-E 0,6 kg/m? (0,30 kg/m? asfaltu)
asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACp 16+; 70 mm CSN EN 13108-1
infiltraéni postfik PI-E 1,0 kg/m?

$térkodrt (0-32) SDs 150 mm CSN736126 - 1
Stérkodrt (0-63) SDg 150 mm CSN736126 - 1

Celkem 410 mm

Krajnice jsou navrZeny nezpevnéné ze zahlinéné Stérkodrti.

Pfipravné a zemni prdce

V trase nedojde ke kaceni stroml pouze k Upravé prujezdniho profilu mycenim kfovin o
vymére cca 180,0 m2. Pfed zahdlenim vlastnich zemnich praci se provede sejmuti
zurodnitelnych zemin v tl. 200 mm a to v Useku od km 0,030 aZ do km 0,130.

Mira zhutnéni v rozsahu zemniho télesa je D=95% PS u aktivni zény je pozadovana
D=100% PS (dle CSN 72 1006). Zemni plaf musi byt Fadné zhutnéna a vyspadovana (sklon
zemni plané je navrzeny shodny se sklonem krytu vozovky).

Geologické pomeéry byly prozkoumdany pomoci série vpichl inZenyrskogeologickou jehlou
a dokumentaci pfirozenych vychoz(.

Vétsi cast trasy bude prochazet izemim, tvorenym slabé Stérkovitou az kamenitou hlinou.
Podil hrubé frakce vSak neni podstatny a velikosti jen ojedinéle presahuje 32 mm. Hlina je
vétdinou v tuhé ai pevné konzistenci, pomérné znacné jilovita. Usek nejblize k obci bude
prochdzet prostfedim sprasovych hlin, jemné prachovitopisCitych, rovnéz v tuhé az pevné
konzistenci.

Z hlediska geotechniky oba typy hlin fadime do tfidy F6/ClI - jil se stfedni plasticitou.
Zemina je podminecné vhodnd pro pouZiti do ndsypt a nevhodnd pro podloZi vozovky

(pro aktivni zénu)

Banské projekty Teplice a.s.



5955/DPS DO-6-14611/ 12

Na zakladé vySe uvedeného je vsoupisu praci uvazovano pro dosaZeni poZzadované
hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2 = 30 MPa provést Upravu zemin stabilizaci aktivni
zény do hl. 0,40 m. Jako nejvhodnéjsi se nabizi stabilizace Geosolem 50 (3%). Skutecné
potifebné mnoiZstvi prfimési stanovi dodavatel stavby pred zahdjenim zemnich praci na
zakladé vysledkl provedenych prikaznych zkousek. Na zhutnéné plani budou provedeny
statické zatéZovaci zkousky ovérujici miru zhutnéni a Unosnost vybudované zemni plané.
Tyto zkouSky musi prokazat nejen redlnost dosazeni projektem pozadovaného modulu
pretvarnosti Edef,2 = 30 MPa, ale tézZ i prokdzat nenamrzavost upravené zeminy, kde pro
typ podlozi PIIl je poZzadovano CBR > 15 %. Soucasné je tfeba dodrzet pomér pfislusnych
modull pretvarnosti Edef,2/ Edef,1 pod hodnotou stanovenou v souladu s vysledkem
zhutriovaci zkousky provedené dle CSN 72 1006.

Dosazeni vyse uvedenych geotechnickych parametri upravené zemni plané je zakladnim
predpokladem pro spravné fungovani navrzené konstrukce vozovky.

P¥i provadéni veskerych statickych zatéZovacich zkousek musi byt vidy pfitomen
geotechnicky dozor, ktery na zakladé dosazenych vysledki nasledné rozhodne o dalSim
postupu vystavby.

Veskeré svahy zemniho télesa budou provedeny ve sklonu 1:1,5 a v rdmci konecénych
terénnich Uprav bude na tyto svahy rozprostfena vrstva zUrodnitelné zeminy v mocnosti

100 mm, ktera bude oseta travnim semenem.

Rozhledy v misté pripojeni

Navrzené dopravni feSeni napojeni polni cesty na stavajici komunikace je z hlediska
rozhledovych pomérdl v souladu s CSN 73 6109 €l.11.2. Pfipojeni polni cesty na silnici
[11/2574 je navrieno v souladu se zakonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist a zakona ¢. 361/2000 Sb. (aktualni znéni, uc¢inné od 1.11.2011)
o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zfizeni sjezdu je posuzovano, za podminky zajisténi rozhledu pro rozhodnuti najet na
komunikaci. Rozhledové poméry jsou pak dany trojuhelniky, jejichZz jedna odvésna je
minimalné v délce pro zastaveni Dz v metrech (dle CSN 73 6101 tab. 10) vynesena na obé
strany od osy sjezdu do pfilehlého jizdniho pruhu. Pro nejvySe dovolenou rychlost

vd = 90 km/h je to vzdalenost Dz = 120,0 m. Druha odvésna je stanovena tak, Ze vrchol

Banské projekty Teplice a.s.



5955/DPS DO-6-14611/13

rozhledového trojuhelnika lezi na ose sjezdu ve vzdalenosti min. 3,0 m od zpevnéné hrany
vozovky.

Na plose takto vymezené rozhledovymi trojuhelniky nesmi byt Zadné prekazky vyssi nez
0,75 m nad uroven hran télesa komunikace i sjezdu. Celé grafické reSeni je patrné ze

situace 1: 500, ktera je soucasti této dokumentace.

Banské projekty Teplice a.s.



