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Konkrétné k cestni siti v k.u. Netolice

Navrh cestni sité respektuje kritéria dopravni, ekologicka, pudoochrand, vodohospodarska,

esteticka a ekonomicka. Konkrétné spliiuje navrh cestni sité nasledujici kritéria:

Y V VYV VY

A\

zabezpeduje propojeni sousednich obci

umoziuje pfistup na pole, které ze zemédélského hlediska tvofi zakladni vyrobni jednotku
umoznuje propojeni zemédelskych podnikl nebo farem vzajemné mezi sebou

umoziuje dopravu mezi zemédélskym podnikem nebo farmou a mistem odbytu zemédélskych
vyrobku

umoziuje zpfistupnéni krajiny a prostupnost zemédélského uzemi, vedeni znagenych turistickych
cest, cyklistickych stezek, pfip. bézeckych trati

vytvari dulezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou, pudoochrannou,
vodohospodarskou a estetickou

vyuziva polnich cest jako zakladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni nové hranice
pozemku nebo nové hranice k.U.

zajistuje navaznost na stavajici lesni cesty

umoznuje pristup k vodohospodarskym stavbam

odpovida i obecné vodoochrannym zasadam, aby nedoslo k ovlivnéni ¢i ohrozeni jakosti vod

(havariemi apod.).

PFi navrhu cestni sité z pohledu planu spole¢nych zafizeni KPU Netolice jsou dodrzeny tyto

zasady:

Pfi zakladnim posouzeni se vychazelo z tvaru uzemi, konfigurace terénu a umisténi zastavéné
Casti obce uvnitf k.u. Jsou respektovany odtokové poméry, protierozni pozadavky.

Zemédélska doprava je v maximalni mozné mife vylou€ena ze silnic hlavni sité.

Pozemky o vymeére do 20 ha na roviné a do 5 ha v kopcovitém terénu jsou zpfistupnény jen z
jedné strany.

Sit' cest je vedena v terénu tak, aby nevytvarela pozemky mensi vyméry nez 3 ha. Pod touto
vymérou je vysoka nepracovni délka pojezdu zemédélskych mechanizmu.

Navrzena cestni sit vylu€uje nebo v maximalni mife omezuje vécna bfemena.

Pfi navrhu se cesty vyhybaji mistim s potfebou zarezu, nasypu, odvodnéni neunosnych pud,

kfizeni s podzemnim vedenim a ostatnimi komplikacemi.



Pfipojeni polnich cest na pozemni komunikaci se nepovazuje za kfizovatku ve smyslu CSN 73
6102, ale povazuje se za sjezd podle CSN 73 6101. Vzdy je potfeba provést posouzeni rozhledovych
pomera.

Uroviiové kfizeni s jinymi cestami je mozné navrhnout v mistech, kde Ize dodrzet rozhledové
podminky. Pfi navrhu je tfeba dat prednost kfizovatkam s uhlem kfizeni od 60°do 90°. Kfizovatka
nema byt navrhovana ve smérovém ani vySkovém oblouku a ani tam, kde ma polni cesta velky
podélny sklon nivelety. Kfizovatka nesmi byt navrzena na vnitfni strané obloukl o malych polomérech
do 30 m, pokud neni zajostén rozhled.

Sjezdy slouzi k vjezdu a vyjezdu zemédélskych mechanizmu:

a) z pozemni komunikace na polni cestu a naopak

b) z polni cesty na pfilehlé pozemky a naopak

Projednavani navrhu dopravniho systému se sborem zastupcu probiha vicestupriové. Nejprve
je zhotovitelem predlozen navrh, ktery se na zakladé pfipominek upfesnuje az do faze, kdy je

dosazeno souhlasu vSech zu&astnénych.

7.A.2.2 Kategorizace cestni sité

Obecné podle Metodického navodu k provadéni pozemkovych uprav a Technického
standardu planu spoleénych zafizeni (Ministerstvo zemédélstvi CR, 2010).

Kategorie se rozliSuji podle prostorového usporadani v pfiéném profilu a podle navrhové
rychlosti, zavislé od terénnich podminek. Kategorie se charakterizuji zlomkem, ve kterém Citatel
vyjadfuje volnou 8ifku koruny v metrech a jmenovatel navrhovou rychlost v km.h"'. Jednotlivé

kategorie polnich cest jsou uvedené v nasledujici tabulce:

Kategorie polnich cest dle CSN 73 6109 Projektovani polnich cest (norma CSN neni pravné zavazna,

ale doporucena, proto jsou i parametry uvadéné jako doporucené):

Polni cesty
Hlavni Vedlejsi Dopliikové
Dvojpruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30
P 6,5/50 P 4,5/30 P 4,0/30 Do
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 ’




7.A.2.3 Zékladni parametry prostorového usporadani hlavnich a vedlejSich polnich cest

U hlavnich polnich cest dvoupruhovych, kde zpravidla pfedpokladame zpevnény povrch
(asfaltovy beton nebo drobné kamenivo zpevnéné asfaltovym zastfikem), je doporu¢ena Sifka koruny
6,50 m, z toho Sifka vozovky 5,50 m a zpevnéné krajnice o Sifce 2 x 0,50 m. U hlavnich polnich cest
jednopruhovych , kde zpravidla predpokladame zpevnény povrch (asfaltovy beton nebo drobné
kamenivo zpevnéné asfaltovym zastfikem), je doporuc¢ena Sifka koruny 4,50 m, z toho Sifka vozovky
3,50 m a zpevnéné krajnice o Sifce 2 x 0,50 m. Na hlavnich polnich cestach dvoupruhovych je
doporu¢ena navrhova rychlost 50 km.h'. U jednopruhovych hlavnich polnich cest je doporu¢ena
navrhova rychlost 30 km.h.

U vedlejsich polnich cest (jednopruhové), kde zpravidla pfedpokladame zpevnény povrch
(asfaltovy beton nebo drobné kamenivo zpevnéné asfaltovym zastfikem), je doporuéena Sifka koruny
4,00 m, z toho Sifka vozovky 3,00 m a zpevnéné krajnice o Sifce 2 x 0,50 m nebo o Sifce vozovky
4,00 m bez krajnic (ij. cesta zpevnéna v celé Sifce koruny). U jednopruhovych vedlejsich polnich cest
je doporuéena navrhova rychlost 30 km.h™.

Doplrikové polni cesty jsou navrhovany obvykle o Sifce 3,50 nebo 3,00 m, zpravidla bez
krajnic.

Pfi volbé kategorie polnich cest je nutné zohlednit nejenom navrhové parametry uvadéné v
CSN 73 6109, ale i parametry zemédélské mechanizace, pro jejiz provoz jsou navrhovany (tzn. pfi
pfevazujicim rozchodu kol zemédélskych dopravnich prostfedki 3,20 m je krajné neefektivni
navrhovat komunikaci s zivicnym krytem kategorie P 4,0/30, byt se zpevnénymi krajnicemi).

Krajnice se zpravidla doporuduje navrhovat zpevnéné — z drceného kameniva. Unosnost
zpevnéné &asti krajnice musi odpovidat potfebé obasného vyuzivani jako jizdniho pruhu. Minimalné
se musi navrhovat na 1/3 zatizeni vozovky nebo na jiné v projektu zduvodnéné zatizeni, pfi némz je
vylouéen vznik trvalych deformaci v kratkém ¢asovém obdobi. Zpevnéna krajnice se navrhuje vzdy
v Usecich, kde se predpoklada ¢asté potkavani rozmérnéjSich vozidel (pfipadné snizeni rychlosti pfi
sou¢asném zajisténi rozhledu pro zastaveni vozidla), a dale u polnich cest s podélnym sklonem
vétsim jak 3 % , do sklonu 3 % zpevnéna krajnice byt nemusi. Timto se zabranuje vodni erozi.

Polni cesta ma mit v celé délce znaky jedné kategorie. V obtiznych pomérech je mozné snizit
navrhovou rychlost na 50 % pulvodni navrhové rychlosti. Snizeni rychlosti je potfebné oznadit

dopravni znackou.

7.A.2.4 Objekty a zatizeni dotené navrhem cestni sité

Z objektu se nejcastéji u polnich cest vyskytuji propustky a hospodarské sjezdy. Propustky se
navrhuji pfi kfizeni cesty a vodniho toku, kanalu nebo pfikopu. Hospodariské sjezdy slouzi k vjezdu a



vyjezdu zemeédeélskych mechanizml ze silnice nebo polni cesty na pfilehlé pozemky. Sjezdy se
umistuji ve vzdalenostech max. 300 m. Minimalni Sifka sjezdu je 4 m, obycejné 6 - 8 m. Sjezd ma
zabezpecdit vjezd vSech pouzivanych vozidel a stroji. Hospodarské sjezdy jsou bud s propustkem,
nebo bez propustku.

Hospodarské sjezdy s propustkem se navrhuji s €ely z lomového kamene nebo betonu.
Cela jsou bud kolma, lomena, $ikma. P¥i Sifce sjezdu 6 m je svétlost propustku 0,4 m. Pfi Sifce 6 - 10
m a pfi sklonu pfes 2 % je svétlost propustku 0,60 m. Pfi Sifce pfes 10 m a pfi sklonu do 2 % je
svéetlost propustku 0,80 m. Usporadani sjezdu je dano typovym podkladem. Zpevnéni krytu sjezdu k
silnici je vzdy asfaltové, jakoz i €ast cesty do pole v délce 50 m.

Hospodarské sjezdy bez propustku se navrhuji zejména tam, kde je tfeba piekonat vyskovy
rozdil mezi niveletou cesty a urovni pole a je tfeba provést zpevnéninajezdové rampy. Zpevnéni je
obvykle Stérkové. Tyto sjezdy je mozno navrhovat i v ostatnich béZnych pfipadech, kdy slouzi sjezd
jako ochrana krajnice vozovky predlibovolnym rozjizdénim a rozoravanim. Pfesna poloha umisténi

sjezdl bude feSena v projektové dokumentaci jednotlivych cest.

Konkrétné k hospodarskym vjezdiim, propustkiim a cestnim pFikopim v k.u. Netolice

Pfi rekognoskaci stavajici cestni sit€ a navrzich novych cest, byly detailné mapovany
hospodarské vjezdy, propustky a cestni pfikopy. Svétlost propustku je dostateéna. Nové propustky a
cestni pfikopy jsou navrzeny tam, kde jich je potifeba a jsou popsany nize v prehledu polnich cest.
Nové navrzené cestni pfikopy a propustky jsou dale popsany nize v kapitole 7.A.4. Vodohospodarska
opatfeni.

Nové hospodarské vjezdy budou navrzeny az podle konkrétniho rozmisténi novych pozemku.
Prozatim jsou v pfehledu cest uvedeny stavajici vjezdy, které budou v co nejvy8§$i mozné mife vyuzity
ke zpfistupnéni nové navrzenych pozemku.

Stavajici hospodarské vjezdy, stavajici propustky, nové propustky a nové cestni pfikopy jsou
zakresleny v Casti 7 e) grafické pfilohy - kapitola 7 e_4 mapa planu spoleénych zafizeni za celé

feSené uzemi.
Konkrétné k podzemnim i nadzemnim inzenyrskym sitim v k.u. Netolice

U stavajicich funk&nich polnich cest, cest uréenych k rekonstrukci i cest nové navrzenych
muze dochazet ke kfizeni s podzemnimi i nadzemnimi inzenyrskymi sitémi. Pribéh téchto zafizeni je
podle podkladu poskytnutych jejich spravci, zakreslen v ¢asti 7 e) grafické pfilohy - kapitola 7 e _4
mapa planu spole¢nych zafizeni za celé feSené Uuzemi. Kfizeni inZenyrskych siti s cestami popsano
nize v pfehledu polnich cest. Pfi realizaci cest uréenych k rekonstrukci i cest nové navrZzenych je

tfeba trasy podzemnich i nadzemnich inZenyrskych siti zohlednit a zabranit jejich poskozeni.



7.A.2.5 Néklady na opatieni ke zptistupnéni pozemki

Prvek PSZ Vymeéra v KPU (ha 5 Naklady na
(oznaéeni) Druh prvku d CELKEM (ha) :;H(?n‘:) prvek (yKé)

NCH1 nové navrzena cesta hlavni 0,92 441 2205000
NCV1 nové navrzena cesta vedlejsi 0,53 520 1854000
NCV2 nové navrzena cesta vedlejsi 0,33 512 1536000
NCV3 nové navrzena cesta vedlejsi 0,29 360 1080000
NCV4 nové navrzena cesta vedlejsi 0,84 952 952000
NCV5 nové navrzena cesta vedlejsi 0,26 320 960000
NCV6 nové navrzena cesta vedlejsi 0,94 1000 3000000
NCV7 nové navrzena cesta vedlejsi 0,61 596 1788000
NCV8 nové navrzena cesta vedlejsi 0,45 1136 3408000
NCV9 nové navrzena cesta vedlejsi 0,44 771 2313000
NCV10 nové navrzena cesta vedlejsi 0,20 473 1419000
NCV11 nové navrzena cesta vedlejsi 0,25 411 1233000
NCV12 nové navrzena cesta vedlejsi 0,15 235 705000
NCV13 nové navrzena cesta vedlejsi 0,24 229 687000
NCV14 nové navrzena cesta vedlejsi 0,21 138 414000
NCV15 nové navrzena cesta vedlejsi 0,37 470 1410000
NCV16 nové navrzena cesta vedlejsi 0,10 189 567000
NCV17 nové navrzena cesta vedlejsi 0,17 347 1041000
NCV18 nové navrzena cesta vedlejsi 0,13 207 621000
NCV19 nové navrzena cesta vedlejsi 0,16 228 684000
NCV20 nové navrzena cesta vedlejsi 0,94 926 2778000
NCV21 nové navrzena cesta vedlejsi 0,30 708 2124000
NCV22 nove navrzena cesta vedlejsi 0,53 799 2397000
NCV23 nove navrzena cesta vedlejsi 1,11 1515 4545000
NCV24 nove navrzena cesta vedlejsi 0,56 551 1653000
NCV25 nove navrzena cesta vedlejsi 0,09 121 363000
NCV26 nove navrzena cesta vedlejsi 0,12 180 540000
NCV27 nove navrzena cesta vedlejsi 0,40 404 1212000
NCV28 nove navrzena cesta vedlejsi 0,25 433 1299000
NCV29 nove navrzena cesta vedlejsi 0,21 226 678000
NCV30 nove navrzena cesta vedlejsi 0,30 721 2163000
NCV31 nové navrzena cesta vedlejsi 0,45 1450 4350000
NCV32 nové navrzena cesta vedlejsi 0,18 460 1380000
NCV33 nové navrzena cesta vedlejsi 0,17 294 882000
NCV34 nové navrzena cesta vedlejsi 1,05 1189 3567000
NCV35 nové navrzena cesta vedlejsi 0,39 1001 3003000
NCD1 nové navrzena cesta doplrikova 0,66 862 2155000
NCD2 nové navrzena cesta doplrikova 0,62 486 1215000
NCD3 nové navrzena cesta doplitkova 0,01 23 57500

NCD4 nové navrzena cesta doplrikova 0,10 73 182500
NCD5 nové navrzena cesta dopliikova 0,06 114 285000
NCD6 nové navrzena cesta doplrikova 0,09 121 302500
NCD7 nové navrzena cesta doplrikova 0,45 437 1092500
NCD8 nové navrzena cesta doplrikova 0,06 104 260000
NCD9 nové navrzena cesta doplrikova 0,41 175 437500




NCD10 nové navrzena cesta dopliikova 0,09 161 402500
NCD11 nové navrzena cesta doplrikova 0,09 152 380000
NCD12 nové navrzena cesta doplrikova 0,07 120 300000
NCD13 nové navrzena cesta doplrikova 0,21 277 692500
NCD14 nové navrzena cesta doplrikova 0,18 186 465000
NCD15 nové navrzena cesta doplrikova 0,28 100 250000
NCD16 nové navrZzena cesta doplrikova 0,18 251 627500
NCD17 nové navrZzena cesta doplrikova 0,13 165 412500
NCD18 nové navrzena cesta doplrikova 0,06 96 288000
RCH1 cesta ur¢ena k rekonstrukci hlavni 0,96 978 2934000
RCH2 cesta uréena k rekonstrukci hlavni 1,18 1332 3996000
RCH3 cesta uréena k rekonstrukci hlavni 0,88 632 1896000
RCV1 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 1,55 2176 6528000
RCV2 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 1,54 1579 4737000
RCV3 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,08 100 300000
RCV4 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 1,11 1973 5919000
RCV5 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,87 1158 3474000
RCV6 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 1,30 1219 3657000
RCV7 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,33 364 1092000
RCV8 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 1,46 1103 3309000
RCV9 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 1,15 1084 3252000
RCV10 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,13 138 414000
RCV11 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,13 213 639000
RCV12 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,04 65 195000
RCV13 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,68 720 2160000
RCV14 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,70 1150 3450000
RCV15 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,12 185 555000
RCV16 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,36 585 1755000
RCV17 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,59 930 2790000
RCV18 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,06 102 306000
RCV19 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,50 640 1920000
RCV20 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,94 823 2469000
RCV21 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,48 750 2250000
RCV22 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 1,07 788 2364000
RCV23 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,90 836 2926000
RCV24 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,36 546 1638000
RCV25 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,31 523 1569000
RCV26 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,67 890 2670000
RCV27 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 1,24 1718 5154000
RCV28 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,09 170 510000
RCV29 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 1,03 1140 3420000
RCV30 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 1,03 1993 5979000
RCV31 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,55 892 2676000
RCV32 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,25 450 1350000
RCV33 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,34 1176 3528000
RCV34 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 3,48 3717 11151000
RCV35 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,62 687 2404500
RCV36 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,22 264 792000
RCV37 cesta urcena k rekonstrukci vedlejsi 0,25 248 744000
RCV38 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,15 250 750000
RCV39 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,22 314 942000
RCV40 cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,84 990 2970000




RCV41 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,71 1105 3315000
RCV42 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,07 135 405000
RCV43 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 1,30 1750 5250000
RCV44 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,51 1220 3660000
RCV45 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejSi 1,44 1545 4635000
RCV46 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,73 611 1833000
RCV47 cesta ur€ena k rekonstrukci vedlejsi 0,97 1007 3524500
RCV48 | cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,21 393 1179000
RCV49 | cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,02 30 105000
RCV50 | cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,80 1045 3657500
RCV51 | cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,21 323 1130500
RCV52 | cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,28 346 1211000
RCV53 | cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,29 1042 3647000
RCV54 | cesta uréena k rekonstrukci vedlejsi 0,31 490 1715000
RCV55 cesta ur¢ena k rekonstrukci vedlejsi 0,09 190 665000
Soucet 57,09 73337 220083500

7.A.2.6 Prehled cestni sité

Cestni sit' v tomto katastralnim Uzemi neni pfili§ husta, fada cest z obdobi pfed kolektivizaci
(tak jako jsou zakresleny v mapé& pozemkového katastru) dnes jiz v terénu neexistuje. V ramci
komplexni pozemkové Upravy je proto nutné doplnit stavajici cestni sit novymi cestami, aby ke vSem
nové navrzenym pozemk(im byl zajistén pfistup. Podle provedenych propoétu zaberou nové navrzené
cesty plochu pfiblizné 5,28 hektaru.

Primarné jsou polni cesty rozdéleny dle CSN 73 6109 na hlavni, vedlejsi a doplfikové.

Pro pfehlednost jsou dale v mapé planu spole€nych zafizeni barevné rozliSeny tfi druhy

polnich cest, které se v daném uzemi vyskytuiji:

a) stavajici cesty funkéni (zvyraznény tmavé fialove),
b) stavajici cesty uréené k rekonstrukci (zvyraznény Cerne),

c) nové navrzené polni cesty (zvyraznéna Cervené).

Ad a) Jedna se o cesty, které maji odpovidajici parametry, stavebné technicky stav a svoji funkci plni.
Ad b) Jednd se o cesty, které nemaji vhodné parametry a svoji funkci plni jen ¢&aste€né.
Rekonstrukce ma podobny charakter jako stavba nové cesty, nebot byva nutné rozsifit stavebni
pozemek a zkorigovat trasu.

Ad c) Jedna se o vystavbu cest na "zelené louce", nebot v souCasné dobé Zadna cesta ve

vymezeném misté neexistuje.



V celkové koncepci planu spoleénych zafizeni jsou zapracovany stavajici cesty urlené
k rekonstrukci a nové navrzené polni cesty. Stavajici cesty funkéni jsou zobrazeny mapé planu

spoleénych zafizeni a uvedeny v nasledujicim zakladnim pfehledu.
Stavajici cestni sit’

Vramci zpracovani koncepce planu spoleénych zafizeni byla provedena detailni
rekognoskace stavajici cestni sité. Hustou komunikaéni sit v obvodu KPU tvofi silnice Il. tfidy &.122
ve sméru Lhenice - Divéice, ¢.142 ve sméru Netolice - Bavorov, ¢.145 ve sméru Husinec - Cesnovice,
silnice Ill. tfidy €.12250 z Netolic na Krtely, €.12243 z Netolic na Libé&jovice, €.12252 z Grejnarova na
Luzice, ¢.12248 z Netolic na Némdéice a &.14533 z Kratochvile na Zitnou, resp. dal$i mistni a ucelové

komunikace.

hlavni polni cesty:
- uréené k rekonstrukci RCH1, RCH2, RCH3

vedlejsi polni cesty:

- stavajici funkéni SFCV1, SFCV2, SFCV3, SFCV4, SFCV5, SFCV6, SFCV7, SFCVS.

- uréené krekonstrukci RCV1, RCV2, RCV3, RCV4, RCV5, RCV6, RCV7, RCV8, RCV9,
RCV10, RCV11, RCV12, RCV13, RCV14, RCV15, RCV16, RCV17, RCV18, RCV19,
RCV20, RCV21, RCV22, RCV23, RCV24, RCV25, RCV26, RCV27, RCV28, RCV29,
RCV30, RCV31, RCV32, RCV33, RCV34, RCV35, RCV36, RCV37, RCV38, RCV39,
RCV40, RCV41, RCV42, RCV43, RCV44, RCV45, RCV46, RCV47, RCV48, RCV49,
RCV50, RCV51, RCV52, RCV53, RCV54, RCV55.

Stavajici polni cesty jsou spolu se silnicemi znazornény v €asti 7 e) grafické pfilohy - kapitola
7 e_4 mapa planu spoleénych zafizeni za celé feSené Uzemi. Zakladni charakteristiky vSech cest jsou
uvedeny v piehledu polnich cest a konstrukéni feSeni je znazornéno v ¢asti 7.A.6 Dokumentace
technického FeSeni planu spole€nych zafizeni, Grafické pfilohy, VVzorové fezy cest. VSechny vySe
popsané polni cesty kromé SFCV1, SFCV2, SFCV3, SFCV4, SFCV5, SFCV6, SFCV7, SFCVS, jsou
navrzené k rekonstrukci, coz vyplyva jak ze soucasného stavu, tak z pozadavku sboru zastupcu.
Stanoveni detailni vozovkové konstrukce bude prfedmétem projektové dokumentace stavby, ktera
bude zpracovana az pfed vlastni vystavbou nebo rekonstrukci cest.

Jako vyhybny u cest k rekonstrukci budou slouzit stavajici, pfipadné vybudované nové sjezdy
na nové navrzené pozemky.
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