B TECHNICKA ZPRAVA

Hlavni cesta HC1-R

Délka upravy : 1002,46 m

Ugel Gpravy : Cesta zajist'uje pristup k vysilaci Travicna a prilehlym zemédélskym a lesnim
pozemklm.

Kategorie : Cesta stavajici, hlavni, jednopruhovd, kategorie P4,0/20 - volna Sitka
koruny 4,0 m (vozovka 3,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Popis trasy : Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvinény terén,

zacina sjezdem HS14 ze silnice 111/4997 (stavajici sjezd), vede zapadnim
smérem, v km 0,950 se stadi k jihu a kon&i na ObPU napojenim na stavajici
lesni cestu L1. Do trasy jsou vlozeny kruhové oblouky o polomérech od
12,5 m do 2000 m. Niveleta vozovky je navrzena tak, aby nedochazelo
k rozsdhlym vykoplim ani nasypim. Polomér vyskovych oblouki je od
500 m do 3000 m. PodéIny sklon je v rozmezi od 2,21 % do 12,50 %.

Ptipojent : Zacatek upravy je na silnici 111/4997 (stavajici sjezd HS14). Rozhledové
poméry jsou vyhovujici. Konec upravy je na ObPU napojenim na stavajici
lesni cestu L1.

Konstrukce vozovky : Navrhovana tloustka vozovky je 47 cm, tfida dopravniho zatizeni IV -
sttedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
nosnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Pticny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.
Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobné¢ho IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude uptesnéno v dalSim stupni PD). V km 0,000 - 0,565 je
stavajici levostranny piikop CP1 a CP2 zaustény do silni¢ni piikopy (CP1) a
piikopu CP6 a nasledné do stavajici zatravnéné udolnice (CP2), v ramci
rekonstrukce cesty je navrzeno jeho procisténi. Ve zbylém useku srazkova
voda volng odtéka po terénu. K zamezeni vytékani vody na silnici je v rdmci
rekonstrukce sjezdu navrzen pticny zlab.

Kiizovatky : Z hlediska DTR je v trase jedna kiizovatka v km 0,575 s cestou VC1-R.

Vyhybny : V trase jsou tti vyhybny v km 0,290 - 0,310 vlevo (V1), v km 0,700 - 0,720
vlevo (V2) a v km 0,900 - 0,920 vpravo (V3).

Rozsiteni v obloucich : Je navrzeno jako oboustranné v km 0,000 - 0,015 (2x0,10 m), v km 0,848
- 0,871 (2x0,20 m) a v km 0,933 - 0,952 (2x0,80 m).

Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.
Vysadba : Neni navrzena.
Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :
km 0,010 - pricny zlab navrzeny (soucast rekonstrukce sjezdu
HS14)
km 0,565 - propustek P2 stavajici

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
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stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Hlavni cesta HC2-R

Délka upravy :
Ucel upravy :

Kategorie :

Popis trasy :

Ptipojent :

Konstrukce vozovky

Odvodnéni cesty :

Kiizovatky :

Vyhybny :

1893,13 m

Cesta slouzi k propojeni obci TvaroZna Lhota a Radéjov a zajistuje pfistup
k prilehlym zeméd¢lskym pozemkim.

Cesta stavajici, hlavni, dvoupruhova, kategorie P6,0/30 - volna Sifka koruny
6,0 m (vozovka 5,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Jednd se o rekonstrukci stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvlnény terén,
zaind na kiizovatce s cestou HC3-R, vede jihozapadnim smérem, ¢astecné
podél toku Rlisovec az na katastralni uzemi Radé€jov u Straznice. Do trasy
jsou vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 25 m do 5000 m. Niveleta
vozovky je navrzena tak, aby nedochdzelo k rozsdhlym vykopim ani
nasypum. Polomér vySkovych oblouki je od 600 m do 10000 m. Podélny
sklon je v rozmezi od 0,82 % do 11,93 %.

Zacatek upravy je na kiizovatce s cestou HC3-R. Konec upravy je na
katastralni hranici (ObPU) napojenim na stavajici polni cestu.

: Navrhovand tlouStka vozovky je 47 cm, ttida dopravniho zatizeni IV -
sttedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
nosnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Pticny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.
Stabilizace zemni plan€ bude provedena dle vysledkii podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni plan€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
jimek (umisténi bude upfesnéno v dalSim stupni PD) a vodniho toku.
Srazkova voda volné odtéka po terénu.

Z hlediska DTR jsou v trase tfi kiizovatky v km 0,335 s cestou VC13-R,
v km 0,895 s cestou VC5-R a v km 1,893 s cestou VC4-R.

V trase neni zadna vyhybna.

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole :
Vysadba :

Nejsou navrzeny.
Neni navrZena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :

km 0,000 - 1,800 - plynovod soub¢h a kiizeni
km 0,000 - 0,245 - vodovod soubéh a kiizeni
km 0,000 - 0,245 - kanalizace soubéh a kiizeni
km 0,000 - 0,305 - plos$né odvodnéni

km 0,002 - propustek P18 rekonstrukce
km 0,770 - KU - plos$né odvodnéni

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :

Nejsou zadné specifické zajmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :

Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na



stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Hlavni cesta HC3-R

Délka upravy :
Ucel upravy :

Kategorie :

Popis trasy :

Ptipojent :

Konstrukce vozovky

Odvodnéni cesty :

Kiizovatky :

Vyhybny :

1136,12 m

Cesta slouZzi k propojeni obci Tvarozna Lhota a StraZnice a zajist'uje ptistup
do arealu zemédé&lského druzstva a k prilehlym zemédélskym pozemkim.
Cesta stavajici, hlavni, dvoupruhova, kategorie P6,0/30 - volna Sifka koruny
6,0 m (vozovka 5,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Jednd se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvlnény terén,
za&ind na ObPU na mistni komunikaci, vede severozapadnim smérem aZ na
katastralni uzemi StraZnice na Moraveé. Do trasy jsou vloZeny kruhové
oblouky o polomérech od 80 m do 500 m. Niveleta vozovky je navrZena
tak, aby nedochdzelo k rozsahlym vykopim ani nasypim. Polomér
vysSkovych obloukt je od 600 m do 7000 m. Podélny sklon je v rozmezi od
0,69 % do 10,55 %.

Zadatek upravy je na ObPU napojenim na mistni komunikaci. Konec tpravy
je na katastralni hranici (ObPU) napojenim na stavajici polni cestu.

: Navrhovand tlouStka vozovky je 47 cm, ttida dopravniho zatizeni IV -
sttedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
nosnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Pticny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.
Stabilizace zemni plan€ bude provedena dle vysledkii podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude upfesnéno v dalSim stupni PD). V km 0,050 - 0,530 je
stavajici levostranny piikop CP3 zaustény do toku Risovec, v ramci
rekonstrukce cesty je navrzeno jeho procisténi. Ve zbylém useku srazkova
voda voln¢ odtéka po terénu.

Z hlediska DTR jsou v trase ti1 kiizovatky vkm 0,110 s cestou HC2-R,
vkm 0,215 s cestou HC4-R a v km 0,535 s cestou VC3-R.

V trase neni zadna vyhybna.

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole :
Vysadba :

Nejsou navrzeny.
Neni navrzZena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :

km 0,000 - 0,205 - vodovod soubéh a kiizeni

km 0,000 - 0,610 - sd€lovaci vedeni soubéh a kfizeni
km 0,000 - 0,220 - plynovod soub¢h a kiizeni

km 0,000 - 0,100 - kanalizace soubéh a kiizeni

km 0,000 - 0,210 - elektrické vedeni soubé€h a kiizeni
km 0,047 - propustek P6 rekonstrukce

km 0,310 - 0,560 - elektrické vedeni soubé€h a kiizeni
km 0,050 - 0,240 - plosné odvodnéni

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :

Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.



Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :

Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Hlavni cesta HC4-R

Délka upravy :
Ucel upravy :
Kategorie :

Popis trasy :

Ptipojent :

Konstrukce vozovky

Odvodnéni cesty :

Kiizovatky :
Vyhybny :

507,41 m

Cesta zajist'uje pristup ke sportovnimu aredlu a ptilehlym zahumenkam.
Cesta stavajici, hlavni, dvoupruhova, kategorie P6,0/30 - volna Sifka koruny
6,0 m (vozovka 5,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Jednd se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje rovinaty terén,
zacina sjezdem HSI1 ze silnice 111/4995 (stavajici sjezd s propustkem P8
pies tok Risovec), vede jihozapadnim smérem a kon¢i na kiizovatce
s cestou HC3-R. Do trasy jsou vloZeny kruhové oblouky o polomérech
25m a 1000 m. Niveleta vozovky je navrzena tak, aby nedochazelo
k rozsdhlym vykoplim ani nasypim. Polomér vySkovych obloukil je od
200 m do 10000 m. Podélny sklon je v rozmezi od 0,68 % do 4,42 %.
Zacatek tupravy je na silnici I111/4995 (stavajici sjezd HS1). Rozhledové
poméry jsou vyhovujici. Konec upravy je na kiizovatce s cestou HC3-R.

: Navrhovand tlouStka vozovky je 47 cm, ttida dopravniho zatizeni IV -
sttedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Ptricny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.
Stabilizace zemni plan€ bude provedena dle vysledkli podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude uptfesnéno v dal§sim stupni PD) a navrZzeného piikopu
PRS. Srazkova voda volné odtéka po terénu. K vytékani vody na silnici
nedochazi - niveleta silnice je v urovni napojeni a polni cesta klesd smérem
od silnice.

Z hlediska DTR neni v trase Zadna kiizovatka.

V trase neni zadna vyhybna.

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole :
Vysadba :

Nejsou navrzeny.
Neni navrZena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :

km 0,005 - propustek P8 rekonstrukce
km 0,015 - sdélovaci vedeni

km 0,030 - KU - plos$né odvodnéni

km 0,255 - vodovod

km 0,345 - elektrické vedeni

km 0,500 - plynovod

km 0,505 - sdélovaci vedeni

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :

Nejsou zadné specifické zajmy a pozadavky.
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Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou pifechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC1-R

Délka upravy : 87,99 m

Ugel tpravy : Cesta zajist'uje pristup do vyletniho arealu - Sala§ Travicna.

Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P3,5/20 - volnd Sitka
koruny 3,5 m (vozovka 3,5 m).

Popis trasy : Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa v celé délce mirné klesa,

zaCind na kiizovatce scestou HC1-R, vede jiznim smérem a konci na
hranici vyletniho arealu. Do trasy jsou vloZeny kruhové oblouky o
polomérech 300 m. Niveleta vozovky je navrzena tak, aby nedochdzelo
k rozsédhlym vykopiim ani nasypiim. Polomér vySkového oblouku je 500 m.
Podélny sklon je 0,59 % a 3,05 %.

Ptipojent : Zacatek upravy je na kiizovatce s cestou HCI1-R. Konec upravy je na
hranici vyletniho arealu.

Konstrukce vozovky : Navrhovana tloustka vozovky je 35 cm, tfida dopravniho zatizeni VI -
velmi lehké (katalogovy list PN 6-6). Podsypna vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm,
nosna vrstva - vibrovany Stérk tl. 15 cm, kryci vrstva - zatravnéni tl. 5 cm.
Pti¢ny sklon vozovky je navrzen jednostranny 3,0 %.

Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledkii podrobného IG

pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plané je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovaci
jimky. Srdzkova voda voln¢ odtéka po terénu.

Kiizovatky : Z hlediska DTR neni v trase zadna kiizovatka.

Vyhybny : V trase neni zddné vyhybna.

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.

Vysadba : Neni navrzena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni : Nejsou.

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prosttedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC2a.b-R

Délka upravy : 1356,57 m - VC2a-R (km 0,000 - 0,450), VC2b-R (km 0,450 - KU)

Ugel tpravy : Cesta zajiStuje pristup do lesniho komplexu, k vodojemu a piilehlym
zahraddm a zemédélskym pozemkim.
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Kategorie :

Popis trasy :

Ptipojent :

Konstrukce vozovky :

Odvodnéni cesty :

Kiizovatky :
Vyhybny :

Rozsiteni v obloucich
Sjezdy na pole :
Vysadba :

Cesta cCastecn¢ stavajici, Castetné navrzena, vedlejsi, jednopruhova,
kategorie:

VC2a-R - P4,5/30 - volna Sitka koruny 4,5 m (vozovka 3,5 m, krajnice
2x 0,50 m),

VC2b-R - P3,5/20 - volna $itka koruny 3,5 m (vozovka 3,5 m).

Jedna se Castecné o rekonstrukci stavajici polni cesty. Trasa v celé délce
stoupd, zacind na ktizovatce s cestou VC5-R, vede jiznim smérem, ¢astecné
podél intravilanu (ObPU) a konéi u lesniho komplexu napojenim na stavajici
lesni cestu LC3. Do trasy jsou vloZeny kruhové oblouky o polomérech od
80 m do 1000 m. Niveleta vozovky je navrzena tak, aby nedochazelo
k rozsdhlym vykoplim ani nasypim. Polomér vySkovych oblouki je od
600 m do 4000 m. PodéIny sklon je v rozmezi od 4,73 % do 11,98 %.
Zacatek Upravy je na kiizovatce s cestou VC5-R. Konec tpravy je v misté
napojeni na stavajici lesni cestu LC3.

V(C2a-R - navrhovana tloustka vozovky je 47 cm, tfida dopravniho zatizeni
IV - stiedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypna vrstva - §térkodrt’ tl. 20 cm,
nosnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Pticny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.

VC2b-R - pfirodni - travnatd (pouze urovnani terénu a oseti travnim
semenem). Pfi¢ny sklon vozovky je navrzen jednostranny min. 3,0 %.
Stabilizace zemni plan€ bude provedena dle vysledkii podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude upfesnéno v dal$im stupni PD). Srdazkova voda volné
odtéka po terénu. V usecich s vy$§im podélnym sklonem se doporucuje
realizovat pfi¢né svodné Zlabky.

Z hlediska DTR neni v trase zadna kiizovatka.

V trase je jedna vyhybna v km 0,190 - 0,210 vlevo (V4).

: Neni navrzZeno.

Nejsou navrzeny.

Neni navrzZena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :

km 0,000 - 0,360 - vodovod soubéh a kiizeni
km 0,000 - 0,360 - kanalizace soubéh a kiizeni

km 0,003 - pticny Zlab PZ1 rekonstrukce
km 0,443 - propustek P25 stavajici

km 0,555 - vodovod

km 0,665 - brod B1 navrZeny

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :

Nejsou zadné specifické zajmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :

Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.



Vedlejsi cesta VC3-R

Délka upravy : 1580,01 m

Ugel Gipravy : Cesta slouzi k propojeni obci Tvarozna Lhota a Rad¢jov a zajist'uje ptistup
k prilehlym zeméd¢€lskym pozemkim.

Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,5/20 - volnd Sitka
koruny 4,5 m (vozovka 3,5 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Popis trasy : Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvinény terén,

zaCind na kiizovatce s cestou HC3-R, vede jihozapadnim smérem az na
katastralni izemi Radé&jov u StraZnice. Do trasy jsou vlozeny kruhové
oblouky o polomérech od 150 m do 5000 m. Niveleta vozovky je navrZena
tak, aby nedochazelo k rozsahlym vykopim ani nasypim. Polomér
vysSkovych obloukt je od 800 m do 5000 m. Podélny sklon je v rozmezi od
0,59 % do 8,68 %.

Ptipojeni : Zacatek upravy je na kiizovatce s cestou HC3-R. Konec upravy je na
katastralni hranici (ObPU) napojenim na stavajici polni cestu.

Konstrukce vozovky : Navrhovéana tloustka vozovky je 38 cm, tfida dopravniho zatizeni VI -
velmi lehkd (katalogovy list PN 6-5). Nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
kryci vrstva - mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 18 cm. Pficny sklon
vozovky je navrzen jednostranny 3,0 %, krajnice 6 %.

Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plang je navrzeno v km 0,760 - KU drenazi DN 100 s vy(sténim
do zasakovacich jimek (umisténi bude uptesnéno v dal§im stupni PD). V km
0,000 - 0,760 je stavajici pravostranny piikop CP5 zaustény do piikopu
CP3 cesty HC3-R, v ramci rekonstrukce cesty je navrzeno jeho procisténi.
Ve zbylém tseku srazkova voda volné odtéka po terénu. V usecich s vySSim
podélnym sklonem se doporucuje realizovat pticné svodné zlabky.

Kfizovatky : Z hlediska DTR neni v trase Zadna kiizovatka.

Vyhybny : V trase je pét vyhyben v km 0,090 - 0,110 vlevo (V5), v km 0,430 - 0,450
vlevo (V6), v km 0,796 - 0,816 vlevo (V7), v km 0,960 - 0,980 vpravo
(V8) avkm 1,360 - 1,380 vpravo (V9).

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.

Vysadba : Neni navrzena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :
km 0,000 - elektrické vedeni
km 0,000 - KU - sd€lovaci vedeni soubéh a kiizeni
km 0,005 - propustek P26 rekonstrukce

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pifedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.



Vedlejsi cesta VC4-R

Délka upravy : 865,20 m

Ugel Gipravy : Cesta zajist'uje pristup k prilehlym zemédélskym pozemkim.

Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,0/20 - volnd Sitka
koruny 4,0 m (vozovka 3,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Popis trasy : Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvinény terén,

zaCind na kfizovatce s cestou HC2-R, vede jihovychodnim smérem podél
katastralni hranice (ObPU) a kon¢i napojenim na cestu DC18. Do trasy jsou
vlozeny kruhové oblouky o polomérech od 80 m do 1000 m. Niveleta
vozovky je navrzena tak, aby nedochazelo k rozsdhlym vykopim ani
nasypum. Polomér vySkovych obloukli je od 500 m do 5000 m. Podélny
sklon je v rozmezi od 0,52 % do 16,41 %.

Ptipojeni : Zacatek Upravy je na kiizovatce s cestou HC2-R. Konec tpravy je v misté
napojeni na cestu DC18.

Konstrukce vozovky : Navrhovéana tloustka vozovky je 38 cm, tfida dopravniho zatizeni VI -
velmi lehkd (katalogovy list PN 6-5). Nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
kryci vrstva - mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 18 cm. Ptficny sklon
vozovky je navrzen jednostranny 3,0 %, krajnice 6 %. Useky s podélnym
sklonem nad 10 % je tieba zpevnit asfaltem.

Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude upfesnéno v dal§im stupni PD). Srazkova voda volné
odtéka po terénu. V usecich s vy$§im podélnym sklonem se doporucuje
realizovat pfi¢né svodné Zlabky.

Kfizovatky : Z hlediska DTR neni v trase Zadna kiizovatka.

Vyhybny : V trase jsou dvé vyhybny v km 0,240 - 0,260 vlevo (V10) a v km 0,640 -
0,660 vlevo (V11).

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.
Vysadba : Neni navrzena.
Objekty v trase, ochranné pasma a kiizeni :
km 0,000 - KU - plos$né odvodnéni

km 0,245 - 0,335 - vodovod soubéh a kiizeni

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC5-R

Délka upravy : 747,08 m
Ucel upravy : Cesta zajist'uje pristup k prilehlym zemédélskym pozemkim.
Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,0/20 - volnd Sitka

koruny 4,0 m (vozovka 3,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).
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Popis trasy : Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvinény terén,
za&ind na ObPU na mistni komunikaci, vede zipadnim smérem, kiizuje tok
Rasovec (propustek P4) a jeho bezejmenny pfitok (propustek P3) a konci
na kfizovatce s cestou HC2-R. Do trasy jsou vloZeny kruhové oblouky o
polomérech od 50 m do 1000 m. Niveleta vozovky je navrZena tak, aby
nedochazelo k rozsdhlym vykopiim ani nasypim. Polomér vySkovych
obloukti je od 700 m do 2000 m. Podélny sklon je v rozmezi od 0,57 % do
9,18 %.

Ptipojent : Zacatek Gipravy je na ObPU napojenim na mistni komunikaci. Konec upravy
je na kiizovatce s cestou HC2-R.

Konstrukce vozovky : Navrhovéana tloustka vozovky je 38 cm, tfida dopravniho zatizeni VI -
velmi lehkd (katalogovy list PN 6-5). Nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
kryci vrstva - mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 18 cm. Pfi¢ny sklon
vozovky je navrzen jednostranny 3,0 %, krajnice 6 %.

Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobné¢ho IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
jimek (umisténi bude uptfesnéno v dalsim stupni PD) a vodniho toku.
Srazkova voda voln€ odtéka po terénu. V tsecich s vySSim podélnym
sklonem se doporucuje realizovat pti¢né svodné zlabky.

Kiizovatky : Z hlediska DTR jsou v trase dvé kiizovatky v km 0,005 s cestou VC2a-R a
v km 0,335 s cestou VC13-R.
Vyhybny : V trase je jedna vyhybna v km 0,334 - 0,354 vlevo (V12).
Rozsiteni v obloucich : Je navrzeno jako oboustranné v km 0,311 - 0,369 (2x0,20 m).
Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.
Vysadba : Neni navrzena.
Objekty v trase, ochrannd pasma a kiizeni :
km 0,005 - vodovod
km 0,005 - kanalizace
km 0,080 - 0,370 - plos$né odvodnéni
km 0,328 - propustek P3 rekonstrukce
km 0,445 - 0,725 - plos$né odvodnéni
km 0,739 - propustek P4 rekonstrukce
km 0,745 - plynovod

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k Zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do piidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC7-R

Délka upravy : 1244,92 m

Ugel Gpravy : Cesta slouzi k propojeni obci Tvarozna Lhota a Knézdub a zajist'uje ptistup
k planovanému rybniku a pfilehlym zemédélskym pozemkam.




Kategorie :

Popis trasy :

Ptipojent :

Konstrukce vozovky

Odvodnéni cesty :

Kiizovatky :
Vyhybny :

Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhové, kategorie P5,0/30 - volnd Sitka
koruny 5,0 m (vozovka 4,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje rovinaty terén,
zacina sjezdem HS4 ze silnice 111/4995 (stavajici sjezd), vede vychodnim
smérem, kiizuje Travnikovy potok (propustek P12) a pokracuje az na
katastralni uzemi Knézdub. Do trasy jsou vlozeny kruhové oblouky o
polomérech 100 m a 1000 m. Niveleta vozovky je navrzena tak, aby
nedochdzelo krozsdhlym vykoplim ani nasypim. Polomér vySkovych
obloukti je od 500 m do 10000 m. Pod¢lny sklon je v rozmezi od 0,30 % do
4,07 %.

Zacatek tupravy je na silnici I11/4995 (stavajici sjezd HS4). Rozhledové
poméry jsou vyhovujici. Konec tipravy je na katastralni hranici (ObPU)
napojenim na stavajici polni cestu.

: Navrhovand tlouStka vozovky je 47 cm, tftida dopravniho zatizeni IV -
sttedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
nosnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Pticny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.
Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobné¢ho IG
pruzkumu.

Odvodnéni plan€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude upfesnéno v dal$im stupni PD). Srazkova voda volné
odtéka po terénu. K vytékani vody na silnici nedochazi - niveleta silnice je
nad Urovni napojeni a polni cesta klesa smérem od silnice.

Z hlediska DTR je v trase jedna kiiZzovatka v km 0,150 s cestou VC8-R.

V trase jsou Ctyi1 vyhybny v km 0,340 - 0,360 vlevo (V13), v km 0,560 -
0,580 vlevo (V14), v km 0,840 - 0,860 vpravo (V15) a v km 1,220 - 1,240
vpravo (V16).

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole :
Vysadba :

Nejsou navrzeny.
Neni navrzZena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :

km 0,005 - KU - plosné odvodnéni

km 0,010 - kanalizace

km 0,045 - plynovod

km 0,590 - elektrické vedeni

km 0,594 - propustek P12 stavajici

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :

Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :

Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC8-R

Délka upravy :

745,26 m
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Ugel Gpravy : Cesta zajistuje pristup k ptilehlym zahraddm a zemédélskym pozemkiim.

Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,5/30 - volnd Sitka
koruny 4,5 m (vozovka 3,5 m, krajnice 2 x 0,50 m).
Popis trasy : Jedna se o rekonstrukci stavajici polni cesty. Trasa v celé délce klesa, zacina

sjezdem HS5 ze silnice 111/4995 (stavajici sjezd), vede severnim smérem
podél intravilanu (ObPU) a konéi na kiizovatce s cestou VC7-R. Do trasy
jsou vlozeny kruhové oblouky o polomérech od 300 m do 1000 m. Niveleta
vozovky je navrzena tak, aby nedochazelo k rozsdhlym vykopim ani
nasypum. Polomér vyskovych oblouki je od 1000 m do 10000 m. Podélny
sklon je v rozmezi od 0,30 % do 6,00 %.

Ptipojent : Zacatek Upravy je na silnici 111/4995 (stavajici sjezd HS5). Rozhledové
poméry jsou vyhovujici. Konec upravy je na kiizovatce s cestou VC7-R.

Konstrukce vozovky : Navrhovana tloustka vozovky je 47 cm, tfida dopravniho zatizeni IV -
sttedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
nosnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Pticny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.
Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude upfesnéno v dal§sim stupni PD). SraZkova voda volné
odtéka po terénu. K vytékani vody na silnici nedochazi - niveleta silnice je
nad Urovni napojeni a polni cesta klesa smérem od silnice.

Kfizovatky : Z hlediska DTR neni v trase Zadna kiizovatka.

Vyhybny : V trase jsou dvé vyhybny v km 0,220 - 0,240 vlevo (V17) a v km 0,464 -
0,484 vlevo (V18).

Rozsiteni v obloucich : Neni navrZeno.

Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.

Vysadba : Neni navrzena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :
km 0,000 - elektrické vedeni
km 0,030 - KU - plos$né odvodnéni
km 0,715 - plynovod

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavbé¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC9-R

Délka upravy : 498,79 m
Ucel upravy : Cesta zajist'uje pristup k ptilehlym zahraddm a zemédélskym pozemkim.
Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,5/30 - volnd Sitka

koruny 4,5 m (vozovka 3,5 m, krajnice 2 x 0,50 m).
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Popis trasy : Jedna se o rekonstrukci stavajici polni cesty. Trasa v celé délce stoupa,
zaciné sjezdem HS6 ze silnice I111/4995 (stavajici sjezd), vede jiznim smérem
podél intravilanu (ObPU) a kongi na kiizovatce s mistni komunikaci a cestu
VCl14-R. Do trasy jsou vlozeny kruhové oblouky o polomérech od 200 m
do 500 m. Niveleta vozovky je navrzena tak, aby nedochazelo k rozsdhlym
vykopiim ani nasyptim. Polomér vyskovych obloukil je od 1000 m do
5000 m. Podé¢lny sklon je v rozmezi od 2,89 % do 10,04 %.

Ptipojent : Zacatek Upravy je na silnici 111/4995 (stavajici sjezd HS6). Rozhledové
poméry jsou vyhovujici. Konec upravy je na kfizovatce s mistni komunikaci
a cestu VC14-R.

Konstrukce vozovky : Navrhovana tloustka vozovky je 47 cm, tfida dopravniho zatizeni IV -
sttedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Pticny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.
Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude upfesnéno v dalsim stupni PD). SraZkova voda volné
odtéka po terénu. K zamezeni vytékani vody na silnici je vramci
rekonstrukce sjezdu navrzen piicny zlab.

Kiizovatky : Z hlediska DTR je v trase jedna kiizovatka v km 0,035 s cestou VC10a-R.
Vyhybny : V trase je jedna vyhybna v km 0,240 - 0,260 vpravo (V19).

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.

Vysadba : Neni navrzena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :
km 0,000 - 0,050 - elektrické vedeni
km 0,003 - pricny zlab navrzeny (soucast rekonstrukce sjezdu

HS6)

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavbé¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC10a-R

Délka upravy : 755,28 m

Ugel tpravy : Cesta zajiStuje piistup k zahradkarské kolonii a piilehlym zemédélskym
pozemklim.

Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,0/20 - volnd Sitka
koruny 4,0 m (vozovka 3,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Popis trasy : Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvinény terén,

zaCind na kiizovatce s cestou VC9-R, vede jihovychodnim smérem a konci
na kiizovatce s cestami VC10b-R a DCS8. Do trasy jsou vloZeny kruhoveé
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oblouky o polomérech od 50 m do 300 m. Niveleta vozovky je navrZena
tak, aby nedochazelo krozsahlym vykopim ani nasypim. Polomér
vysSkovych obloukt je od 300 m do 4000 m. Podélny sklon je v rozmezi od
0,43 % do 5,41 %.

Ptipojeni : Zacatek upravy je na kiizovatce s cestou VC9-R. Konec upravy je na
ktizovatce s cestami VC10b-R a DCS.

Konstrukce vozovky : Navrhovéana tloustka vozovky je 38 cm, tfida dopravniho zatizeni VI -
velmi lehkd (katalogovy list PN 6-5). Nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
kryci vrstva - mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 18 cm. Pfi¢ny sklon
vozovky je navrzen jednostranny 3,0 %, krajnice 6 %.

Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledkii podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jimek (umisténi bude upfesnéno v dal§sim stupni PD). SraZkova voda volné
odtéka po terénu.

Kiizovatky : Z hlediska DTR neni v trase zadna kiizovatka.
Vyhybny : V trase je jedna vyhybna v km 0,340 - 0,360 vpravo (V20).
Rozsiteni v obloucich : Je navrzeno jako oboustranné v km 0,685 - 0,717 (2x0,20 m).
Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.
Vysadba : Neni navrzena.
Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :

km 0,000 - elektrické vedeni

km 0,010 - 0,750 - plos$né odvodnéni

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k Zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do piidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC10b-R

Délka upravy : 565,82 m

Ugel Gpravy : Cesta zajiStuje piistup k zahradkarské kolonii a piilehlym zemédélskym
pozemklm.

Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,0/20 - volnd Sitka
koruny 4,0 m (vozovka 3,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Popis trasy : Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvinény terén,

zaCind na kiiZzovatce s cestami VCl10a-R a DCS, vede jiznim smérem a
kon¢i napojenim na cestu DC11. Do trasy jsou vlozeny kruhové oblouky o
polomérech od 15 m do 200 m. Niveleta vozovky je navrZena tak, aby
nedochdzelo krozsdhlym vykoplim ani nasypim. Polomér vySkovych
obloukti je od 300 m do 2500 m. Podélny sklon je v rozmezi od 0,53 % do
16,60 %.

Ptipojeni : Zacatek upravy je na kiiZzovatce s cestami VC10a-R a DCS8. Konec upravy
je v misté napojeni na cestu DC11.
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Konstrukce vozovky : Navrhovéana tloustka vozovky je 38 cm, tfida dopravniho zatizeni VI -
velmi lehkd (katalogovy list PN 6-5). Nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
kryci vrstva - mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 18 cm. Pficny sklon
vozovky je navrzen jednostranny 3,0 %, krajnice 6 %. Useky s podélnym
sklonem nad 10 % je tieba zpevnit asfaltem.

Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
jimek (umisténi bude uptesnéno v dalsim stupni PD). Srazkova voda volné
odtéka po terénu. V usecich s vy$§im podélnym sklonem se doporucuje
realizovat pfi¢né svodné Zlabky.

Kiizovatky : Z hlediska DTR je v trase jedna kiizovatka v km 0,415 s cestou VC11-R.

Vyhybny : V trase jsou dvé vyhybny v km 0,070 - 0,090 vpravo (V21) a v km 0,404 -
0,424 vpravo (V22).

Rozsiteni v obloucich : Je navrzeno jako oboustranné v km 0,044 - 0,064 (2x0,70 m).

Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.
Vysadba : Neni navrzena.
Objekty v trase, ochrannd pasma a kiizeni :
km 0,406 - propustek P24 navrzeny

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zZivotni prosttedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC11-R

Délka upravy : 268,38 m

Ugel Gpravy : Cesta zajiStuje piistup k zahradkarské kolonii a piilehlym zemédélskym
pozemklm.

Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,0/20 - volnd Sitka
koruny 4,0 m (vozovka 3,0 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Popis trasy : Jedna se o rekonstrukei stavajici polni cesty. Trasa kopiruje zvinény terén,

zacina sjezdem HS11 ze silnice 111/4997 (stavajici sjezd), vede vychodnim
smérem a konci na ktizovatce s cestou VC10b-R. Do trasy jsou vlozeny
kruhové oblouky o polomérech od 70 m do 500 m. Niveleta vozovky je
navrzena tak, aby nedochdzelo k rozsdhlym vykoptim ani nasyptim. Polomér
vySkovych obloukt je od 400 m do 1500 m. Podélny sklon je v rozmezi od
1,62 % do 11,02 %.

Ptipojent : Zacatek upravy je na silnici 111/4997 (stavajici sjezd HS11). Rozhledové
poméry jsou vyhovujici. Konec upravy je na kiizovatce s cestou VC10b-R.

Konstrukce vozovky : Navrhovéana tloustka vozovky je 38 cm, tfida dopravniho zatizeni VI -
velmi lehkd (katalogovy list PN 6-5). Nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
kryci vrstva - mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 18 cm. Ptficny sklon
vozovky je navrzen jednostranny 3,0 %, krajnice 6 %. Useky s podélnym
sklonem nad 10 % je tieba zpevnit asfaltem.
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Stabilizace zemni plan€ bude provedena dle vysledkii podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plan€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyasténim do navrzené¢ho
piikopu PRI1. Srazkovéa voda voln¢ odtéka po terénu. V usecich s vyS$im
podélnym sklonem se doporuCuje realizovat piicné svodné Zzlabky. K
vytékani vody na silnici nedochazi - niveleta silnice je nad Grovni napojeni a
polni cesta klesa smérem od silnice.

Kiizovatky : Z hlediska DTR je v trase jedna kiizovatka v km 0,095 s cestou VC14-R.
Vyhybny : V trase je jedna vyhybna v km 0,140 - 0,160 vpravo (V23).
Rozsiteni v obloucich : Je navrzeno jako oboustranné v km 0,024 - 0,063 (2x0,10 m).
Sjezdy na pole : Nejsou navrzeny.
Vysadba : Neni navrzena.
Objekty v trase, ochrannd pasma a kiizeni :
km 0,010 - elektrické vedeni
km 0,103 - propustek P23 navrzeny
km 0,200 - elektrické vedeni

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC13-R

Délka upravy : 211,18 m

Ugel Gpravy : Cesta zajistuje pristup k prilehlym zemédélskym pozemkim.

Kategorie : Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P4,5/30 - volnd Sitka
koruny 4,5 m (vozovka 3,5 m, krajnice 2 x 0,50 m).

Popis trasy : Jedna se o rekonstrukci stavajici polni cesty. Trasa v celé délce stoupa,

zaCind na ktizovatce s cestou HC2-R, vede jiznim smérem podé€l ptitoku
Rasovce a konéi na kiizovatce s cestou VC5-R. Do trasy jsou vlozeny
kruhové oblouky o polomérech 80 m a 1000 m. Niveleta vozovky je
navrzena tak, aby nedochéazelo k rozsdhlym vykoptim ani nasypim. Polomér
vySkovych obloukt je od 200 m do 4000 m. Podélny sklon je v rozmezi od
2,01 % do 8,62 %.

Ptipojeni : Zacatek upravy je na kfizovatce s cestou HC2-R. Konec upravy je na
ktizovatce s cestou VC5-R.

Konstrukce vozovky : Navrhovana tloustka vozovky je 47 cm, tfida dopravniho zatizeni IV -
sttedni (katalogovy list PN 4-1). Podsypnd vrstva - Stérkodrt’ tl. 20 cm,
nosna vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm, kryci vrstva - asfaltovy beton pro
podkladni vrstvu tl. 8 cm a asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu tl. 4 cm.
Pticny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 %, krajnice 6 %.
Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledkid podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni cesty : Odvodnéni plan€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do pfitoku
Rasovce. Srazkova voda volné odtéka po terénu.
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Kiizovatky :
Vyhybny :

Z hlediska DTR neni v trase Zadna kiizovatka.
V trase neni zadna vyhybna.

Rozsitfeni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole :
Vysadba :

Nejsou navrzeny.
Neni navrZena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :

km 0,001 - plynovod
km 0,007 - propustek PS5 rekonstrukce
km 0,020 - KU - plos$né odvodnéni

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :

Nejsou zadné specifické zajmy a poZzadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :

Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavb¢ musi byt v takovém technickém stavu, aby v zaddném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.

Vedlejsi cesta VC14-R

Délka upravy :
Ucel upravy :
Kategorie :

Popis trasy :

Ptipojent :

Konstrukce vozovky

Odvodnéni cesty :

Kiizovatky :
Vyhybny :

441,62 m

Cesta zajistuje pristup k prilehlym zemédélskym pozemkim.

Cesta stavajici, vedlejsi, jednopruhova, kategorie P3,5/20 - volnd Sitka
koruny 3,5 m (vozovka 3,5 m).

Jedna se o rekonstrukci stavajici polni cesty. Trasa v celé délce klesa, zaCina
na kfizovatce s cestou VC11-R, vede severozapadnim smérem a kon¢i na
kifizovatce s mistni komunikaci a cestu VC9-R. Do trasy jsou vlozeny
kruhové oblouky o polomérech od 80 m do 1000 m. Niveleta vozovky je
navrzena tak, aby nedochézelo k rozsdhlym vykopim ani nasyptim. Polomér
vysSkovych obloukt je od 700 m do 5000 m. Podélny sklon je v rozmezi od
1,45 % do 11,10 %.

Zacatek upravy je na kiizovatce s cestou VC11-R. Konec upravy je na
ktizovatce s mistni komunikaci a cestu VC9-R.

: Navrhovand tlouStka vozovky je 35 cm, tfida dopravniho zatizeni VI -
velmi lehké (katalogovy list PN 6-6). Podsypna vrstva - Stérkodrt’ tl. 15 cm,
nosna vrstva - vibrovany Stérk tl. 15 cm, kryci vrstva - zatravnéni tl. 5 cm.
Pti¢ny sklon vozovky je navrzen jednostranny 3,0 %. V tusecich s vySSim
podélnym sklonem se doporu€uje pouze urovnani terénu a oseti travnim
semenem - ptirodni travnata cesta.

Stabilizace zemni plan¢ bude provedena dle vysledki podrobného IG
pruzkumu.

Odvodnéni plané€ je navrzeno drendzi DN 100 s vyusténim do zasakovacich
Jjimek (umisténi bude upfesnéno v dalsim stupni PD). SraZzkova voda volné
odtéka po terénu. V utsecich s vy$§im podélnym sklonem se doporucuje
realizovat pfi¢né svodné Zlabky.

Z hlediska DTR neni v trase zadna kiizovatka.

V trase neni zadna vyhybna.

Rozsiteni v obloucich : Neni navrzeno.

Sjezdy na pole :

Nejsou navrzeny.
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Vysadba : Neni navrzena.

Objekty v trase, ochranna pasma a kiizeni :
km 0,003 - pticny Zlab PZ2 navrzeny
km 0,415 - elektrické vedeni

Vztahy k chranénym sloZkam ptirody :
Nejsou zadné specifické zajmy a poZadavky.

Popis vlivu stavby na zivotni prostiedi :
Stavba nemd negativni vliv na Zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému
zhorSeni soucasného stavu. Negativni vlivy stavby budou piechodného
charakteru a to pfedevSim po dobu stavby. Mechanismy pouzivané na
stavbé musi byt v takovém technickém stavu, aby v zadném ptipadé
nemohlo dojit k tiniku ropnych latek do ptidy nebo do vody.
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