5.1.1 B) Technická zpráva DTR – opatření sloužící ke zpřístupnění pozemků

Popis území

Katastrální území Bražná se nachází v okrese Příbram a spadá pod obec Svatý Jan. Obec s rozšířenou působností a pověřený obecní úřad je město Sedlčany.  Zájmové území KoPÚ tvoří katastrální území Bražná. Z KoPÚ Bražná je vyloučen pouze intravilán obce.  Ve velkých lesních celcích probíhá režim KoPÚ podle §3. Celé zájmové území je velmi členité.

Katastrálním územím neprochází žádná silnice. Se silniční sítí spojuje obec Bražná místní komunikace MK1 ve správě obce Svatý Jan, která prochází celým katastrálním územím ze severu na jih. Z ní odbočuje na severu zájmového území směrem na východ místní komunikace MK2, která vede do osady Smrčí.

Síť stávajících polních cest je v katastrálním území poměrně hustá a zachovává si historický charakter; kdy většina cest vede do obce nacházející se ve středu k. ú.. Jejich stav má historický charakter a na většině z nich nebyly v minulosti provedeny žádné stavební úpravy. 

Zemědělské pozemky jsou v katastrálním území využívány převážně jako louky. Pole se nacházejí jen severně od obce.

HC 1
Popis lokality

Rekonstrukce cesty začíná na jihovýchodním okraji obce. Jedná se o typickou historickou polní cestu občas v úvozu a občas v jednostranném zářezu a jednostranném násypu, která téměř v celém průběhu stoupá.
Popis stavebně technického řešení

Cesta je navržena k rekonstrukci jako jednopruhová hlavní cesta zpevněná netuhá-živičná s asfaltocementovým krytem  a s krajnicemi ze zpevněného kameniva. O skutečném technickém řešení bude rozhodovat podrobná prováděcí technická dokumentace vyhotovená dle požadavků a požadované cenové kalkulace investora. Délka cesty v katastrálním území Bražná je 786 m.  Po realizaci bude využívána pro přístup na pozemky a jako spojnice s katastrálním územím Tisovnice.

Kategorie cesty

Kategorie cesty je hlavní jednopruhová P 4,0/30.

Směrové vedení trasy

Směrové vedení trasy zohledňuje průběh stávající polní cesty při dodržení poloměrů oblouků dle české technické normy na projektování polních cest ČSN 73 6109.

Připojení na stávající pozemní komunikace

Rekonstrukce cesty začíná na  okraji obce Bražná jako pokračování místní účelové komunikace MK3. Rekonstrukce cesty je ukončena na obecní hranici s katastrálním územím Tisovnice, kde dále pokračuje. Cesta v sousedním katastrálním území není evidována jako ostatní komunikace.
Výhybny

Na cestě je plánována 1 výhybna :   V 1 – levostranná KM 0,380
Rozšíření v obloucích

Pro navrženou cestu je uvažováno rozšíření v obloucích dle ČSN 73 6109 dle odst. 9.3. a tabulky 7.

Výškové řešení a odvodnění

Niveleta cesty od KM 0,000  až do KM 0,623 stále stoupá ve sklonu 0,75% až 12,64 %  Následuje krátký úsek klesání od KM 0,623 do KM 0,740  v rozmezí 4,18% až 6,01%. Cesta pak opět stoupá od KM 0,740 do KM 0,786 ve sklonu 7,04
Povrch komunikace v délce od KM 0,022 do KM 0,234 a od KM 0,317 do KM 0,786 je odvodněn příčným sklonem a vsakováním. Úsek mezi KM 0,234 až KM 0,317 je odvodněn do pravostranného cestního rigolu, který je na KM 0,231 ukončen příčným svodným kamenným žlabem Ž1, vytvořeným z lomového kamene v betonovém loži, který vodu převede z cestního rigolu přes cestu do zasakovací jímky ZJ1 na KM 0,225.
Odvodnění zemní pláně v celém úseku cesty KM 0,022 až KM 0,786  bude provedeno podélnou drenáží PE-HD DN 100 mm, která je standardní součástí konstrukčních vrstev vozovky v místech, kde se cesta nenachází na dostatečně vysokém náspu. Drenáž bude průběžně vyústěna do náspu komunikace v pozemku cesty v místech, kde je dostatečně vysoký. 
Předpokládané technické řešení uložení přebytečné zeminy je na obcí povolené deponii zeminy.

Dotčená zařízení technické infrastruktury a dalších zařízení 

Plynovod VTL DN500 – KM 0,180 až KM 0,317 – souběh
Zasakovací jímka ZJ1 – KM 0,225 - výstavba

Příčný svodný kamenný žlab Ž1 – KM 0,231 – výstavba z LK v bet. loži
Cestní rigol – KM 0,234 až KM 0,317 – výstavba z betonových žlabovek TBZ 30/30/10
Meliorované pozemky – KM 0,668 – KM 0,786 – souběh, křížení

Návrh krytů a konstrukčních vrstev vozovky

Doporučená konstrukce vozovky je 40 mm asfaltový beton ACO 11 (EN 13108-1), postřik spojovací emulzí PSE 0,25 kg/m2, 50 mm obalované kamenivo ACP 16 + prolití asfaltem 2,5 kg.m-2, 150 mm vibrovaný štěrk VŠ, 150 mm štěrkodrť ŠD. Šíře vozovky je navržena 3 m a je doplněna oboustrannými krajnicemi 2x0,5 m ze zpevněného kameniva 32-63mm. Standardní součástí konstrukčních vrstev vozovky v místech, kde se cesta nenachází na dostatečně vysokém náspu je odvodnění zemní pláně provedené podélnou drenáží PE-HD DN 100 mm.
O skutečném složení konstrukčních vrstev bude rozhodovat podrobná prováděcí technická dokumentace vyhotovená dle požadavků a požadované cenové kalkulace investora. Pevnostní stabilizace pláně bude řešena také v podrobné prováděcí projektové dokumentaci.

Návrhy výsadeb doprovodné zeleně

Cesta je navržena bez nové výsadby doprovodné zeleně. Stávající doprovodná zeleň je dostatečná, pouze dřeviny zasahující do jízdního profilu komunikace budou v nezbytném rozsahu odstraněny.

Vztahy k chráněným složkám přírody

Rekonstrukcí cesty HC1 jsou dotčeny stávající interakční prvky IP5, IP6, IP7 a IP20 stávající doprovodné zeleně. Při realizaci stavby je třeba dbát na maximální možné zachování stávajících dřevin a jejich ochranu v průběhu výstavby. Stávající dřeviny zasahující do jízdního profilu komunikace budou odstraněny pouze v nezbytném rozsahu.
Popis vlivu stavby na životní prostředí

Stavba nemá významnější vliv na životní prostředí.

VC 3
Popis lokality

Rekonstrukce cesty začíná na severovýchodním okraji obce. Jedná se o typickou historickou polní cestu občas v úvozu a občas v jednostranném zářezu a jednostranném násypu, která v celém průběhu klesá. Těsně před napojením na místní komunikaci MK2 v údolí říčky Brziny cesta překonává historický mlýnský náhon.
Popis stavebně technického řešení

Cesta je navržena k výstavbě jako jednopruhová vedlejší cesta zpevněná netuhá-živičná s oboustrannými krajnicemi ve stejném konstrukčním složení a sklonu jako vozovka. V průběhu projednávání opatření ke zpřístupnění pozemků ve sboru zástupců byl některými zástupci požadován štěrkový povrch, zhotovitelem DTR byl sboru doporučen živičný povrch z důvodu  velkého sklonu, až 16,08%, této cesty. O skutečném technickém řešení bude rozhodovat podrobná prováděcí technická dokumentace vyhotovená dle požadavků a požadované cenové kalkulace investora. Délka cesty v katastrálním území Bražná je 481 m. Po realizaci bude využívána pro přístup na pozemky včetně lesních bloků a jako spojnice s MK2.
Kategorie cesty

Kategorie cesty je vedlejší jednopruhová P 4,0/20.

Směrové vedení trasy

Směrové vedení trasy zohledňuje průběh stávající komunikace při dodržení poloměrů oblouků dle české technické normy na projektování polních cest ČSN 73 6109.

Připojení na stávající pozemní komunikace

Rekonstrukce cesty začíná na okraji obce Bražná jako pokračování místní účelové komunikace MK3. Cesta je ukončena hospodářským sjezdem S20 na místní komunikaci MK2.

Výhybny

Na cestě je plánována 1 výhybna: V 2 – pravostranná KM 0,300



  

Rozšíření v obloucích

Pro navrženou cestu je uvažováno rozšíření v obloucích dle ČSN 73 6109 dle odst. 9.3. a tabulky 7.

Výškové řešení a odvodnění

Cesta od KM 0,000 do KM 0,481 stále klesá ve sklonu od 1,63% do 16,08%. Na KM 0,450 cesta překonává otevřený umělý vodní tok – historický mlýnský náhon přes stávající propustek P3 z betonových panelů, který je ve velmi špatném technickém stavu, není dostatečně široký a pro cestu této kategorie je zcela nevyhovující.  Bude nahrazen novým propustkem P3 zhotoveným z rámových propustí IZM. O rozměrech 2500/1000. Tato světlost odpovídá kapacitně rozměrům stávajícího koryta mlýnského náhonu v daném místě, tak aby nebránila proudění v tomto náhonu. K zahlcení propustku nemůže dojít, protože se jedná o náhon ve svahu a dříve než k zahlcení navrženého propustku dojde k přelití okraje náhonu. V době tvorby podrobné prováděcí dokumentace by bylo vhodné koordinovat stavební úpravy křížení cesty VC3 s náhonem (Mlýnský potok) s majitelem tohoto náhonu ( LV 667). V současné době není náhon v uspokojivém technickém stavu a odlehčovací zařízení tohoto náhonu těsně před propustkem P3 je opraveno pouze provizorně. Před vyhotovením prováděcí dokumentace je potřeba posoudit stav a případné změny na náhonu od doby tvorby tohoto DTR.
Povrch komunikace je v průběhu od KM 0.000 do KM 0,409 odvodněn příčným sklonem a vsakováním. Úsek KM 0,409 až KM 0,497 je odvodněn do stávajícího cestního příkopu, který bude vyčištěn a upraven dle jednotlivých řezů.

Odvodnění zemní pláně v celém úseku cesty KM 0,000 až KM 0,481  bude provedeno podélnou drenáží PE-HD DN 100 mm, která je standardní součástí konstrukčních vrstev vozovky v místech, kde se cesta nenachází na dostatečně vysokém náspu. Drenáž bude průběžně vyústěna do náspu komunikace v pozemku cesty v místech, kde je dostatečně vysoký a do cestního příkopu. 
Řešení uložení zeminy bude součástí podrobné stavební projektové dokumentace včetně výpočtů kubatur shrnuté ornice, násypů a zářezů. Předpokládané technické řešení uložení přebytečné zeminy je na obcí povolené deponii zeminy.

Dotčená zařízení technické infrastruktury a dalších zařízení 

Plynovod VTL DN500– KM 0,148 – křížení
Sdělovací vedení podzemní, optický kabel NET4GAS – KM 0,156 - křížení

Propustek P3 – KM 0,450 – kompletní rekonstrukce, rámová propust IZM 2500/1000 

Náhon (Mlýnský potok) – křížení s vodním tokem umělým v majetku fyzické osoby LV 667
Cestní příkop – KM 0,409 až KM 0,479 – vyčištění, upravení sklonů dle jednotlivých příčných profilů, zpevnění dna a svahů štěrkovým posypem.
Návrh krytů a konstrukčních vrstev vozovky

Doporučená konstrukce vozovky je 40 mm asfaltový beton ACO 11 (EN 13108-1), postřik spojovací emulzí PSE 0,25 kg/m2, 50 mm obalované kamenivo ACP 16 + prolití asfaltem 2,5 kg.m-2, 150 mm vibrovaný štěrk VŠ, 150 mm štěrkodrť ŠD. Šíře vozovky je navržena 4 m včetně krajnic ve stejném konstrukčním  složení a sklonu jako vozovka.

Variantní konstrukce vozovky dle požadavku některých členů sboru zástupců je  N DV – nátěr dvouvrstvový ( ČSN EN 12271 ), 200 mm vibrovaný štěrk VŠ, 200 mm štěrkodrť ŠD. Šíře vozovky včetně  krajnic ve stejném konstrukčním složení a sklonu jako vozovka je 4 m.

O skutečném složení konstrukčních vrstev bude rozhodovat podrobná prováděcí technická dokumentace vyhotovená dle požadavků a požadované cenové kalkulace investora. Pevnostní stabilizace pláně bude řešena také v podrobné prováděcí projektové dokumentaci.

Návrhy výsadeb doprovodné zeleně

Cesta je navržena bez nové výsadby doprovodné zeleně. Stávající doprovodná zeleň je dostatečná, pouze dřeviny zasahující do jízdního profilu komunikace budou v nezbytném rozsahu odstraněny.
Vztahy k chráněným složkám přírody

Rekonstrukcí cesty VC 3 je dotčen IP 21 souběhem KM 0,00 až KM 0,142, IP3 souběhem KM 0,161 až KM 0,384 a RBK 288 křížením KM 0,450 až KM 0,481. Při realizaci stavby je třeba dbát na dodržení pravidel platných pro tyto prvky ochrany v době výstavby komunikace. .Při realizaci stavby je třeba dbát na maximální možné zachování stávajících dřevin a jejich ochranu v průběhu výstavby. Stávající dřeviny zasahující do jízdního profilu komunikace budou odstraněny pouze v nezbytném rozsahu.
Popis vlivu stavby na životní prostředí

Stavba nemá významnější vliv na životní prostředí.

C)Stanoviska DOSS a správců dotčených zařízení
	Vyhodnocení stanovisekDOSS a dotčených organizací

	Příloha číslo
	Dotčený orgán/organizace - podmínky
	Vyřizuje
	Číslo jednací
	Datum vystavení
	Stanovisko správního úřadu
	Stanovisko zpracovatele PSZ

	1
	Krajský úřad Středočeského kraje,odb.životního prostředí
	Ing.Kateřina Puršová
	098250/2019/KUSK
	1.8.2019
	Nemá námitky
	Bere na vědomí

	2
	Státní pozemkový úřad,odd. správy majetku Středočeský   kraj
	Eva Jelínková
	SPU 308569/2019/37/Jel
	2.8.2019
	Neeviduje pozemky, nepovažuje za nezbytné se vyjadřovat k PSZ
	Bere na vědomí

	3
	Agentura ochrany přírody a krajiny ČR,Správa CHKO Blaník
	Hanel
	SR/1493/SC/2019
	24.7.2019
	Nemá připomínky
	Bere na vědomí

	4
	Policie ČR,Krajské ředitelství policie Středočeského kraje   Dopravní inspektorát Příbram
	por.Mgr.Lucie Valičková
	KRPS-196134-1/ČJ-2019-011106
	14.8.2019
	Nemá námitky, požaduje dodržení všech platných norem a technických podnínek pro připojení ke stávajícím komunikacím.
	Bere na vědomí

	5
	Stavební úřad Kamýk nad Vltavou
	Jiří Žák
	V-337/19-Ž
	18.7.2019
	Souhlasí
	Bere na vědomí

	6
	Povodí Vltavy s.p.
	Ing. Lucie Klimszová
	PVL-46256/2019
	22.8.2019
	Souhlasí, nemá připomínky
	Bere na vědomí

	7
	Krajská správa a údržba silnic Středočeského kraje
	Ing.Soustružník
	3254/19/KSUS/BNT/SOU
	25.7.2019
	Nemá komunikace ve správě organizace, souhlasí s předloženou dokumentací.
	Bere na vědomí

	8
	Lesy České republiky,s.p.        ST - Oblast povodí Vltavy
	Wiesner
	LCR954/002913/2019
	1.8.2019
	Souhlasí bez připomínek
	Bere na vědomí

	9
	MÚ Sedlčany, odbor životního prostředí
	Ing. Stanislav Dvořák
	ŽP/14326/2019
	22.8.2019
	Ekologie krajiny: obecné podmínky dle platných předpisů
	Bere na vědomí

	
	
	
	
	
	Vodní hospodářství: nemá námitky
	Bere na vědomí

	
	
	
	
	
	Státní správa lesů: obecné podmínky dle právních předpisů
	Bere na vědomí

	
	
	
	
	
	Ochrana ZPF: souhlasí s předloženým PSZ
	Bere na vědomí


D) Fotodokumentace

HC1 - místo napojení na MK3 
[image: image1.jpg]



HC1 – začátek cesty na okraji intravilánu obce
[image: image2.jpg]



HC1 – první úsek cesty v jednostranném zářezu
[image: image3.jpg]



HC1 – místo blízko vrcholu stoupání
[image: image4.jpg]



HC1 – pohled na klesání směrem k obecní hranici

[image: image5.jpg]



HC1 – konec cesty na obecní hranici a její pokračování v katastrálním území Tisovnice
[image: image6.jpg]



VC3 – začátek cesty v prodloužení MK4
[image: image7.jpg]



VC3 – první úsek cesty podél opuštěného zemědělského areálu
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VC3 – celkový pohled na trasu KM 0,220
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VC 3 – úsek cesty v úvozu
[image: image10.jpg]



VC 3 –  stávající napojení na lesní cestu LC1
[image: image11.jpg]



VC 3 – propustek P3 přes náhon (Mlýnský potok)
[image: image12.jpg]



VC 3 – pohled přes propustek P3 směrem nahoru
[image: image13.jpg]



VC 3 – hospodářský sjezd S20 na MK2
[image: image14.jpg]



E) Zpráva o předběžném IGP

Předběžný IGP nebyl nutný a nebyl proveden, jedná se historické komunikace s pevným podkladem.
Seznam 5.1.2 Grafických příloh: 
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V Plzni dne 24.8.2019                                                                                   Ing. Zdeněk Hrubý
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