B) Technicka zprava
1 Hlavni polni cesta C5b

Popis tzemi

Trasa zacina ve stani¢eni km 0,000 napojenim stavajici polni cestu C5a. Cesta vede od
intravilanu obce zpocatku SZ smérem, v km cca 0,200 se staci k severu a ukoncena je na
katastralni hranici s k.i. Palkovice.

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P4/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sifka kazdé
z krajnic 0,5 m, volna §itka cesty je 4 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 1,883473.

Jedna se o rekonstrukci polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 20 do 500 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 staniCeni polni cesty C5b je vkm 0,000 v misté piipojeni na polni
cestu C5a, konec stanieni a konec Upravy je v km 1,883473 v misté pfipojeni na stavajici terén
na obvodu KoPU.

Vyhybny:

dle CSN 736109

km 0,175-0,195 vlevo V1
km 0,770-0,790 vpravo V2

km 1,140-1,160 vpravo V3
km 1,560-1,580 vpravo V4

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — v tseku km 0,000-0,400 drenaz DN 100 vlevo, v useku km 0,400-1,000
odvodnéni podsypnou vrstvou do levostranného piikopu, a v useku km 1,000 — KU
drenaz DN 100 vpravo. Drenaz je zausténa do Stérkovych zasakovacich jimek.
Zasakovaci jimky budou realizovany v ramci parcely urené pro polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlistani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — tusek km 0,400-1,000 navrzen levostranny piikop, ktery je zaustén
v km 0,410 do stavajiciho propustku P13 (DN 300).




Propustek P13

Hloubka pfed propustkem 0,304 m

Navrhovany primér 0,400 m

Navrhovy priitok 0,070 m®/s

Podélny sklon propustku 2,300 [%]

Hladina pod propustkem 0,152 m

Rezim VOLNY VTOK, NEOVLIVNENY
DOLNI VODOU

Propustek P13 lezi pti tiseku cesty C5b, je nove navrzeny pii DN400.

Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 0,38 % do 17,29 %.

Zemni plannt ma v celé délce trasy 3 % pticny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotcena zartizeni technické infrastruktury:

km 0,048 — kiizeni s el. vedenim

km 0,380-0,840 - stiet se stavajicim odvodnénim
km 0,410 - stavajici propustek P13 (DN400)

km 0,872 - napojeni cesty C6 zprava

km 1,060-1,120 - sesuvné uzemi

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOL1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15cm SD (Stérkodrt’), 15 ecm SD (Stérkodrt’)

Navrh vysadeb doprovodné zelené

Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i ndkladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.



2 Vedlejsi polni cesta C6

Popis tzemi

Trasa za¢iné ve stani¢eni km 0,000 ptipojenim na polni cestu C5b (km 0,870). Jedna se

o pristupovou cestu k samotdm na severu uzemi v lokalité ,,Rosusek*

Popis stavebné technického feSeni

Stavebné technické feSeni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé

z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,7707,.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 12,5 do 500 m.
Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 stani¢eni polni cesty C6 je vkm 0,000 v misté pfipojeni zprava na
polni cestu C5b (km 0,870), konec staniceni a konec upravy je v km 0,7707¢; v misté ptipojeni

na stavajici terén.

Vyhybny:
dle CSN 736109
km 0,360-0,380 vlevo V5

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — v celé trase drenaz DN 100 vpravo. Drendz je zatsténa do Stérkovych
zasakovacich jimek a v km 0,135 do stavajiciho toku T11. Zasakovaci jimky budou
realizovany v ramci parcely uréené pro polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlistani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Propustek P41
Hloubka pfed propustkem 0,243 | m
Navrhovany priimér 0,400 |l m
Navrhovy pritok 0,047 | m%/s
Podélny sklon propustku 3,000 | [%]
Hladina pod propustkem 0,146 | m




RezZim VOLN,Y VTOK, NEOVLIVNENY
DOLNI VODOU

Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 2,28 % do 13,10 %.

Zemni plann ma v celé délce trasy 3 % pficny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 3,0 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotfena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 — pfipojeni na polni cestu C5b

km 0,135 - kiizeni se stavajicim tokem navrzen propustek P41 (DN 400)

km 0,610-0,750 kiizeni, soub&h s vedenim NN

km 0,687 — pramen vlevo

km 0,748 - nutné pielozeni sloupu v ptipadé, ze dojde k rekonstrukei polni cesty
Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

18 cm MZK (mechanicky zpevnéné kamenivo), 20 cm SD (3térkodrt)
Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé¢ nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i ndkladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

3 Hlavni polni cesta C7

Popis tzemi

Trasa za¢ina ve stani¢eni km 0,000 pfipojenim na silnici 111/48410 v misté stavajiciho
sjezdu S2. Cesta vede od intravilanu obce podél byvalého aredlu ZD severnim smérem,
ukoncena je na obvodu KoPU a na katastralni hranici s k.u. Metylovice.

Popis stavebné technického fFeSeni

Stavebné technické feSeni je popsano v nasledujicich kapitolach.



Kategorie cesty:

P4/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sifka kazdé
z krajnic 0,5 m, volna §itka cesty je 4 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek upravy zacina v km 0,000 a kon¢i v km 1,584s;s.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 50 do 100 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

V km 0,000 se cesta C7 ptipojuje na silnici 111/48410 v misté stavajicitho sjezdu S2.
Jedna se o pfipojeni zleva ve sméru Lhotka - Metylovice. Uhel pfipojeni je 84°. Poloméry
ptipojovacich oblouki v osach jizdnich pruhd jsou 16,5 a 8,5 m. Jedna se o stévajici, Castecné
zpevnény sjezd bez propustku. Sjezd je navrzen k rekonstrukci. Stavajici sjezd bude oznacen
smérovymi sloupky Zllc a Z11d. Nové zde bude navrzen zachytny a odvodiiovaci Zlab
40x70 cm — Z1.

Rozhledové poméry viz ptiloha: Pfipojeni na silnici — rozhledové poméry.

V km 1,5845,5 je polni cesta ukoncena na obvodu KoPU.

Vyhybny:
dle CSN 736109

km 0,300-0,320 vlevo V6
km 1,240-1,260 vpravo V7

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — v useku km 0,000-0,265 odvodnéni podsypnou vrstvou do levostranného piikopu
polni cesty, v tseku km 0,265-0,600 drenaz DN 100 vlevo, v useku km 0,600-0,955
odvodnéni podsypnou vrstvou do levostranného piikopu polni cesty, v useku km 0,955-
1,305 drenaz DN 100 vpravo a v iiseku km 1,305- KU drenaz DN 100 vlevo. DrenaZ je
zausténa do Stérkovych zasakovacich jimek a do stavajicich toku. Zasakovaci jimky
budou realizovany v ramci parcely urcené pro polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlistani kofeny bude feSena v dal$im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — tsek km 0,000-0,265 navrzen levostranny piikop, ktery je zaustén
v km 0,265 do stavajiciho propustku DN 200 - nové navrZen propustek P2 (DN 300).

Propustek P1
Hloubka pfed propustkem 0,445 m
Navrhovany priimér 0,600 m
Navrhovy priitok 0,185 m®/s
Podélny sklon propustku 2,300 [%]




Hladina pod propustkem 0,236 m

Rezim VOLNY VTOK,
NEOVLIVNENY DOLNi VODOU

Propustek P1je stavajici o DN 600 na toku OPS5. Je ve vyhovujicim stavu.

Zlabovy propustek P2

Hloubka pfed propustkem 0,11 m

Navrhovany rozmérv x § 04x04 m

Navrhovy priitok 0,02 m%/s

Podélny sklon propustku 2,0 [%]

Hladina pod propustkem 0,06 m

Rezim \VIOI,_NY VTOK,
NEOVLIVNENY DOLNI VODOU

Propustek P2 lezi na rekonstruovaném toku OP4. Rekonstruovany propustek
z kruhového o DN200 na zamiizovany ptejezdny zlab o rozmérech 0,4x0,4 m.

Propustek P17

Hloubka pfed propustkem 0,412 m

Navrhovany primér 0,700 m

Navrhovy priitok 0,180 m®/s

Podélny sklon propustku 3,000 [%]

Hladina pod propustkem 0,250 m

Rezim \VIOI,_NY VTOK,
NEOVLIVNENY DOLNI VODOU

P17 je stavajici propustek na cesté C7, ktery ma vyhovujici parametry a bude zachovéan.
Vyskové reseni:
Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasyptim.

Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 0,28 % do 15,40 %.

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % piicny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 — pfipojeni na silnici [11/48410 — S2

km 0,000 — zachytny a odvodiiovaci zlab 40x70 — Z1, dl. 60 m

km 0,0015 - ktizeni se sd€élovacim kabelem

km 0,125 - 0,550 kfiZzeni, soubéh vodovod

km 0,265 — stavajici propustek P2 navrzen k rekonstrukci, navrzen zlab 0,4x0,4m
km 0,330 - 0,540 soub¢h, kiizeni s vedenim NN

km 0,330 - 0,540 soubéh, kiizeni se sdélovacim kabelem, nadzemni

km 0,426 — stavajici propustek P1 (DN 600), neni nutna rekonstrukce
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km 0,444 — stavajici propustek P16 (DN300), neni nutna rekonstrukce,
km 0,546 - stavajici propustek P17 (DN700), neni nutna rekonstrukce

km 0,570 - ptipojeni polni cesty C8 zprava

km 0,827 — stavajici propustek P19 (DN300), neni nutna rekonstrukce
km 1,050 - kfizeni s vedenim NN

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOL1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené

Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym sloZkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

4 Vedlejsi polni cesta C8

Popis tzemi

Trasa zaCina ve staniceni km 0,000 napojenim na polni cestu C7 (km 0,570) . Cesta
zptistupfiuje samoty v severni ¢asti izemi.

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,243ss.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 50 do 80 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:
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Zacatek upravy 1 staniceni polni cesty C8 je v km 0,000 v misté ptipojeni na polni cestu
C7 (km 0,570) , konec stani¢eni a konec upravy je v km 0,243;55 v misté pfipojeni na stavajici
terén.

Vyhybny:

dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vpravo. Drenaz je zausténa do Stérkovych
zasakovacich jimek. Zasakovaci jimky budou realizovany v rdmci parcely uréené pro
polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlGstani kofeny bude feSena v dalSim stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 0,48 % do 9,08 %.

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % piicny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pficny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotfena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 — pfipojeni na polni cestu C7 (km 0,570)

km 0,037 - kiizeni se sd€lovacim kabelem

km 0,040 - kiizeni s vedenim NN

km 0,140-0,155 - kiizeni se sd€lovacim kabelem

km 0,155 - kiizeni s vedenim NN

km 0,235-KU - ki‘izeni s vedenim NN

km 0,235-KU - k¥izeni se sdélovacim kabelem

km 0,239 stavajici propustek P21(DN200) - neni nutna rekonstrukce

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:
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Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pfi
vyjezdu stavebnich stroji ¢i ndkladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

5 Vedlejsi polni cesta C11

Popis tzemi

Trasa za¢ind ve stani¢eni km 0,000 napojenim na silnici [11/48410 v misté stavajiciho
sjezdu S13 . Cesta dale vede jihozapanim smérem v trase stavajici cesty. Ukoncena je v misté
ptipojend na obvodu KoPU na stavajici komunikaci v obci.

Popis stavebné technického rFeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P4/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0, 5 m, volna Sitka cesty je 4,0 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,857sg4.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 20 do 100 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

V km 0,000 se cesta C11 ptipojuje na silnici [11/48410 v misté stavajiciho sjezdu S13.
Jedna se o pfipojeni zprava ve sméru Lhotka - Metylovice. Uhel pfipojeni je 90°. Poloméry
ptipojovacich oblouki v osach jizdnich pruhd jsou 11,5 a 9,5 m. Jedna se o stévajici, ¢astecné
zpevnény sjezd s propustkem P28. Sjezd je navrzen k rekonstrukci. Stavajici sjezd bude
oznacen smerovymi sloupky Z11c a Z11d.

Rozhledové poméry viz ptiloha: Pfipojeni na silnici — rozhledové poméry.

Vyhybny:
dle CSN 736109
km 0,610-0,630 vpravo V8

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vpravo. Drenaz je zausténa do Stérkovych
zasakovacich jimek a v KU do potoka Olesna. Zasakovaci jimky budou realizovany
v ramci parcely urené pro polni cestu.
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Ochrana drendze proti zarlGstani kofeny bude feSena v dalSim stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

RAMOVY PROPUSTEK P4, P5 A P40
VYSLEDNE HODNOTY

HLOUBKA VODY PRED
BENESEM 1,090 [m]
RYCHLOST NA VYTOKU 2,245 [m/s]
PODELNY SKLON 3,000 [%]
STAV volny vtok, neovlivhéno dolni vodou,

pritok o volné hladiné

Propustky P4 a PS5 jsou stavajici propustky o kombinaci 2xDN400, budou nahrazeny
rdmovym propustkem o rozmérech h = 1 m, § = 1,5 m. Propustek P40 je nov€ navrzeny
v misté soucasné¢ho brodu B1 o stejnych rozmérech jako P4 a P5.

Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.

Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 3,49 % do 9,75 %.

Zemni plaint ma v celé délce trasy 3 % pii¢ny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a

kopiruje smér sklonu zemni plan€, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 — pfipojeni na silnici [11/48410 — S13

km 0,000 — stavajici propustek P28 (DN600)

km 0,000-0,160 soubéh a kiizeni se sd€lovacim kabelem
km 0,155 kfiZeni s vedenim NN

km 0,215 — stavajici kiizeni s HMZ

km 0,390-0,790 mozny stiet se stavajicim odvodnénim
km 0,840-KU kfiZeni s vodovodem

KU — stavajici brod B1, navrzen P40 (Benes 1x1,5)

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené

Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.
Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
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aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do plidy nebo do vody. Pfi
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

6 Vedlejsi polni cesta C14a

Popis Gzemi

Trasa za¢ina ve stanieni km 0,000 na obvodu KoPU v misté pfipojeni na stavajici
komunikaci v obci. Cesta dale pokracuje severovychodnim smérem v trase stavajici cesty.
Ukoncena je v km 0,322, na ni plynule navéaze polni cesta C14b.

Popis stavebné technického fFeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek upravy zacina v km 0,000 a konc¢i v km 0,322.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 15 do 120 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 staniceni polni cesty Cl4a je vkm 0,000 v misté pfipojeni na na
stavajici komunikaci v obci na obvodu KoPU , konec tpravy polni cesty C14a je v km 0,322,
nasledné¢ pokracuje jako polni cesta C14b.

Vyhybny:

dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsireni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vlevo. Drenaz je zausténa do Stérkovych
zasakovacich jimek a v km 0,000 do potoka Olesna.

Zasakovaci jimky budou realizovany v ramci parcely ur¢ené pro polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlGstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.
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RAMOVY PROPUSTEK P4, P5 A P40

VYSLEDNE HODNOTY

HLOUBKA VODY PRED BENESEM 1,090 [m]

RYCHLOST NA VYTOKU 2,245 [m/s]

PODELNY SKLON 3,000 [%]

STAV volny vtok, neovlivhéno dolni vodou,
pritok o volné hladiné

Propustky P4 a P5 jsou stavajici propustky o kombinaci 2xDN400, budou nahrazeny
rdmovym propustkem o rozmérech h = 1 m, § = 1,5 m. Propustek P40 je nové navrzeny
v misté soucasné¢ho brodu B1 o stejnych rozmérech jako P4 a P5.

Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 0,76 % do 16,99 %.

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % piicny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plan€, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,005 — stavajici propustek PS5 (2xDN400) — navrZzen Bene$ 1x1,5 m
km 0,015 — pfipojeni polni cesty C19a zprava (km 0,000)

km 0,020 - kiiZeni s el. vedenim nadzemnim

km 0,065 - kiiZeni s el. vedenim nadzemnim

km 0,214 — stavajici propustek P30 (DN200) — neni navrZena rekonstrukce
km 0,235 - kfiZeni s el. vedenim nadzemnim

km 0,236 — stavajici propustek P31 (DN150) — neni navrZena rekonstrukce
KU — déle pokraduje jako polni cesta C14b

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOL1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkdm pfirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne¢iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.
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7 Vedlejsi polni cesta C14b

Popis tzemi

Uprava za¢ind v misté pfipojeni na polni cestu Cl4a. Dale pokracuje vychodnim
smérem v trase stavajici polni cesty. Polni cesta zptistupiiuje samoty v polni trati ,,Dragunky*.

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,322 a kon&i v km 1,04149o.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vlozeny kruhové oblouky o polomérech od 8 do 100 m.

Vzhledem ke stavajicimu stavu terénu neni moZné dodrZeni minimélniho poloméru
smérového oblouku dle CSN. Polni cesta je v soucasnosti vyuzivana ke zpfistupnéni samot
v polni trati ,,Na Hlubokém®, stavajici polomér smérového oblouku je 6 m a tedy je
predpoklad, ze stavajici stav pro pouzivané¢ dopravni prostifedky je vyhovujici.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy polni cesty C14b je v km 0,322 v misté pfipojeni na polni cestu Cl4a,
konec stani¢eni a konec tpravy je v km 1,041409 v misté pfipojeni na stavajici terén.

Vyhybny:

dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vlevo. Drenaz je zausténa do Stérkovych
zasakovacich jimek. V km 0,763 drendz zatsténa do stavajiciho toku. Zasakovaci jimky
budou realizovany v ramci parcely urcené pro polni cestu.

Ochrana drendze proti zarGstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Vyskové reseni:
Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.

Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 1,05 % do 15,37 %.
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Zemni plaint ma v celé délce trasy 3 % pii¢ny sklon. Ptfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plan€, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 — piipojeni na polni cestu C14a (KU)

km 0,463 - kiiZeni s el. vedenim nadzemnim

km 0,546 - kiiZeni s el. vedenim nadzemnim

km 0,661 — stavajici propustek P32 (2xDN200) — neni navrZena rekonstrukce
km 0,765 — stavajici brod B2, kfizeni s tokem T2, navrzena rekonstrukce brodu
km 0,939 - kiiZeni s el. vedenim nadzemnim

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym sloZkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

8 Vedlejsi polni cesta C19a

Popis tzemi

Trasa za¢ina ve stanic¢eni km 0,000 napojenim na polni cestu Cl4a (km 0,035) . Vede
jihovychodnim smérem. Cesta zpiistupnuje samoty jihovychodni ¢asti k.u. v polni trati
,Dragounky*.

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,35503.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 20 do 80 m.
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Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 staniceni polni cesty C19a je v km 0,000 v misté pfipojeni na polni
cestu Cl4a (km 0,035) , konec stanieni a konec upravy je vkm 0,355030 na kiizovatce
polnich cest C21 a C19b.

Vyhybny:

dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vpravo. Drenaz je zauasténa do Stérkovych
zasakovacich jimek a v km 0,000 do toku Olesna.

Zasakovaci jimky budou realizovany v ramci parcely urené pro polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlGstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Vyskové reseni:
Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 10,89 % do 20,95 %.

Jedna se o stdvajici CasteCné¢ zpevnénou, vyuzivanou polni cestu, ale vzhledem
k prekroceni piipustného sklonu se rekonstrukce cesty nedoporucuje

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % piiCny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plan€, pficny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 - pfipojeni na polni cestu Cl14a (km 0,015)

km 0,011 - kiizeni s el. vedenim nadzemnim

km 0,012 - kiizeni s vodovodem

km 0,035 - kfiZeni s el. vedenim nadzemnim

km 0,051 - kiiZeni s el. vedenim nadzemnim

KU - pfipojeni polni cesty C21

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI11 (asfalvtovy beton- pro obrusvnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené

Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.
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Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni

soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i ndkladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

9 Vedlejsi polni cesta C21

Popis tzemi

Polni cesta C21 zac¢ind na kiiZovatce polnich cest C19a a C19b. Déle pokracuje jiznim

smérem. Zptistupnuje pozemky v polni trati ,,Dragounky*

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sifka kazdé

z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,2404.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 30 do 500 m.
Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 staniCeni polni cesty C21 je v km 0,000 v misté piipojeni na polni

cesty C19a a C19b , konec staniCeni a konec upravy je vkm 0,2404;6 v misté pfipojeni na
stavajici terén na obvodu KoPU.

Vyhybny:
dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vpravo. Drenaz je zauasténa do Stérkovych
zasakovacich jimek. Zasakovaci jimky budou realizovany v rdmci parcely urené pro
polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlGistani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové

dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.
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Vyskové reseni:
Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 1,95 % do 21,32 %.

Jedna se o stavajici CasteCné¢ zpevnénou, vyuzivanou polni cestu, ale vzhledem
k prekroceni piipustného sklonu se rekonstrukce cesty nedoporucuje

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % pii¢ny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 - ptipojeni na polni cestu C19a (KU)
km 0,177 - kiizeni s el. vedenim nadzemnim
km 0,060-KU - sesuvné tzemi

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zajmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé¢ nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecCit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

10 VedlejSi polni cesta C23b

Popis tzemi

Polni cesta C23b zaCina na pfipojenim na polni cestu C23a. Dale pokracuje
jihovychodnim smérem. Zptistupiiuje pozemky v polni trati ,,Bukovka“

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feSeni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P4/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,5 m, volna §itka cesty je 4 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek upravy zacina v km 0,000 a konc¢i v km 0,35863s.
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Jedna se o rekonstrukei polni cesty.
Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 40 do 80 m.
Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 stani¢eni polni cesty C23b je v km 0,000 v misté pfipojeni na polni
cesty 23a , konec staniCeni a konec upravy je v km 0,358435 na kiizovatce polnich cest C25 a
C23c.

Vyhybny:

dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsireni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:
Plan — v celé trase drenaz DN 100 vpravo. Drenaz je zatsténa do Lhoteckého potoka.

Ochrana drendze proti zarlGstani kofeny bude feSena v dalSim stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Propustek P6:
Hloubka pted propustkem 0,995 m
Navrhovany pramér 0,900 m
Navrhovy pratok 0,987 m3/s
Hladina pod propustkem 0,354 m
Stav VOLNY VTOK, NEOVLIVNENY
DOLNI VODOU

Vyskové FeSeni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 8,93 % do 16,33 %.

Zemni plaint ma v celé délce trasy 3 % pii¢ny sklon. Ptfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 - nové€ navrzeny propustek P6 DN900
km 0,082 - kiiZzeni s vodovodem

KU — pfipojeni polni cesty C25 zleva (KM 0,000)
Navrh krytta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt), 15 cm SD (Stérkodrt)
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Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zayjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i ndkladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke znec¢iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

11 Vedlejsi polni cesta C25

Popis tzemi

Polni cesta C25 zadind na kiizovatce polnich cest C23b a C23c. Dale pokracuje
severovychodnim smérem. Zptistupiiuje pozemky v polni trati ,,Sovjanka“

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,3594,.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 50 do 100 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 staniCeni polni cesty C25 je v km 0,000 v misté piipojeni na polni
cesty C23b a C23c , konec staniCeni a konec upravy je vkm 0,359, v misté pfipojeni na
stavajici terén na obvodu KoPU.

Vyhybny:
dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.
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Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vlevo. Drenaz je zausténa do Stérkovych
zasakovacich jimek. Zasakovaci jimky budou realizovany v rdmci parcely urené pro
polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 6,12 % do 13,39 %.

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % pii¢ny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plan€, piicny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 — pfipojeni na polni cestu C23b (KU)
km 0,040-0,165 sesuvné tzemi

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zayjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do plidy nebo do vody. Pfi
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecCit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

12 VedlejSi polni cesta C27

Popis tzemi

Polni cesta C27 zalind na kiizovatce polnich cest C29a a C29b. Dale pokracuje
severovychodnim smérem. Zptistupiiuje pozemky jizné¢ od obce.
Popis stavebné technického feSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.
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Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek upravy zacina v km 0,000 a konc¢i v km 0,245 6.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 25 do 100 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 staniCeni polni cesty C27 je vkm 0,000 v misté piipojeni na polni
cesty C29a a C29b , konec staniCeni a konec upravy je vkm 0,245,06 v misté pfipojeni na
stavajici komunikaci v obci na obvodu KoPU.

Vyhybny:
dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsireni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vlevo. Drenaz je zausténa do Stérkovych
zasakovacich jimek a vkm 0,070 do stavajiciho toku T14. Zasakovaci jimky budou
realizovany v ramci parcely uréené pro polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlGstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Propustek P8

Hloubka pfed propustkem 0,366 m

Navrhovany primér 0,400 m

Navrhovy priitok 0,077 m®/s

Podélny sklon propustku 5,000 [%]

Hladina pod propustkem 0,097 m

Rezim ZAHLQENY VTOK,
NEOVLIVNENY DOLNI VODOU

Propustek P8 lezi na objektu OT1. P8 je nové navrZzeny, o priméru DN400.
Vyskové reseni:
Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.

Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 0,25 % do 10,58 %.

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % pticny sklon. Ptfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pficny sklon krajnice je 6 %.
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Objekty v trase, dotfena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 - pfipojeni na polni cesty C29a (KU) a C29b (km 0,000)
km 0,070 — stavajici brod B3, nove€ navrzen propustek P8 (DN400)
km 0,175 - 0,240 - kiiZeni, soubéh s vodovodem

km 0,195 - 0,240 - kfiZzeni, soubéh se sdélovacim kabelem

km 0,200 - 0,233 kfizeni, soubéh s el.vedenim

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

13 Vedlejsi polni cesta C28

Popis tzemi

Polni cesta C28 zacind na kiiZzovatce s polni cestou C29a. Ddéle pokracuje
severovychodnim smérem. Zptistupiiuje pozemky v polni trati ,,Dragounky*

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P4/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Siika kazdé
z krajnic 0,5 m, volna §itka cesty je 4 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,22564.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 12,5 do 80 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.
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Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 staniCeni polni cesty C28 je v km 0,000 v misté piipojeni na polni
cestu C29a, konec stani¢eni a konec Upravy je v km 0,225¢46 v misté pifipojeni na stavajici
terén na obvodu KoPU.

Vyhybny:

dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:
Plan — v celé trase drenaz DN 100 vlevo. Drendz je zausténa do stavajiciho toku T14 .

Ochrana drendze proti zarlGstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Propustek P10

Hloubka pfed propustkem 0,366 m

Navrhovany priimér 0,400 m

Navrhovy priitok 0,077 m®/s

Podélny sklon propustku 5,000 [%]

Hladina pod propustkem 0,097 m

Rezim ZA:HL,CENY VTOK,
NEOVLIVNENY DOLNI VODOU

Propustek P10 lezi na objektu OT1. P10 ma stavajici primér DN 400, ktery je
vyhovujici.

Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.

Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 2,77 % do 5,84 %.

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % piicny sklon. Pti¢ny sklon vozovky 2,5 % a

kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 - pfipojeni na polni cestu C29a (km 0,010)

km 0,000- KU v trase sdélovaci kabel

km 0,000- KU v trase vodovod

km 0,116 — stavajici propustek P10(DN400), neni nutna rekonstrukce
km 0,160-0,180 kiizeni s el. vedenim

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt)
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Navrh vysadeb doprovodné zelené
Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zayjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostfedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i ndkladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

14 VedlejSi polni cesta C29a

Popis tzemi

Polni cesta C29a za¢ind na obvodu KoPU v misté pfipojeni na stavajici komunikaci
v obci . Dale pokracuje jiznim smérem. Zptistupiiuje pozemky v polni trati ,,Pfi Su¢im*

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,171 764.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 16 do 80 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 stani¢eni polni cesty C29a je v km 0,000 v misté pfipojeni na stavajici
komunikaci v obci na obvodu KoPU , konec stani¢eni a konec Upravy je vkm 0,171764 na
kiizovatce polnich cest C27 a C29b.

Vyhybny:
dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.
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Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — vcelé trase drendz DN 100 vlevo. Drenaz je zausténa do Stérkovych
zasakovacich jimek. Zasakovaci jimky budou realizovdny v rdmci parcely urené pro
polni cestu.

Ochrana drendze proti zarlstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 3,31 % do 10,99 %.

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % pii¢ny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 - kiiZeni se sdélovacim kabelem

km 0,010 — pfipojeni polni cesty C28 zleva (km 0,000)

km 0,000-0,015 kiizeni s vodovodem

KU — pfipojeni polni cesty C27 zleva (km 0,000)

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI11 (asfalvtovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15cm SD (§térkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené

Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé¢ nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pldy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

15 Vedlejsi polni cesta C29b

Popis tzemi

Polni cesta C29b zacina na kiizovatce polnich cest C29a a C27 . Déle pokracuje jiznim
smérem. Zptistupnuje pozemky v polni trati ,,Pf1 Su¢im*

Popis stavebné technického fFeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.
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Kategorie cesty:

P3,5/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,25 m, volna Sitka cesty je 3,5 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,6550.

Jedna se o rekonstrukci polni cesty.

Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 12,5 do 100 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek Upravy 1 staniCeni polni cesty C29b je v km 0,000 na kiiZovatce polnich cest
C29a a C27, konec staniceni a konec Upravy je vkm 0,655 v misté pfipojeni na stavajici
terén.

Vyhybny:

dle CSN 736109

km 0,175- 0,205 vlevo V10
km 0,490-0,510 vlevo V11.

Rozsifeni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plafi — v useku km 0,000-0,300 a v Gseku km 0,485-KU drenaz DN 100 vpravo. Drendz
je zausténa do Stérkovych zasakovacich jimek. Zasakovaci jimky budou realizovany
v ramci parcely ur€ené pro polni cestu. V tseku km 0,300-0,485 je plan odvodnéna
podsypnou vrstvou do levostranného piikopu.

Ochrana drendze proti zarGstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — v tiseku km 0,300-0,485 navrzen levostranny ptikop, piikop zatstén
v km 0, 345 do propustku P43

Propustek P43

Hloubka pfed propustkem 0,210 m

Navrhovany priimér 0,500 m

Navrhovy priitok 0,042 m®/s

Podélny sklon propustku 3,000 [%]

Hladina pod propustkem 0,143 m

Rezim VOLNY VTOK, NEOVLIVNENY
DOLNI VODOU

Propustek P43 je nové navrzeny o DN500 na cesté C29b.
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Vyskové reseni:

Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 0,13 % do 10,05 %.

Zemni plaint ma v celé délce trasy 3 % pii¢ny sklon. Ptfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pficny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotéena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 - ptipojeni na polni cestu C29a (KU)

km 0,200-0,580 mozny sttet se stavajicim odvodnénim
km 0,345 - navrzeny propustek P43 (DN 500)

km 0,642 — nove navrzeny brod B4

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

18 cm MZK (mechanicky zpevnéné kamenivo), 20 cm SD (3térkodrt)
Navrh vysadeb doprovodné zelené

Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdyjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni

soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zadném piipadé¢ nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecCit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

16 VedlejsSi polni cesta C30a

Popis tzemi

Polni cesta C30a za¢ind na obvodu KoPU v misté pfipojeni na stavajici komunikaci

v obci . Dale pokracuje jiznim smérem. Zptistupiiuje pozemky v polni trati ,,Na fickach*

Popis stavebné technického fFeSeni

Stavebné technické feseni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P4/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sifka kazdé

z krajnic 0,50 m, volna Sitka cesty je 4 m.

Smérové vedeni trasy:
Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 1,38844.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.
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Do trasy byly vloZeny kruhové oblouky o polomérech od 50 do 1000 m.
Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 stani¢eni polni cesty C30a je v km 0,000 v misté pfipojeni na stavajici
komunikaci v obci na obvodu KoPU , konec stani¢eni a konec upravy je v km 1,388440 v misté
piipojeni na stavajici terén, dale polni cesta pokracuje jako polni cesta C30b.

Vyhybny:
dle CSN 736109
km 1,060-1,080 vlevo V9.

Rozsireni v obloucich:
Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plafi — v useku km 0,000-0,226 a v tseku km 0,510-KU je navrzena drendz DN 100
vpravo a v useku km 0,226-0,510 je navrzena drenaz DN100 vlevo. Drendz je zausténa
do stérkovych zasakovacich jimek a v km 0,226 do Trestkového potoka a v km 0,510 do
potoka Suci. Zasakovaci jimky budou realizovany v rdmci parcely uréené pro polni
cestu. Vyusténa drenaze do stavajicich tokt bude provedeno typovou drenazni vyusti.

Ochrana drendze proti zarGstani kofeny bude feSena v dalSim stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — v iseku km 0,226-0,510 je navrZen odvodnovaci piikop OP2, OP1
vlevo — viz. vodohospodarska opatieni.

Propustek P11 a P36

Hloubka pfed propustkem 0,169 m

Navrhovany priimér 0,500 m

Navrhovy priitok 0,020 m®/s

Podélny sklon propustku 5,000 [%]

Hladina pod propustkem 0,071 m

Rezim VOLNY VTOK, NEOVLIVNENY
DOLNI VODOU

Propustky P11 a P36 leZi na objektu OT2. P11 bude rekonstruovan na DN500 a P36 je
stavajici o DN500, vyhovujici.
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Propustek P38

Hloubka pfed propustkem 0,284 m

Navrhovany priimér 0,400 m

Navrhovy priitok 0,062 m®/s

Podélny sklon propustku 3,000 [%]

Hladina pod propustkem 0,097 m

Rezim \(OLNY VTOK, NEOVLIVNENY
DOLNI VODOU

P38 je zaroven zausténim piikopi OP1 a OP2 do zatrubnéni ZT1. Je nové navrzeny o
pruméru stejném jako zatrubnéni, DN400.

Vyskové reseni:
Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 0,39 % do 7,16 %.

Zemni plait ma v celé délce trasy 3 % piicny sklon. Ptfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.

Objekty v trase, dotfena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,025 kfiZeni se sd€lovacim kabelem

km 0,025 - 1,040 soub¢h, kiizeni s vedenim NN

km 0,060-0,510 mozny sttet se stavajicim odvodnénim

km 0,060-1,040 soubéh a kiizeni se sdélovacim kabelem

km 0,226 — stavajici propustek P11 DN 500

km 0,420 — nové navrzeny propustek P38 DN 400

km 0,510 — stavajici mostek M6 (Benes 2x1,5)— stavajici profil je vyhovujici
km 0,615 — ptipojeni polni cesty C33 zprava (km 0,000)

km 1,348 - kiizeni se sd€lovacim kabelem

km 1,349 - kiiZzeni s el. vedenim, pielozeni sloupu

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOI1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15cm SD (Stérkodrt’), 15 cm SD (Stérkodrt’)

Navrh vysadeb doprovodné zelené

Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zdjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zddném piipadé¢ nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i nakladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.
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17 VedlejSi polni cesta C33

Popis tzemi

Polni cesta C33 zacind v misté piipojeni na polni cestu C30a . Dale pokracuje
jihozapadnim smérem. Ukoncena je na obvodu KoPU. Polni cesta dale pokracuje v k.u.
Kozlovice.

Popis stavebné technického FeSeni

Stavebné technické feSeni je popsano v nasledujicich kapitolach.

Kategorie cesty:

P4/20 jednopruhova, oboustranné krajnice, Sitka jizdniho pruhu je 3 m, Sitka kazdé
z krajnic 0,5 m, volna §itka cesty je 4 m.

Smérové vedeni trasy:

Usek tpravy za¢ina v km 0,000 a kon&i v km 0,124147.

Jedna se o rekonstrukei polni cesty.

Do trasy byly vlozeny kruhové oblouky o polomérech 100 m.

Pro vypocet byl pouzit programovy systém In Roads.

Pripojeni na stavajici (¢i vyhledové) pozemni komunikace:

Zacatek upravy 1 staniCeni polni cesty C33 je v km 0,000 v misté pifipojeni na polni
cestu C30a (km 0,615) , konec staniceni a konec upravy je v km 0,12447 na obvodu KoPU a
na katastralni hranici s k.u. Kozlovice.

Vyhybny:
dle CSN 736109 nejsou navrzeny.

Rozsireni v obloucich:

Rozsiteni v obloucich je provedeno dle CSN 736109.

Zpusob odvodnéni zemni plané a povrchu vozovky:

Plan — v celé trase drendz DN 100 vpravo. Drendz je zausténa do drendze polni cesty
C30a a v KU do potoka Ricky.

Ochrana drendze proti zarGstani kofeny bude feSena v dal§im stupni projektové
dokumentace (PD) formou geotextilie.

Povrch vozovky — odtok povrchovych vod zlistane beze zmén.

Vyskové reseni:
Niveleta vozovky je navrZena tak, aby nedochazelo k masivnim vykopiim ani nasypim.
Sklony nivelety v trase cesty se pohybuji v rozmezi od 0,36 % do 4,03 %.

Zemni plaint ma v celé délce trasy 3 % piicny sklon. Pfi¢ny sklon vozovky 2,5 % a
kopiruje smér sklonu zemni plané, pticny sklon krajnice je 6 %.
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Objekty v trase, dotfena zarizeni technické infrastruktury:

km 0,000 - pfipojeni na polni cestu C30a (km 0,600)

km 0,124,47— stavajici most M9 (3,7x1,5) — mimo obvod KoPU

Navrh kryta a konstrukénich vrstev vozovek:

4cm ACOL1 (asfaltovy beton- pro obrusnou vrstvu), 7cm ACP16+ ( asfaltovy beton — pro
podkladni vrstvu) , 15¢cm SD (Stérkodrt), 15 cm SD (Stérkodrt)

Navrh vysadeb doprovodné zelené

Bez doprovodné zelené.

Vztahy k chranénym slozkam prirody:

Nejsou zadné specifické objekty, zayjmy a pozadavky.

Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi:

Cesta nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Nedojde k zadnému zhorSeni
soucasn¢ho stavu. Mechanismy pouzivané na stavbé musi byt v takovém technickém stavu,
aby v zadném piipadé¢ nemohlo dojit k uniku ropnych latek do pidy nebo do vody. Pii
vyjezdu stavebnich stroji ¢i ndkladnich aut z terénu na pozemni komunikace je tfeba
zabezpecit, aby nedoslo ke zne€iStovani vozovek bahnem ¢i stavebnimi hmotami. Béhem
vystavby nesmi rovnéz dojit ke zvySenym splachiim.

ﬂ/ 3’\4',(4'@7’—‘7/

V Brn¢ dne 29. 11. 2016 Ing. Hana Divinova
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