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TECHNICKA ZPRAVA

1. Technické Gddaje

1.1. Situace, poméry smérové

Situacni umisténi trasy bylo zcela predurceno polohou parcely,
vyclenéné pro vystavbu cesty v ramci projektu komplexnich pozemkovych
Uprav. Cela trasa je nové budovana v rostlém terénu, kde se v soucasné
dobé nachazi polni pozemek. Cesta je situovana na okraji tohoto

pozemku tak, aby potfebny zabor pldy byl minimalizovan.

Od zacatku do km 0,250 probiha na rozhrani orné pldy a sousedniho
pozemku, porostlého lesnimi stromy a kfovinami. Dale do konce trasa
vede bezprostfedné podél travnaté meze, kterd  historicky tvofi
katastralni  hranici. Zacatek trasy bude plynule napojen na
rekonstruovanou polni cestu ¢. pcvl9. Smérovy oblouk ¢. 1 tak bude
proveden z c¢asti u €. 19 jako rozsSifené napojeni a zacatek trasy ¢. 23 je
v km 0,004%°. Konec trasy v km 0,765% byl uréen vytyéenim parcely k
hrani¢nim bodlm ¢. 2058 a 2060. Nachazi se zde pficna zemni cesta k

lesu, na kterou bude nové cesta napojena.

V prvni uvedené cCasti se nachdazi 5 smérovych obloukl. Vzhledem k
danému situacnimu umisténi bylo moZno do lomU tecnového polygonu
vlozit pouze oblouky malych polomérl R= 15 az 35 metrl. V casti druhé
jsou 4 smérové oblouky, které maji poloméry pfiznivéjsi, tj. R= 150 az
800 metrd.

Pfi vystavbé cesty bude urcujici prlbéh hranic parcely cesty, které
budou respektovany. Poloha cesty od km 0,6, kde dochazi k soubéhu s
cestni parcelou sousedniho katastralniho Uzemi, byla vyfeSena po

konzultaci se zadavatelem.
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1.2. Podélny profil, poméry spadové

Podélny prlbéh celé trasy je plné urlen jeji polohou ve vyclenéné
parcele. Na vétSiné délky trasy nebylo provadéno vyrovnani podélného
spadu a niveleta plané bude pIné kopirovat pribéh terénu. Maly zasah
do podélného prlbéhu byl proveden na zacatku trasy, kde je nutno
plynule napojit na soucasnou cestu ¢. 19 a zmirnit spadovy zlom na

prvnich 10 metrech trasy €. 23.

Od km 0,522 a zejména od km 0,602 byla provedena nutna Uprava
podélného spadu. Jedna se o spadové vyrovnani kratkého terénniho
zlomu, ktery by pro novou cestu znamenal nepfiméreny spadovy vykyv (-
19%). Niveleta je zde navrhem potfebného zarezu a nasypu vyrovnana
na prfijatelné hodnoty -9,4 az -8,2 %. Mezi km 0,660-0,730 je spad jiz
jen mirné korigovan pro plynulost prlbéhu. V neupravované casti trasy

hodnoty podélného spadu nepfesahuji 9%.

1.3. PFi¢ny fez, vozovka

Dle zadani investora je cesta navrhovana v kategorii P 4,0/30.
Vzhledem k nutnému vlozeni smérovych obloukl malych polomérl je pro
zacCatek trasy do km 0,250 ndavrhova rychlost 30 km/hod sniZzena na 25
resp. 20 km/hod. Bude se jednat o jednopruhovou polni cestu se Sifkou
zpevnéného dopravniho pruhu 3,5 metru a zemnimi krajnicemi Sife 0,25

m.

Navrhova skladba vozovky vychazi z doporuceni Katalogu vozovek
polnich cest pro Ucelové komunikace. Uvazovano bylo zatizeni lehké, tj.
prijezd 15 — 100 téZzkych ndakladnich vozidel denné, které s rezervou pro

danou cestu vyhovi, Groven poruseni D3.

Navrhované vrstvy zpevnéni a jejich rozméry jsou uvedeny ve

vzorovém pfi¢ném fezu:
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Zhutnéna zemni plan

Separacni vrstva geotextilie

Ochranna vrstva Stérkodrti tl. 25 cm

Podkladni vrstvy vibrovaného stérku tl. 20 cm

Kryci vrstva mechanicky zpevnéného kameniva tl. 15 cm
Obrusné vrstva posypu drobného drceného kameniva 20 kg/m?

Pouziti geotextilie se navrhuje vzhledem k poloze cesty témér v Upati
pficného svahu, kde vsSak vzhledem k celkové Sifi parcely nelze
navrhnout plnohodnotné odvodnéni cestniho télesa podélnym prikopem.
Pro Stérkodrt se navrhuje frakce 0 — 63 mm, pro kamenivo svrchniho
posypu frakce 2 — 4 mm. Navrh kryci vrstvy z mechanicky zpevnéného
kameniva vychazi ze zadani a zaroven z navrhu konstrukce vozovky na
cesté ¢. 19, ktery ma stejné slozeni. Proveden bude dle zdsad,
uvedenych v CSN 736126.

Pricny sklon koruny vozovky se navrhuje jednostranny, se smérem
Uklonu od svahu. V navrhovanych obloucich bude provedeno rozSifeni
zpevnéni v zavislosti na velikosti poloméru a navrhové rychlosti. Hodnoty
rozSifeni jsou uvedeny v rozpisovych tabulkdch v situacnim vykresu.
Budou uplatnény u obloukl do km 0,250 a to vétSinou Y2 na vnitfni a -
na vnéjsi strané poloméru oblouku. Zemni krajnice vytvofi zakryt vrstev
vozovky. Na pravém okraji cesty je na vétSiné délky trasy doplnéno
ohumusovani krajnice s osetim travou, provedené dle skutecnych

prostorovych moznosti pro lepsi zaclenéni cesty do terénu.
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1.4. Odvodnéni

Odvodnéni cesty se navrhuje odlisné dle Usekl, danych prostorovymi

moznostmi cestni parcely.

Od zacatku cesty do km 0,102 je cesta situovana témér v paté
prficného svahu a parcela je zde pomérné Gzka. Navrhuje se zde zfizeni
podélného planového drénu z hrubého kameniva pod pravou krajnici
cesty s prevedenim pricnymi drény v plani po 20 metrech. Prava krajnice

zde bude zfizena z hrubého drceného kameniva pro zasak.

Sussi Usek 0,102 - 0,202 bude ponechan se zemnimi krajnicemi. V
Useku 0,202 - 0,247, ktery vede rovnéz pod terénni spadnici a parcela je
zde SirsSi, se navrhuje zfizeni otevfeného podélného pfikopu vpravo.
Napfi¢ cestou bude preveden trubnim propustem, situovanym v km
0,238. Propust bude z trub Zelezobetonovych TZP 40 cm. Na vtoku bude
mensi jimka z lomového kamene na mc. a na vytoku celo 40 cm rovnéz z

lomového kamene.
V Useku do km 0,620 je vpravo navrhovana krajnice s ohumusovanim.

Podélny pfikop se navrhuje v km 0,620 - 0,735. Cesta zde prochazi
opét pod patou svahu a mélké terénni Gzlabi je pfekondvano nasypem.
Soucasna koncentrace povrchovych odtokd vody pfi vétsich destich je na
misté patrnda z neupravené odtokové ryhy do pozemku v km 0,646.
Podélny pfikop podchyti tento odtok a svede do km 0,731. Zde se nové
navrhuje polozeni trubniho propustu. Odtok bude vyhlouben pfikopem na
délku cca 15 m, se zaUsténim do udolni vysychavé vodotece. Pres
odtokovy pfikop bude zfizen hospodarsky prejezd délky 8 m s
kamennymi cely. Dno podélného prikopu bude opatfeno pohozem
hrubého kameniva pro omezeni erozni ¢innosti vody.

Treti trubni propust je navrZzen v misté ukonceni trasy. Zde je podél
soucasné polni cesty podélny prikop, zaustény do jimky zatrubnéni asi 6
metrl vlevo od trasy. Odtokovy pfikop od propustu k jimce bude odsunut

od okraje cesty.

H.B.23



1.5. Ostatni prdce a zarizeni v trase

V trase se zfizuje sjezd z cesty vlevo v km 0,724, kde Ize pokracovat k
cesté do sousedniho katastrdlniho UGzemi. Vzhledem k majetkovym

pomérlm a celkové poloze cesty se v této fazi jiné sjezdy nenavrhuji.

Na zacatku trasy vlevo je ve dné zarezu vylsténi drendazniho
zatrubnéni. Jedna se o potrubi @ 40 cm s vytokovym celem, jehoz ¢ast je
rozpadla. Vzhledem k zajisténi stability celého napojeni nové cesty se
navrhuje oprava tohoto cela zdivem z lomového kamene dle potfebného

rozsahu.

V km 0,008 — 0,022 vede téleso po okraji terénniho zarezu vodotece a
krajnici cesty nelze o tento zafez bezpecné opfit. V misté 0,020 je vlevo
natrz brehu, zplsobena odtokem vody z vySe poloZzené pricné i podélné
cesty. V tomto Useku se navrhuje zfizeni opérné stény z dratokosd délky
14 metrd a vysSky 2 metry. Obdobnd natrz je i v km 0,040, kde se
koncentruje odtok z prilehlého pozemku. Zde se rovnéz navrhuje zfizeni
opéry z dratokosd délky 4 metry, vysky 1 metr. Odtokova ryha v km

0,071 bude zasypana zahozem z velkého lomového kamene.

Cizi zafizeni v trase

Na existenci podzemnich zafizeni byly dotazany obvyklé instituce:

Spoje, Energetika, Plynarny, Vodarny. V km cca 0,253 trasu Kkfizi

plynovodni vedeni. Podminky dané spravcem vedeni musi byt pfi stavbé
dodrZzeny. Napfi¢ cestou bude provedeno zpevnéni ze silni¢nich panel
tak, aby od osy plynovodu zasahovalo 1,5 metru na obé strany. Navrhuje
se polozeni 4 kusl panell 300x100 cm. Kopie vyjadfeni jsou pfilozeny k

technické zpravé.
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2. Projektovada dokumentace

2.1. Zpracovani

Projektova dokumentace je zpracovana na zakladé zadani investora ve

stupni ,Projekt pro provedeni stavby".

Terénni prace pro zaméreni trasy byly provedeny zacatkem fijna 2008.
Péci investora bylo provedeno geodetické vytyCeni hranic cestni parcely.
Pro potfeby projektové dokumentace bylo provedeno zaméreni pfi¢nych
fez0 terénu a podélného profilu cesty. Popsan a zaméfen byl celkovy

soucCasny stav s ndvrhem opatfeni v jednotlivych mistech.

Pfi kancelarském zpracovani byl proveden navrh tec¢nového polygonu
nové trasy s vloZzenim smérovych obloukd potfebnych polomérd a
mezipfimek. Zakresleni prlbéhu trasy s celkovym navrhem je uvedeno v
situaénim vykresu B.2. V nutnych Usecich byl proveden navrh Upravy
nivelety podélného spadu. Udaje jsou uvedeny v pfiloze podélného
profilu B.3. Prostorové feSeni bylo zakresleno do pfi¢nych fezl, kde jsou

dale uvedeny i dalSi Upravy a drobné objekty — pfiloha B.5.

Navrh feSeni je struc¢né popsan v predchozich odstavcich technické
zpravy. Navrhované prdace jsou sumarizovany v pfiloze Sumar vymér. Dle
Katalogl stavebnich praci URS Praha jsou navrhované prace uvedeny v
zavérecné priloze jako Prehled poloZek. Pro potreby investora jsou tyto
polozky v paré ¢. 1 doplnény cenami dle Seznamu smérnych cen URS. Ve
stadiu tuzkového fesSeni byl navrh konzultovan se zastupci investora a

obce.
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