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A. Priivodni zprava
Identifikacni udaje
Zadavatel

CR - Statni pozemKovy uiad,

Krajsky pozemkovy aiad pro Olomoucky kraj
pobocka Sumperk

adresa: Nemocniéni 1852/53, 787 01 Sumperk
1CO: 01312774
DIC: CZ01312774

Zpracovatel

GEODES s.r.o.

sidlo: Zemédélska 1091, 500 06 Hradec Kralové
ICO: 64793036
DIC: CZ64793036

Projektant

Ing. Miloslav Sindlar

adresa: Na Brné 372/2a, 500 06 Hradec Kralové
ICO: 26003236

DIC: CZ26003236

telefon: + 420 495 402 560

e-mail: sindlar@sindlar.cz

Pracovni tym:

Ing. Miloslav Sindlar — autorizovany inzenyr; cislo autorizace 0700929, obor IV00 -
stavby vodniho hospodarstvi a krajinného inzenyrstvi

Ing. Jiri Kaplan — vedouci oddéleni projektii a pripravy staveb, kontrola

Ing. Dalimil Hradek — projektant, zpracovatel

Ing. Eliska Horakova — projektant, zpracovatel

Veronika Kovarova — technicky servis


mailto:sindlar@sindlar.cz

Charakteristika vuzemi navrhovanych staveb

Obvod fesencho planu spolecnych zafizeni komplexnich pozemkovych uprav (dale jen
KoPU) je situovan do katastralniho tizemi (dale jen k.u.) Stity Hamerské. Uzemné nalezi do
Olomouckého kraje a spada do spravniho obvodu obce s rozsifenou plisobnosti Skutec.

Zajmové uzemi lze charakterizovat jako malo Clenité Gzemi s nejnize polozenymi
partiemi v okoli toku Bfezné. Vrcholové partie dosahuji nadmoiské vysky 474 m n. m.
Naopak nejnize polozena dna udoli se ,,propadaji“ na 450 m n. m. Absolutni vyskovy rozdil
dosahuje 24 m. Z hlediska expozice jsou vyrovnané zastoupeny vSechny sméry. Z hlediska
stratigrafie terénu je udoli Bfezné vySkoveé symetrické.

Geologické podloZi je tvofeno prevazné nezpevnénymi sedimenty kvartéru Ceského
masivu a Karpat. VétSina uzemi je tvofena sedimenty ukladanymi podél vodnich toki (hlina,
pisek, Stérk), prechdzejici v nivni sedimenty (hlina pisek, Stérk). Do uzemi vbihaji rovnéz
vybézky svahovych sedimentl (hlina, pisek) a smiSenych sedimentt.

Z hlediska hospodaiského vyuziti lze z4jmové uzemi struéné charakterizovat jako
zemé&délskou krajinu, kde zeméd¢€lskd pida je vyuzivana pro polni hospodatfeni a také jako
pastviny, v mensi pak jako sady. Krajinny raz vytvaii pfevazné orna ptida se zastoupenim 55
%, travni porosty jsou pfevazné vyuzivané jako pastviny se zastoupenim 34 %, ostatni a vodni
plochy zaujimaji 11 %.

Predmeét dokumentace

Predmétem dokumentace je rekonstrukce polnich cest C3, C7 a navrh nové cesty C9.
V ramci rekonstrukce probéhne uprava navrhovych parametrl, ziizeni vozovky, doplnéni
podélného a pti¢ného odvodnéni.

Ucel navrhovanych staveb a jejich zdiivodnént

Jako prioritni cesty jsou cesty C2, C7 a C9 v celkové délce 1547 m. Tyto cesty tvori
kostru pro zpiistupnéni pozemki v celém k.i. Zvysi se prostupnost krajiny a zaroven se zlepsi
bezpecnost provozu na polnich cestdch. V ramci pozadavku sboru zastupcii byly tyto cesty
stanoveny jako prioritni s navrhovou kategorii vedlejsi, jednopruhové P 4,0/20 a P3,5/20.

Vychozi podklady
e Geodetické zaméfeni feSenych lokalita
Zakres stavajicich inzenyrskych siti od jejich spravct
Digitalizované katastralni mapy
Vysledky mistniho Setfeni
Dokumentace ,,Rozbor souasného stavu pro KoPU* (Geodes s r.0., 3/2015)

Zasady navrhu

Pfi navrhu feSeni opatieni slouZzicich ke zpfistupnéni pozemkd byly pouzity tyto
normy CSN 73 6101, CSN 73 6101a - TP zména ¢&. 2 katalog polnich cest, CSN 73 6102,
CSN 73 6109, CSN 73 6110.

Smérové poméry polnich cest

V zavislosti na pouzitém poloméru oblouku (R) a ndvrhové rychlosti (v) je navrzeno
rozsifeni jizdniho pasu (A §). Nevyzaduji-li to mimofadné okolnosti, je rozsifeni vZdy
navrhovano jako dostiedné. Rovnéz je dodrzena minimalni vzdalenost 15 - 20 m mezi
kruhovymi oblouky na vytvofeni dostfedného pficného sklonu vozovky. Prechod
z normalni §ifky jizdniho pasu na rozsifenou $itku je proveden na délku vzestupnice resp.




sestupnice tak, Ze na zacatku vzestupnice resp. sestupnice je rozsifeni nulové a na konci
se jizdni pas rozSifi na plnou hodnotu. Minimalni délka useku rozSifovani pted
a za obloukem je u kruhovych obloukii 10 m. RozSifeni je provedeno u obloukl
u poloméru do 200 m.

Podélny sklon
Minimélni sklon nivelety je z divodu odvodnéni na zpevnénych cestach 0,5 %.

Na zpevnénych polnich cestach s ndvrhovou rychlosti do 30 km/h ¢ini maximalni
podélny sklon 15 %.

Pti¢né uspofadéni vozovky

Pro odvedeni povrchové vody je povrch vSech navrzenych zpevnénych polnich cest
navrzen s pfiénym sklonem 3,0 % zpravidla jednostranné, pifipadné oboustranné
Vv zavislosti na umisténi télesa polni cesty vterénu a pozadovaném sméru sklonu
pro odvedeni povrchovych vod.

Zakladni charakteristika staveb a jejich rozdéleni na stavebni objekty

V ramci dokumentace DTR jsou navrzeny 3 jednopruhové vedlej$i polni cesty
s navrhovou kategorii P 4,0/20 a P3,5/20.

Clenéni stavby
SO 1 - Vedlejsi polni cesta ,,C 2 SO 1.1 Polni cesta P 3,5/20
SO 2 — Vedlejsi polni cesta ,,C 7 SO 2.1 Polni cesta P 4,0/20
SO 3 — Vedlejsi polni cesta ,,C 9 SO 3.1 Polni cesta P 3,5/20

Navrhovana opatieni jsou v souladu s platnou izemn¢ planovaci dokumentaci.

Stanoviska DOSS a spravciu dotéenych zarizeni

Krajské Feditelstvi policie Olomouckého kraje, izemni odbor Sumperk

&.j.: KRPM-86965/CJ-2015-140906, ze dne 8.7.2015

Poradové Cislo v seznamu dokladi: 6

Neméame zasadnich ptipominek, ale pifi zpracovani projektové dokumentace pro stavebni
povoleni jednotlivych polnich cest pozadujeme:

- je uveden vycet pozadavki.

Vyporadani:
V dalsim stupni projektové dokumentace budou respektovany dané podminky.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni Feditelstvi Hradec Kralové
&.j.: 15549/2015-OR HKR, ze dne 6.8.2015

Poradové ¢islo v seznamu dokladi: 26

Nema namitek k planu spole¢nych zatizeni. Upozornujeme vsak, Ze se musi piihlizet ke
stabilité drazniho télesa, ¢ehoz se tykaji hlavné vodohospodarské poméry v dané lokalité.
Zaroven je nutno dat na védomi novym vlastnikiim, ktefi sousedi s drahou, Ze se jejich
pozemky nachézeji v ochranném pasmu drahy.

Vyporadani:
Bez zasadnich pripominek. RDK doporucuje vyjadieni SZDC ohledné stanoviska k zamyslené
realizaci souvisejici s polni cestou C7.



B.

Technicka zprava

SO 1 — Vedlejsi polni cesta ,,C 2 “

Stavajici cesta uréend k rekonstrukci za¢ind napojenim z polni cesty C25 z KoPU
Bfezna a pokracuje severozapadnim smérem
Navrhova kategorie: jednopruhova P3,5/20, zpevnéna, délka 857 m.
Smérové vedeni trasy: V trase polni cesty bylo navrzeno 10 smérovych obloukd.
Z toho 5 levostrannych o polomérech (r) 38 m, 333 m, 182 m, 101 m, 64 m, a
5 pravostrannych o polomérech (r) 74 m, 101 m, 49 m, 55 m a 78 m. Rozsifeni (AS)
vozovky bude provedeno ve smérovém oblouku o poloméru 38 m a bude mit hodnotu
0,2 m.
Pficné odvodnéni vozovky je zajiSténo jednostrannym sklonem vozovky 3,00 %.
Podélné odvodnéni vozovky je navrzeno pomoci ,,pretékani” povrchové vody pres
vozovku, kde je v pfevazné mite trvaly travni porost.
Vyskové feseni: Podélny sklon na trase: max. 4,92 % a min. 0,12 %. Nadmotska
vySka na zacatku trasy je 453,41 m n. m., na konci trasy 463,96 m n. m.; min.
nadmotska vyska se nachdzi na zacatku trasy — 453,41 m n. m., max. nadmotska
vyska se nachazi ve stani¢eni km 0,75597 — 466,31 m n. m. Na trase bylo navrzeno
5 vypuklych vyskovych obloukti 0 polomérech (R) 150 m, 800 m, 800 m, 1000 m
a600 m, a 4 vyduté vyskové oblouky o polomérech (R) 1000 m, 800 m, 1000 m
a 500 m.
Objekty v trase: Na trase se nachazi 1 vyhybna a 1 obratisté.
o Vyhybna V1 (km 0,389)
o Obratisté O1 (na konci cesty)
Dotcena zatizeni TI:
o km 0,19 —km 0,33 — meliorace.
Konstrukce vozovky je prizptisobena na Egef2 — 30 MPa dle piredbézného posouzeni
inZenyrsko-geologickych poméri. Cesta je opatfena vozovkou a je navrZena
dle katalogu vozovek polnich cest, katalogovy list PN 6-3, netuhé vozovky, tfida
zatizeni VI, navrhova trovein poruseni vozovky D2, ve sloZeni:
-NDV
- VS 200 mm
- Stérkodrt’ SDs 200 mm, frakce 32/63



V tseku km 0,00 — 0,37 je navrzen Stérkovy povrch s prostiikem z diivodu sniZeni
ohrozeni povrchu nové komunikace pted povrchovou erozi.

e Bezpecnostni opatieni: Pii ndvrhu byla dodrzena max. vyska nésypa tj. max. 3 m
nad okolnim terénem. Bezpeéné odvedeni vody zvozovky bude v pievazné mite
svedeno do trvalého travniho porostu.

e Rekonstrukce polni cesty nebude vytvaret migracni bariéry v krajin€. Piedpoklada se
nizka Cetnost prijezdl vozidel a tim i nizké riziko uniku nebezpecnych latek napf.
paliva. Pii stavbé budou dodrzeny technologické postupy tak, aby nedochézelo
k tniku nebezpe¢nych latek a tim ke znec€isténi povrchovych nebo podzemnich vod,

znelisténi ovzdusi a narastu hluku.

SO 2 — Vedlejsi polni cesta ,,C 7

e Stavajici cesta urcena k rekonstrukci zacina sjezdem z komunikace 111/31115 v jiho-
zapadni ¢asti zdjmového uzemi. Cesta je trasovana severnim smérem podél zelezni¢ni
trati a konéi na rozhrani kultur TTP a orné pudy.

e Navrhova kategorie: jednopruhova P4,0/20, zpevnéna, délka 83 m.

e Smérové vedeni trasy: V trase polni cesty byl navrzen 1 pravostranny smérovy oblouk
o poloméru (r) 66 m. Rozsifeni (AS) vozovky zde nebude potieba.

e Napojeni na komunikaci 111/31115 stavajicim sjezdem ozn. HS 3.

e Pficné odvodnéni vozovky je zajisténo jednostrannym sklonem vozovky 3,00 %.

e Podélné odvodnéni vozovky je navrzeno pomoci ,,pretékani povrchové vody pies
vozovku do kultury trvaly travni porost.

e Vyskové feSeni: Podélny sklon na trase: max. 12,26 % a min. 0,23 %. Nadmotiska
vyska na zacatku trasy je 473,35 m n. m., na konci trasy 472,29 m n. m.; min.
nadmoftska vyska se nachazi ve stani¢eni km 0,019 — 472,15 m n. m., max. nadmotska
vyska se nachazi na zacatku trasy — 473,35 m n. m. Na trase byl navrzen 1 vypukly
vyskovy oblouk o poloméru (R) 150 m.

e Objekty v trase: Na trase se nachazi 1 obratiste.

o Obratisteé O2 (na konci cesty).

e Dotcend zafizeni TI:

o Vcelé délce — soubch sdélovaci vedeni podzemni

o zacatek —km 0,33 — meliorace.



Ochranna pasma:
o Polni cesta se nachazi v ochranném pasmu drazniho télesa. Je nutné vyjadreni

SZDC ohledné stanoviska k zamyslené realizaci.
Konstrukce vozovky je pfizptisobena na Eger2 — 30 MPa dle pfedbézného posouzeni
inzenyrsko-geologickych pomért. Cesta je opatfena vozovkou a je navrzena dle
katalogu netuhych vozovek, katalogovy list PN 4-1, tfida zatizeni IV, navrhova Groven
poruseni vozovky D2, ve slozeni:

- ACO 11, 50/70

- Obalové kamenivo ACP 16+, 50/70

- Postiik ziviény spojovaci

- Stérkodrt’ SD150 mm, frakce 32/63

- Stérkodrt’ SD150 mm, frakce 32/63
Bezpecnostni opatieni: Pfi ndvrhu byla dodrzena max. vyska nasypt tj. max. 3 m nad
okolnim terénem. Bezpecné odvedeni vody z vozovky bude svedeno do trvalého
travniho porostu.
Rekonstrukce polni cesty nebude vytvaret migracni bariéry v krajiné. Predpoklada se
nizka Cetnost prijezdi vozidel a tim i nizké riziko Gniku nebezpecnych latek napf.
paliva. Pii stavbé budou dodrzeny technologické postupy tak, aby nedochdzelo
k uniku nebezpecnych latek a tim ke znecisténi povrchovych nebo podzemnich vod,

znelisténi ovzdusi a narastu hluku.

SO 3 — Vedlejsi polni cesta ,,C 9

Noveé navrzena vedlejSi polni cesta zacind napojenim na polni cestu C4. Dale
pokracuje podél vodni plochy ¢. 3 severnim smérem, kde kon¢i u stavajiciho
hospodatského sjezdu ozn. HS 5.

Navrhova kategorie: jednopruhova P3,5/20, zpevnéna, délka 607 m.

Smérové vedeni trasy: V trase polni cesty bylo navrzeno 7 smérovych obloukt. Z toho
4 levostranné o polomérech (r) 199 m, 102 m, 58 m, 160 m a 3 pravostranné¢ O
polomérech (r) 25 m, 40 m, 32 m. Rozsifeni (AS) vozovky bude provedeno mezi ve
smérovém oblouku o poloméru 25 m a bude mit hodnotu 0,60 m, ve smérovém
oblouku o poloméru 32 m bude mit hodnotu 0,40 m a ve smérovém oblouku o
poloméru 40 m bude mit hodnotu 0,20 m.

Napojeni na polni cestu C2.



Podélné odvodnéni vozovky je navrzeno pomoci ,,pietékani povrchové vody pies
vozovku do kultury trvaly travni porost.
Pti¢né odvodnéni vozovky je zajiSténo jednostrannym sklonem vozovky 3,00 %.
Vyskové tfeSeni: Podélny sklon na trase: max. 8,89 % a min. 0,06 %. Nadmotska
vySka na zacatku trasy je 465,32 m n. m., na konci trasy 468,01 m n. m.; min.
nadmotska vyska se nachézi ve stani¢eni km 0,18216 — 463,01 m n. m., max.
nadmofiska vyska se nachazi na konci cesty — 468,01 m n. m. Na trase bylo navrzeno
5 vypuklych vyskovych obloukii o polomérech (R) 150 m, 200 m, 500 m, 1000 m,
1000 m, a 3 vyduté vyskové oblouky o polomérech (R) 800 m.
Objekty v trase: Na trase se nachazi 1 vyhybna a 1 obratisté.
o Vyhybna V2 (km 0,40589)
o Obratisté O 3 (na konci cesty).

Konstrukce vozovky je pfizptisobena na Eger2 — 30 MPa dle piedbézného posouzeni
inzenyrsko-geologickych poméri. Cesta je opatfena vozovkou a je navrzena
dle katalogu vozovek polnich cest, katalogovy list PN 6-3, netuhé vozovky, tiida
zatizeni VI, ndvrhova Groven poruseni vozovky D2, ve sloZeni:

-N DV

- VS 200 mm

- Stérkodrt’ SDg 200 mm, frakce 32/63
Bezpecnostni opatieni: Pfi navrhu byla dodrzena max. vyska nasypt tj. max. 3 m nad
okolnim terénem. Bezpetné odvedeni vody z vozovky bude svedeno do trvalého
travniho porostu.
Rekonstrukce polni cesty nebude vytvaret migracni bariéry v krajiné. Pfedpoklada se
nizka Cetnost prijezdi vozidel a tim 1 nizké riziko uniku nebezpecnych latek napf.
paliva. Pfi stavbé budou dodrZeny technologické postupy tak, aby nedochazelo k
uniku nebezpe¢nych latek a tim ke zneciSténi povrchovych nebo podzemnich vod,

znelisténi ovzdusi a narastu hluku.

V Hradci Kralové, ¢erven 2015



C. Doklady o projednani

Viz. Zakladni ¢ast /texty/doklady



D. Fotodokumentace

Foto 1: Polni cesta C7 (29.4.2014)

Foto 2: Misto pro navrh polni cesty C9 (29.4.2014)



E. Zprava o predbézném posouzeni inzenyrsko-geologickych
pomeéru, technické vypocdty

% Predbézny inzenyrskogeologicky prizkum
Ptedbézny inzenyrskogeologicky prizkum pro cestu C2 a C9:

Charakteristika ur¢enych hornin:

Hornina: sediment smiSeny

Region: region nerozlisen

Soustava: Cesky masiv — pokryvné utvary a postvariské magmatity
Oblast: Kvartér

Ptedbézny inZenyrskogeologicky prizkum pro cestu C7:

Charakteristika uréenych hornin:

Hornina: piscito-hlinity aZ hlinito-piscity sediment

Region: region nerozliSen

Soustava: Cesky masiv — pokryvné utvary a postvariské magmatity
Oblast: Kvartér

Pouzité materialy a podklady:
GEOFOND CR )
Geologicka mapa 1 : 50 000 © 2013 Ceska geologicka sluzba

Podrobny IGP bude vyhotoven pii provadéci dokumentaci.



s F.  Vykresy

F.1.1-SO 1 - Podrobna situace navrhového stavu polni cesty ,,C 2, M 1: 1000
F.1.2 - Podélny profil ndvrhového stavu polni cesty ,,C 2%, M 1:1000/100
F.1.3 - Pfi¢né profily navrhového stavu polni cesty ,,C 2%, M 1: 100/100

F.2.1-S0O 2 - Podrobna situace navrhového stavu polni cesty ,,C 7, M 1: 1000
F.2.2 - Podélny profil navrhového stavu polni cesty ,,C 7, M 1: 1000/100

F.2.3 - P¥icné profily navrhového stavu polni cesty ,,C 7%, M 1: 100/100

F.3.1 - SO 3 - Podrobna situace navrhového stavu polni cesty ,,C 9, M 1: 1000

F.3.2 - PodéIny profil navrhového stavu polni cesty ,,C 9%, M 1: 1000/100
F.3.3 - Pti¢né profily navrhového stavu polni cesty ,,C 9%, M 1: 100/100
F.4 - Vzorovy pticny fez polni cestou C2, C7 a C9

- Vedlejsi polni cesta P 4,0/20 a P3,5/20, M 1: 50

F.5 - Vzorovy pii¢ny fez mostkem M5, M 1: 50



