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2 ÚVOD 

2.1 Základní údaje o mostu 

Charakteristika mostu: Most přes vodní tok Hutná je koncipován jako jednopólový 

most, nepohyblivý, trvalý, v přímé, výškově s min. podélným 

spádem k opěře A, s ocelobetonovou spřaženou nosnou kon-

strukcí, s horní mostovkou, ocelové nosníky plnostěnné, otevře-

ně uspořádaný, s neomezenou volnou výškou 

Délka přemostění: 8,905 m 

Délka mostu: 16,160 m 

Délka nosné konstrukce: 10,600 m 

Rozpětí: 10,000 m 

Šikmost mostu: 89 g 

Volná šířka mostu: 4,000 m – průjezdný profil 

Šířka mostu: 5,600 m 

Výška mostu nad vodotečí – běžná Q: 1,8 m – běžná hladina (Q100 nedefinována) 

Stavební výška: 1,34 m 

Plocha nosné konstrukce mostu: 10,600 x 5,600 = 59,40 m2 

Projektované zatížení: 
Vozidlo 40 t – model zatížení LM1 ve smyslu ČSN EN 1991-2 

ed.2. 

2.2 Technické řešení mostu 

Jednopólový most s rozpětím 10,6 m převádí komunikaci účelovou komunikaci pro společný 

pohyb zemědělské techniky, nákladních automobilů do hmotnosti 40 t, chodců a cyklistů přes vodní 

tok Hutná v k.ú. obce Hrušovany. Konstrukce je navržena jako spřažená ocelobetonová konstrukce, 

která je tvořena třemi hlavními nosníky a monolitickou železobetonovou deskou s proměnlivou 

tloušťkou definující příčný sklon. 

Výška hlavních nosníků je po délce mostu konstantní. Tloušťka železobetonové desky v příč-

ném profilu proměnná od 0,2 m kraje desky až 0,25 m v ose mostu. Celková šířka železobetonové 

desky je 5,1 m. Na koncích v místě opěr jsou hlavní ocelové nosníky ztuženy pomocí příčných kon-

cových příčníků, které budou sloužit pro stabilizaci a pro servis mostu při jeho zdvihání při kontrole 

a výměně elastomerových ložisek. Spodní stavba je tvořena krajními opěrami ze železobetonu, kte-

ré jsou plošně založeny v zářezu vodního toku. 
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2.2.1 Použité materiály 
Beton 

 Podkladní beton      C16/20 X0 

 Základy opěry      C30/37 XC4,XF2,XA1 

 Opěry       C30/37 XC4,XF4,XA1 

 Nosná konstrukce mostovky     C30/37 XC4,XF4 

Výztuž 

 Betonářská výztuž     B500B 

Konstrukční ocel 

 Ocel       S355J2+N 

2.3 Místo stavby 

 
Obr. 2.1 – Místo stavby 

2.3.1 Popis místa stavby 
Lokalita místa stavby se nachází v extravilánu obce Hrušovany v jeho jihozápadní části. Most 

překlenuje vodní tok Hutná, kde je spodní hrana nosné konstrukce mostu osazena dle požadavků 

Povodí Ohře, státní podnik. Okolí mostu je na březích zářezu toku osázeno vzrostlými stromy. Na 



                                 

 

místě novostavby mostu se nachází stávající kamenný klenutý mostek neznámého stáří. Dle pr

hlídky je stávající konstrukce mostku nevyhovující a pro navrhované zatížení není konstrukce d

menzována a ani se nedá určit přesná zatížitelnost. Poloha místa stavby se nachází dle „snehovam

pa.cz“ v nadmořské výšce 251 m n.m. s

dále nachází ve větrné oblasti II. s

Místo stavby je tedy v oblasti s

žení. 

2.4 Využití mostu – nová konstrukce

Konstrukce mostu je navržena a dimenzována jako jednopólový most s

pro návrhové zatížení od zatížení vozidla 

konstrukce mostu chodci není uvažováno z

pravním zatížením. Zatížení chodci je ověřeno pouze na dynamické účinky v

dopravou využíván. 

Obr. 2.2 – zatížení mostu od modelu LM1 
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místě novostavby mostu se nachází stávající kamenný klenutý mostek neznámého stáří. Dle pr

lídky je stávající konstrukce mostku nevyhovující a pro navrhované zatížení není konstrukce d

menzována a ani se nedá určit přesná zatížitelnost. Poloha místa stavby se nachází dle „snehovam

nadmořské výšce 251 m n.m. s hodnotou zatížení pro I.sněhovou kategorii. Místo stavby se 

dále nachází ve větrné oblasti II. s kategorií terénu III. 

oblasti s mírnými klimatickými účinky působícími jako proměnné zat

nová konstrukce 

Konstrukce mostu je navržena a dimenzována jako jednopólový most s jedním jízdním pruhem 

pro návrhové zatížení od zatížení vozidla modelu LM1 se zatížením dvojnápravy do 40 

konstrukce mostu chodci není uvažováno z hlediska přitížení chodci při plném provozu mostu d

pravním zatížením. Zatížení chodci je ověřeno pouze na dynamické účinky v

zatížení mostu od modelu LM1 – nákladní automobil (pouze jeden jízdní pruh)

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

místě novostavby mostu se nachází stávající kamenný klenutý mostek neznámého stáří. Dle pro-

lídky je stávající konstrukce mostku nevyhovující a pro navrhované zatížení není konstrukce di-

menzována a ani se nedá určit přesná zatížitelnost. Poloha místa stavby se nachází dle „snehovama-

hovou kategorii. Místo stavby se 

mírnými klimatickými účinky působícími jako proměnné zatí-

jedním jízdním pruhem 

nápravy do 40 t. Využití 

lném provozu mostu do-

pravním zatížením. Zatížení chodci je ověřeno pouze na dynamické účinky v době, kdy most není 

 
nákladní automobil (pouze jeden jízdní pruh) 



                                

 

Obr. 2.

2.5 Odůvodnění návrhu nové konstrukce

Nově navrhovaná konstrukce mostu je dle požadavků investora stavby navrhována s

na budoucí využití mostu pro provoz těžších dopravních prostředků (zemědělské a stavební stroje) 

s užitným zatížením 40 t. Nová konstrukce mostu navazuje na nově projektované pozemní obslužné 

komunikace, které nejsou součástí tohoto posudku, ale jsou součástí celkové dokumentace. 

2.6 Požadavky investora 

- Šířkové uspořádání převáděné komunikace

- Vzhledové prvky konstrukce

- Definovaná zatížitelnost 
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Obr. 2.3 – detail modelu zatížení LM1 

Odůvodnění návrhu nové konstrukce mostu 

Nově navrhovaná konstrukce mostu je dle požadavků investora stavby navrhována s

na budoucí využití mostu pro provoz těžších dopravních prostředků (zemědělské a stavební stroje) 

t. Nová konstrukce mostu navazuje na nově projektované pozemní obslužné 

komunikace, které nejsou součástí tohoto posudku, ale jsou součástí celkové dokumentace. 

 

Šířkové uspořádání převáděné komunikace 

Vzhledové prvky konstrukce 

 max. 40 t 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

Nově navrhovaná konstrukce mostu je dle požadavků investora stavby navrhována s ohledem 

na budoucí využití mostu pro provoz těžších dopravních prostředků (zemědělské a stavební stroje) 

t. Nová konstrukce mostu navazuje na nově projektované pozemní obslužné 

komunikace, které nejsou součástí tohoto posudku, ale jsou součástí celkové dokumentace.  
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2.7 Metodika výpočtu 

Posouzení bude provedeno v následujících krocích: 

1. Stanovení zatížení na celý most 

2. Posouzení spřaženého nosníku (nejvíce zatíženého) v mezním stavu únosnosti: 

a. Posouzení v montážním stavu 

b. Posouzení v provozním stavu 

3. Posouzení spřaženého nosníku v mezním stavu použitelnosti: 

a. Posouzení normálových napětí 

b. Posouzení vlivu smršťování betonové desky na normálová napětí 

c. Posouzení vlivu nerovnoměrného oteplení konstrukce na normálová napětí 

d. Posouzení průhybu 

4. Posouzení spřahovacích prostředků 

5. Posouzení spřaženého koncového příčníku 

6. Posouzení detailů hlavního nosníku na únavu 

7. Posouzení detailů konstrukce 

8. Posouzení železobetonové monolitické desky 

9. Návrh opěr 

  



 
                                   

 

3 ZATÍŽENÍ MOSTU

3.1 Stálé zatížení 

3.1.1 Vlastní tíha 
Vlastní tíha ocelových nosníků a železobetonové desky generována v

žováno pro tíhové zrychlení 10 m/s

kg/m3. 

3.1.2 Ostatní stálé zatížení 
zatížení ρ [

Obrusná vrstva SMA 11S 

Ochranná izolace MA 11IV 

Celoplošná izolace NAIP 

Betonové římsy 

Svodidla/zábradlí 

Poznámka: pro vozovkové souvrství se uvažuje odchylka 

součinitelem 1,2. 

3.2 Proměnné zatížení 

3.2.1 Rovnoměrné zatížení davem lidí
Zatěžovací délka: 

Charakteristická hodnota rovnoměrného zatížení:

Zatížení na celou šířku mostu: 

3.2.2 Zatížení dopravou 

 
Obr. 3.1 – detail modelu zatížení LM1
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ZATÍŽENÍ MOSTU 

ch nosníků a železobetonové desky generována v software. Zatížení uv

žováno pro tíhové zrychlení 10 m/s2 pro objemové tíhy materiálu ρocel = 7850 kg/m

[kN/m3] tl. [m] koef. 20 % gk [kN/m

22,0 0,04 1,2 1,1

22,0 0,04 1,2 1,1

12,0 0,005 0,0 0,1

25,0 --- 0,0 5,3 kN/m

--- --- --- 3,5 kN/m

Poznámka: pro vozovkové souvrství se uvažuje odchylka tloušťky +/- 20 %, uváží se bezpečně 

Rovnoměrné zatížení davem lidí 
L = 

Charakteristická hodnota rovnoměrného zatížení: qfk = 2,0 + 120 / (L + 30) = 

qfk,b = qfk ˖ b = 

 
detail modelu zatížení LM1 

S ohledem na rozložení zatěžovacích pruhů na 

mostu je uvážena pouze jedna dvounáprava umíst

ná ve dvou nejnepříznivějších polohách pro vyvolání 

maximální účinků zatížení od modelu zatížení LM1. 

Velikost zatížení pro nápravové zatížení je uvážena 

dle ČSN EN 1991-2, přílohy A uvážena s

celkového zatížení 600 kN.  

Tzn., že jednotlivá náprav

dají zatížení 150 kN na zatěžovacích plochách čtve

ce 0,4x0,4 m. 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

software. Zatížení uva-

= 7850 kg/m3, ρbeton = 2500 

[kN/m2] 

1,1 

1,1 

0,1 

kN/m 

3,5 kN/m 

20 %, uváží se bezpečně 

10,0 m 

5,0 kN/m2 

20,0 kN/m 

S ohledem na rozložení zatěžovacích pruhů na 

mostu je uvážena pouze jedna dvounáprava umístě-

ná ve dvou nejnepříznivějších polohách pro vyvolání 

maximální účinků zatížení od modelu zatížení LM1. 

Velikost zatížení pro nápravové zatížení je uvážena 

2, přílohy A uvážena s hodnotou 

Tzn., že jednotlivá nápravová zatížení odpoví-

dají zatížení 150 kN na zatěžovacích plochách čtver-



                                 

 

Tab. 1 

Umístění 

Pruh č.1 

Pruh č.2 

Pruh č.3 

Ostatní pruhy

Zbývající plocha

Obr. 3.2 – 

Obr. 3.3 –

Poznámka: Tato zatížení již zahrnují dynamické účinky, dynamický součinitel pro zatížení si

ničních mostů se podle ČSN EN 1991

sobeny redukčními součiniteli Q

Tab. 2 – Hodnoty regulačních součinitelů 

Skup. poz. komunikace

1 

2 
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Tab. 1 – zatížení pruhů pro model zatížení LM1 

Dvojnáprava Rovnoměrné zatížení

Nápravová síla Qik qik [kN/m

300 9,0

200 2,5

100 2,5

Ostatní pruhy 0,0 2,5

Zbývající plocha 0,0 2,5

 

– Model zatížení LM1 – max ohybový moment 

– Model zatížení LM1 – max posouvající síla 

Poznámka: Tato zatížení již zahrnují dynamické účinky, dynamický součinitel pro zatížení si

ničních mostů se podle ČSN EN 1991-2 neuvažuje. Jednotlivé hodnoty zatížení budou ještě přen

Qi a qi podle tab. 2. 

Hodnoty regulačních součinitelů  dle změny Z3 ČSN EN 1991

Skup. poz. komunikace Q1 Q2 Q3 q1 q2 q3

1,0 1,0 1,0 1,0 2,4 1,2

0,8 0,8 0,8 0,45 1,6 1,6

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

Rovnoměrné zatížení 

[kN/m2] 

9,0 

2,5 

2,5 

2,5 

2,5 

 
 

 

Poznámka: Tato zatížení již zahrnují dynamické účinky, dynamický součinitel pro zatížení sil-

2 neuvažuje. Jednotlivé hodnoty zatížení budou ještě přená-

dle změny Z3 ČSN EN 1991-2 

q3 q4 qr 

1,2 1,2 1,2 

1,6 1,6 1,6 



                                 

 

3.2.3 Vodorovné zatížení dopravou
10 % z celkového zatížení odpovídajícího rovnoměrného zatížení

Charakteristická hodnota rovnoměrného zatížení:

10 % rovnoměrného zatížení: 

Výsledné vodorovné zatížení: 

60 % celkové tíhy vozidla 

Charakteristická hodnota tíhy vozidla:

60 % tíhy vozidla: 

Délka nosné konstrukce: 

Vodorovné zatížení: 

Výsledné vodorovné zatížení 

Vodorovné zatížení: 

Poznámka: vodorovná síla se uvažuje jako podélné zatížení působící v

3.2.4 Zatížení teplotou 
Rovnoměrná změna teploty 

Počáteční teplota konstrukce: 

Maximální teplota vzduchu ve stínu:

Minimální teplota vzduchu ve stínu:

Maximální rovnoměrná složka teploty:

Minimální rovnoměrná složka teploty:

Charakteristická hodnota oteplení: 

Charakteristická hodnota ochlazení: 

 

Nerovnoměrná změna teploty 

Byl použit běžný postup pro 2. Typ konstrukce dle ČSN EN 1991

oteplení 

3.2.5 Zatížení větrem na most nezatížený dopravou
Most nezatížený dopravou 
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Vodorovné zatížení dopravou 
celkového zatížení odpovídajícího rovnoměrného zatížení 

Charakteristická hodnota rovnoměrného zatížení: qfk = 

0,1 ˖ qfk = 

qf1k = 0,1 ˖ qfk = 

 

Charakteristická hodnota tíhy vozidla: Q1k = 

0,6 ˖ Q1k = 

LNK = 

Qf1k = 0,6 ˖ Q1k / (LNK ˖ b) = 

 

Qf1k = 

Poznámka: vodorovná síla se uvažuje jako podélné zatížení působící v úrovni povrchu vozovky

T0 = 

Maximální teplota vzduchu ve stínu: Tmax = 

Minimální teplota vzduchu ve stínu: Tmin = 

Maximální rovnoměrná složka teploty: Te,max = Tmax + 4,5 = 

rovnoměrná složka teploty: Te,min = Tmin + 4,5 = 

TN,exp = Te,max – T0 = 

 TN,noc = Te,min – T0 = 

postup pro 2. Typ konstrukce dle ČSN EN 1991-1-5, čl. 6.1.4.2. 

 

ochlazení

Zatížení větrem na most nezatížený dopravou 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

5,0 kN/m2 

0,5 kN/m2 

0,5 kN/m2 

600 kN 

360 kN 

10,0 m 

9,0 kN/m2 

9,0 kN/m2 

úrovni povrchu vozovky 

10 °C 

40 °C 

-34 °C 

44,5 °C 

-29,5 °C 

34,5 °C 

-39,5 °C 

ochlazení 
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Výchozí základní rychlost větru: vb,0 = 25,0 m/s 

Součinitel směru větru: Cdir = 1,0 

Součinitel ročního období: Cseason = 1,0 

Základní rychlost větru: vb = Cdir ˖ Cseason ˖ vb,0 = 25,0 m/s 

Výška konstrukce nad terénem: z = 3,0 m < zmin = 5,0 m 

 < zmax = 200,0 m 

Parametr nerovnosti terénu (terén kategorie III): z0 = 0,3 m 

Parametr nerovnosti terénu pro kategorii terénu III: z0,II = 0,05 m 

Součinitel terénu: kr = 0,19˖(z0/z0,II)0,07 = 0,22 

Součinitel nerovnosti terénu: Cr(z) = kr˖ln(z/z0) = 0,619 

Součinitel ortografie: C0(z) = 1,0 

Střední rychlost větru: vm(z) = Cr(z)˖c0(z)˖vb = 15,5 m/s 

Součinitel turbulence: kl = 1,0 

Intenzita turbulence: Iv(z) = kl/[C0(z)˖ln(z/z0)] = 0,355 

Měrná hmotnost vzduchu: ρ = 1,25 kg/m3 

Základní dynamický tlak větru: qb = 0,5˖ρ˖vb
2 = 0,39 kN/m2 

Maximální dynamický tlak větru: qb(z) = [1+7Iv(z)]˖0,5˖ρ˖vm(z)
2 = 0,52 kN/m2 

Součinitel expozice: Ce = qb(z)/qb 1,333 

Síly v příčném směru mostu 

Délka nosné konstrukce: LNK = 10,0 m 

Šířka mostu: b = 5,5 m 

Počet prodyšných zábradlí na mostě: n = 2,0 

Průměrná výška nosné konstrukce: h = 1,05 m 

Výška vzdorující větru: dtot = 3,05 m 

 b/dtot = 1,8 

Součinitel síly bez vlivu proudění kolem volných konců: cfx,0 = 2,0 

Součinitel síly pro zatížení větrem v příčném směru: cf,x = cfx,0 = 2,0 

Součinitel zatížení větrem: C = Ce ˖ cf,x = 2,67 

Tlak od větru v příčném směru (pro vb = 25 m/s): qw,x = 0,5˖ρ˖vb
2˖C = 1,04 kN/m2 

Výška vzdorující větru: dtot = 3,05 m 

Zatížení od příčného větru: qFwk,x = 3,17 kN/m 

Excentricita k hornímu povrchu NK: e = 0,65 m 

Síly v podélném směru mostu: 

25 % sil od větru v příčném směru: qFwk,y = 0,25˖qFwk,x = 0,80 kN/m 



                                 

 

3.3 Staveništní zatížení 
Vně pracovní plochy (1): 

Uvnitř pracovní plochy 3x3 m (2): 

Bednění (3): 

Objemová tíha betonu (3): 

 

Obr. 3.4 – schéma montážního zatížení dle ČSN EN 1991

3.4 Seismické zatížení 

Obr. 3.5

Seismická oblast: - oblast k.ú. Hrušovany (okres Chomutov)

Jedná se o případ malé seismicity 
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qca,1 = 0,75 kN/m2 

qca,2 = 1,50 kN/m2 

qcc = 0,55 kN/m2 

qcf = 25,0 kN/m3 

schéma montážního zatížení dle ČSN EN 1991-1

Obr. 3.5 – Mapa seizmických oblastí 

oblast k.ú. Hrušovany (okres Chomutov) 

Jedná se o případ malé seismicity → vliv seismicity na konstrukci je zanedbatelný

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 
1-6 

 

vliv seismicity na konstrukci je zanedbatelný 



                                  

 

3.5 Výsledné kombinační zatěžovací stavy

3.5.1 Montážní stav 
ZS1 - Vlastní tíha ocelových nosníků generována v

zrychlení 10 m/s2 pro objemové tíhy materiálu 

Obr. 3.6 

Obr. 3.7 
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Výsledné kombinační zatěžovací stavy 

Vlastní tíha ocelových nosníků generována v software. Zatížení uvažováno pro tíhové 

pro objemové tíhy materiálu ρocel = 7850 kg/m3. 

Obr. 3.6 – ZS2 – vlastní tíha bednění – stálé zatížení 

Obr. 3.7 – ZS3 – betonáž mostovky – stálé zatížení 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

software. Zatížení uvažováno pro tíhové 

 

 



                                

 

Obr. 3.8 – ZS4 

Obr. 3.9 – ZS5 – Zvětšené staveništní zatížení (3x3 m ) 
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ZS4 – Staveništní zatížení – proměnné zatížení 

Zvětšené staveništní zatížení (3x3 m ) – proměnné zatížení

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 
proměnné zatížení  

 
proměnné zatížení 



 
                                   

 

Obr. 3.10 –

3.5.2 Provozní stav 
ZS1 - Vlastní tíha ocelových nosníků a železobetonové desky generována v

uvažováno pro tíhové zrychlení 10 m/s

2500 kg/m3. 

Obr. 3.11 – ZS7 
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– ZS6 – Nezatvrdlý beton – proměnné zatížení 

Vlastní tíha ocelových nosníků a železobetonové desky generována v

uvažováno pro tíhové zrychlení 10 m/s2 pro objemové tíhy materiálu ρocel = 7850 kg/m

ZS7 – Ostatní stálé zatížení – (římsy, svodidla, vozovka)

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 
 

Vlastní tíha ocelových nosníků a železobetonové desky generována v software. Zatížení 

= 7850 kg/m3, ρbeton = 

 
(římsy, svodidla, vozovka) 



                               

 

Obr. 3.12 – ZS8 – LM1 (dvounáprava + rovnoměrné užitné zatížení) 

Obr. 3.13 – ZS9 - LM1 (dvounáprava + rovnoměrné užitné zatížení) 
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LM1 (dvounáprava + rovnoměrné užitné zatížení) – max M 

LM1 (dvounáprava + rovnoměrné užitné zatížení) – max Q 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 
max M – proměnné zatížení 

 

max Q – proměnné zatížení 
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4 KOMBINACE ZATÍŽENÍ 

4.1 Kombinace zatížení teplotou 

(podle ČSN EN 1991-1-5, čl. 6.1.5) ∆𝑇୑ + 𝜔୒∆𝑇୒ = ∆𝑇୑ + 0,35∆𝑇୒ 𝜔୑∆𝑇୑ + ∆𝑇୒ = 0,75𝑇୑ + ∆𝑇୒ 

TM … nerovnoměrná změna teploty (oteplení nebo ochlazení) 

TN … rovnoměrná změna teploty (oteplení nebo ochlazení) 

4.2 Vícesložkové sestavy zatížení 

Zatížení Značka 0 1 2 

Zatížení dopravou (viz 

EN 1991-2, Tabulka 

4.4) 

gr1a 

(LM1+zatížení 

chodci nebo 

cyklisty) 1) 

TS (dvojnápravy) 0,75 0,75 0 

UDL (rovnoměrné zatížení) 0,40 0,40 0 

Zatížení chodci + zatížení cyklisty 2) 0,40 0,40 0 

gr1b (jednotlivá náprava) 0 0,75 0 

gr2 (vodorovné síly) 0 0 0 

gr3 (zatížení chodci) 0 0 0 

gr4 (LM4 (zatížení davem lidí)) 0 0,75 0 

gšwsr5 (LM3 (zvláštní vozidla)) 0 0 0 

Zatížení větrem 

Fwk 

- Trvalé návrhové situace 

- Provádění 

 

0,6 

0,8 

 

0,2 

- 

 

0 

0 

Fw
* 1,0 - - 

Zatížení teplotou Tk 0,6 3) 0,6 0,5 

Zatížení sněhem QSn,k (během provádění) 0,8 - - 

Staveništní zatížení Qc 1,0 - 1,0 

1) doporučené hodnoty součinitelů 0, 1 a 2 pro gr1a a gr1b jsou uvedeny pro zatížení silniční dopravou, která 
odpovídá regulačním součinitelům Qi, qi, qr a Q rovným 1. Ty, které se vztahují k UDL (rovnoměrné zatížení), 
odpovídají běžným scénářům dopravy, ve kterých se může zřídkakdy vyskytnout kumulace nákladních vozidel. Jiné 
hodnoty lze předpokládat pro jiné třídy komunikací nebo očekávanou dopravu, které se vztahují k výběru odpovídají-
cích součinitelů . Např. hodnota 2 jiná než nula se může předpokládat pouze pro rovnoměrné zatížení (UDL) mo-
delu zatížení 1 (LM1) pro mosty převádějící silnou nepřetržitou dopravu. Viz také EN 1998. 
 
2) Kombinační hodnota zatížení od chodců a cyklistů, zmíněná v tabulce 4.4 EN 1991-2, je redukovaná hodnota. Sou-
činitele 0 a 1 odpovídají této hodnotě.  
 
3) Doporučenou hodnotu 0 pro zatížení teplotou lze ve většině případů snížit až na nulu pro mezní stavy únosnosti 
EQU, STR a GEO. Viz také Eurokódy pro navrhování. 
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k.ú. Hrušovany u Chomutova 
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4.3 Celkové kombinace MSÚ a MSP 

Kombinace pro lineární statickou analýzu v mezním stavu únosnosti jsou sestaveny dle EC 

ČSN EN 1990 rovnice 6.10 (1) (STR/GEO). 





1

,,0,1,1,01,
1

,, """"""
i

ikiiQkQ
j

PjkjG QQPG    (1) 

Kombinace v montážním a provozním stavu nejsou v základní rovnici uváženy s vlivem ne-

rovnoměrné teploty. Vliv teploty bude dále zahrnut v posudku separátně. 

Kombinace pro návrh konstrukce z hlediska mezního stavu použitelnosti jsou sestaveny dle EC 

EN 1990 rovnice 6.14b (2) charakteristické kombinace pro nevratné mezní stavy a 6.16 (3) kvazi-

stálé kombinace pro dlouhodobé účinky zatížení a vzhled konstrukce. 





1

,,01,
1

, """"""
i

ikik
j

jk QQPG       (2) 





1

,,21,
1

, """"""
i

ikik
j

jk QQPG       (3) 

4.3.1 Montážní stav – maximální namáhání ocelového profilu - MSÚ 

   6545,132135,1 ZSZSZSZSZSZS   - návrhová kombinace 

4.3.2 Provozní stav - MSÚ 

  85,17135,1 ZSZSZS   - maximální ohybový moment  

  95,17135,1 ZSZSZS   - maximální posouvající síla  

4.3.3 Montážní stav – maximální průhyb ocelového profilu - MSP 

   6540,13210,1 ZSZSZSZSZSZS   - charakteristická/kvazi-stálá kombinace 

4.3.4 Provozní stav – MSP 

  875,0710,1 ZSZSZS   - maximální průhyb – krátkodobé zatížení 

 710,1 ZSZS   - maximální průhyb – dlouhodobé zatížení 

  975,0710,1 ZSZSZS   - maximální posouvající síla – krátkodobé zatížení 

  



                                 

 

5 POSOUZENÍ KONSTRUKCE MOSTOVKY 

5.1 Montážní stav – MSÚ

5.1.1 Vnitřní síly 

Obr. 5.1 – Návrhový ohybový moment 

Obr. 5.2 – 
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POSOUZENÍ KONSTRUKCE MOSTOVKY 

MSÚ 

Návrhový ohybový moment – montážní stav MSÚ

 Návrhová smyková síla – montážní stav MSÚ 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

POSOUZENÍ KONSTRUKCE MOSTOVKY  

 
montážní stav MSÚ 
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5.1.2 Posudek ocelového profilu v MSÚ 
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5.2 Spřažený průřez – celkový posudek v

5.2.1 Vnitřní síly od kombinací v

Obr. 5.3 – Maximální ohybový moment 

Obr. 5.
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celkový posudek v MSÚ a MSP 

Vnitřní síly od kombinací v provozním stavu mostu 

Maximální ohybový moment My,Ed od kombinace zatížení

Obr. 5.4 – Maximální posouvající síla Vz,Ed 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 
od kombinace zatížení 

 



 
                                   

 

5.2.2 Schéma spolupůsobících šířek ŽB desky
Výpočet smykového ochabnutí desky byl proveden podle čl. 5.4.1.2 ČSN EN 1994

Obr. 5.5 – Schéma smykového ochabnutí desky dle velikosti rozpětí mezi podporami

Obr. 5.6 
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Schéma spolupůsobících šířek ŽB desky 
Výpočet smykového ochabnutí desky byl proveden podle čl. 5.4.1.2 ČSN EN 1994

Schéma smykového ochabnutí desky dle velikosti rozpětí mezi podporami

 – Konstrukční schéma příčného řezu mostu 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

Výpočet smykového ochabnutí desky byl proveden podle čl. 5.4.1.2 ČSN EN 1994-2. 

 
Schéma smykového ochabnutí desky dle velikosti rozpětí mezi podporami 
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5.2.3 Posouzení spřaženého průřezu v MSÚ 
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5.2.4 Posouzení spřaženého průřezu v MSP 
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Posudek ocelového profilu 

 MPaMPaf daky 140355 ,,   posudek oceli v tahu VYHOVUJE 

 

Posudek betonu 

 MPaMPaf hcck 0,530 ,  posudek betonu v tlaku VYHOVUJE 

 MPaMPaf dcctm 8,09,2 ,  posudek betonu v tahu VYHOVUJE 
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5.2.5 Vliv dotvarování smrštění betonové desky 
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5.2.6 Vliv nerovnoměrné teploty na konstrukci mostu 
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5.2.7 Návrh spřažení 
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5.2.8 Posouzení spřaženého průřezu na únavu
Posudek spřaženého průřezu na únavu byl proveden pro zatěžovací model LM1 použitý při n

vrhu mostu se zatěžovacími silami 0,7

Nápravové zatížení tedy odpovídá hodnotě 210 kN a rovnoměrné zatížení 2,7 kN/m

Obr. 5.7

Posouzení normálových napětí
My,k = 385 kNm – ohybový moment od únavového zatížení

WI,y,ab = 6060417,6 mm3 – průřezový modul spřaženého průřezu

 

WM abyIky 10385,,, 

Součinitel 1 – uprostřed rozpětí
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3 = 1,0,   4 = 1,0 

                                  PD, AD a GTP pro prvky PSZ v k.ú. Hrušovany u Chomutova

42 

Posouzení spřaženého průřezu na únavu 
Posudek spřaženého průřezu na únavu byl proveden pro zatěžovací model LM1 použitý při n

vrhu mostu se zatěžovacími silami 0,7∙Qik od náprav a rovnoměrného zatížení 0,3

Nápravové zatížení tedy odpovídá hodnotě 210 kN a rovnoměrné zatížení 2,7 kN/m

 

Obr. 5.7 – detail modelu zatížení LM1 

Posouzení normálových napětí 
ohybový moment od únavového zatížení 

průřezový modul spřaženého průřezu 

MPa5,636,6060417/106   - rozkmit napětí od zatížení dopravou

 
uprostřed rozpětí Součinitel 1 – nad podporou

55,2
70

10107,055,2 





 
  - součinitel 1 uprostřed rozpětí

276,0
105,0
1005,0

5/1

6

6












  - součinitel 2 pro frekvenci těžkých aut

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

Posudek spřaženého průřezu na únavu byl proveden pro zatěžovací model LM1 použitý při ná-

od náprav a rovnoměrného zatížení 0,3∙qik. 

Nápravové zatížení tedy odpovídá hodnotě 210 kN a rovnoměrné zatížení 2,7 kN/m2. 

rozkmit napětí od zatížení dopravou 

 
nad podporou 

uprostřed rozpětí 

pro frekvenci těžkých aut 



                                 

 

,055,24321  

Obr. 5.8

 

E 5,6371,0  

10,10,1 




c

E
MfFf 


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Posouzení spřahovacích trnů
VEk = 330 kN – posouvající síla nad podporou

Iy,i = 5057187925 mm4 – moment setrvačnosti spřaženého průřezu

 

- Výsledný smykový tok 

I
S

VV
iy

iy
Ek

250(330000
,

,
2 

 

- Síla na jeden trn 

lVF 2/1503942/2 

 

- Ve svarech připojujících trn k

d
F 105

19
4300004

22 













 

0,21 v  - pro most s rozpětím 10 m
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0,171,00,10,1276,   

Obr. 5.8 – Únavový detail – délka svaru 50 mm 

MPa1,45  

0,1761,0
5,63
1,4535,1   - výsledné posouzení únavové pevnosti

Posudek na únavu vyhovuje!!! 

Posouzení spřahovacích trnů 
posouvající síla nad podporou 

moment setrvačnosti spřaženého průřezu 

mmN /394
5057187925

)2505,05,215()56,6/1750250




kN302   

Ve svarech připojujících trn k pásnici vznikne rozkmit napětí 

MPa8,105  

rozpětím 10 m 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 

výsledné posouzení únavové pevnosti 

mm  
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276,022  v  - závislost provozu na mostě za 1 rok 

0,13 v    0,14 v  

552,00,10,1276,00,24321  vvvvv   

 

- Návrhový rozkmit napětí 

MPavE 4,588,105552,0    

 

0,1747,0
90

4,5815,10,10,1 




c

E
MfFfv 


  - Výsledné posouzení únavové pevnosti 

Posudek na únavu vyhovuje!!! 
  



 
                                   

 

5.2.9 Posouzení příčníku  
Koncové příčníky jsou posouzeny v

tížení od vlastní tíhy konstrukce mostovky a ostatního stálého zatížení. A 

stavu, kdy je uváženo zatížení při betonáži mostovky.

Vnitřní síly 

Obr. 5.9 – Návrhový ohybový moment 

Obr. 5.10 – Charakteristický ohybový moment 
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Koncové příčníky jsou posouzeny v servisním stavu, to znamená, že je uváženo pouze stálé z

tížení od vlastní tíhy konstrukce mostovky a ostatního stálého zatížení. A dále pak v

stavu, kdy je uváženo zatížení při betonáži mostovky. 

Návrhový ohybový moment My,Ed – montážní stav

Charakteristický ohybový moment My,k – stálé zatížení

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

servisním stavu, to znamená, že je uváženo pouze stálé za-

dále pak v montážním 

 
montážní stav 

 
stálé zatížení 



                                 

 

Obr. 5.11 – Charakteristický ohybový moment 

 

Obr. 5.1
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Charakteristický ohybový moment My,k – revizní stav

Obr. 5.12 – Návrhová smyková síla Vz,Ed 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 

revizní stav 
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5.2.9.1 Posouzení spřaženého nosníku v MSÚ 
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5.2.9.2 Posouzení spřaženého nosníku v MSP 
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5.2.9.3 Návrh spřažení příčníku 

 
  



                                 

 

5.2.10 Návrh koncové nadpodporové 

2,97881,01515  wt

Obr. 5.11 – Efektivní průřez stěny a výztuhy v

- Plocha průřezu stěny a výztuhy

  22 tbttbA fwfw 

- Moment setrvačnosti průřezu stěny a 

3 28
12

)2( tbt
I wff 






- Poloměr setrvačnosti průřezu stěny a výztuhy

A
Ii 2920

2994750 

- Štíhlost průřezu stěny a výztuhy

0,24
9,31

7650,1








i
d  

- Poměrná štíhlost průřezu stěny a výztuhy

0
81,09,93

0,24
9,93












- Celková únosnost průřezu stěny a výztuhy na maximální zatížení

fAN MykRdb 2920/ 1,  

Výztuha vyhovuje!!! 
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Návrh koncové nadpodporové výztuhy 

2 mm – efektivní šířka stojiny a výztuhy (zaokrouhleno na 100 mm)

 
Efektivní průřez stěny a výztuhy v místě uložení na opěře

Plocha průřezu stěny a výztuhy 

  2292085,782881002 mmt f   

Moment setrvačnosti průřezu stěny a výztuhy 

 4
3

2994750
12

85,78 mm
  

Poloměr setrvačnosti průřezu stěny a výztuhy 

mm9,31  

Štíhlost průřezu stěny a výztuhy 

 

Poměrná štíhlost průřezu stěny a výztuhy 

94,0  →  = 0,94 – křivka “c“ 

únosnost průřezu stěny a výztuhy na maximální zatížení 

kN9,8851,1/35594,02920   ≥ VEd = 575 kN 

  

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

efektivní šířka stojiny a výztuhy (zaokrouhleno na 100 mm) 

místě uložení na opěře 
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5.2.11 Posouzení svarů hlavního nosníku a příčníku 

5.2.11.1 Posouzení svaru hlavního nosníku 
Koutové svary jsou navrženy na posouvající síly postupně působící na nosník. V montážním 

stavu působí u podpory posouvající síla: 

VEd,1 = 60 kN 
Nejnepříznivější z hlediska napětí ve svarech je okamžik uvedení mostu do provozu 

(v betonové desce je nejvyšší normálové napětí): 

VEd,2 = 660 kN 
Navrhovaný svar obou pásnic oboustrannými koutovými svary tloušťky awe = 4 mm. 

 

Napětí v koutových svarech připojujících horní pásnici je potom: 

MPa
aI
SV

weay

ayEd
dII 2,6

421218322587
)5,75,453(151501060

2

3

,

,1,
1,, 








  

MPa

aI
SV

weyi

iyEd
dII

9,96
425057187925

))1255,215(56,6/1750250)5,2575,215(15150(10660

2.
.

3

,

,2,
2,,








 

 

Celkový součet napětí v horním svaru 

MPa
f

MPa
Mw

u
dIIdII 6,235

3.25,1.0,1
510

3..
1,1039,962,6

2
2,,1,, 


  

Svar vyhovuje!!! 
 

Napětí v koutových svarech připojujících dolní pásnici je potom: 

MPa
aI
SV

weay

ayEd
dII 3,8

421218322587
)105,346(202001060

2

3

,

,1,
1,, 








  

MPa
aI
SV

weyi

iyEd
dII 8,53

525057187925
)105,834(2020010660

2

3

,

,2,
2,, 








  

 

Celkový součet napětí v horním svaru 

MPa
f

MPa
Mw

u
dIIdII 6,235

3.25,1.0,1
510

3..
1,628,533,8

2
2,,1,, 


  

Svar vyhovuje!!! 
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5.2.11.2 Posouzení svaru hlavního nosníku 
Koutové svary jsou navrženy na posouvající síly postupně působící na nosník. V montážním 

stavu působí u podpory posouvající síla: 

VEd,1 = 60 kN 
Nejnepříznivější z hlediska napětí ve svarech je okamžik uvedení mostu do provozu 

(v betonové desce je nejvyšší normálové napětí): 

VEd,2 = 210 kN 
Navrhovaný svar obou pásnic oboustrannými koutovými svary tloušťky awe = 4 mm. 

 

Napětí v koutových svarech připojujících horní pásnici je potom: 

MPa
aI
SV

weay

ayEd
dII 9,11
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)5,72,230(154851060
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Celkový součet napětí v horním svaru 

MPa
f

MPa
Mw

u
dIIdII 6,235

3.25,1.0,1
510

3..
7,508,389,11

2
2,,1,, 


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Svar vyhovuje!!! 
 

Napětí v koutových svarech připojujících dolní pásnici je potom: 

MPa
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SV

weay

ayEd
dII 8,8
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)5,78,405(152001060
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Celkový součet napětí v horním svaru 

MPa
f

MPa
Mw

u
dIIdII 6,235

3.25,1.0,1
510

3..
1,626,228,8

2
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  

Svar vyhovuje!!! 



                                 

 

5.3 Návrh dilatačního závěru

Mostní závěr je navržen na ma

tační závěr.  

Obr. 5.12 – Detail mostního závěru s

Výpočet teplotního zatížení
Rovnoměrná změna teploty 

Počáteční teplota konstrukce: 

Maximální teplota vzduchu ve stínu:

Minimální teplota vzduchu ve stínu:

Maximální rovnoměrná složka teploty:

Minimální rovnoměrná složka teploty:

Charakteristická hodnota oteplení: 

Charakteristická hodnota ochlazení: 
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Návrh dilatačního závěru 

Mostní závěr je navržen na maximální dilatační posun 65 mm, který umožňuje navržený dil

Detail mostního závěru s pryžovým těsnícím pásem

Výpočet teplotního zatížení 

T0 = 

vzduchu ve stínu: Tmax = 

Minimální teplota vzduchu ve stínu: Tmin = 

Maximální rovnoměrná složka teploty: Te,max = Tmax + 4,5 = 

Minimální rovnoměrná složka teploty: Te,min = Tmin + 4,5 = 

TN,exp,d = Te,max – T0 + 20 = 

 TN,noc,d = Te,min – T0 - 20 = 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

ximální dilatační posun 65 mm, který umožňuje navržený dila-

 
pryžovým těsnícím pásem 

10 °C 

40 °C 

-34 °C 

44,5 °C 

-29,5 °C 

54,5 °C 

-59,5 °C 



                                 

 

Deformace mostovky od stálého a proměnného zatížení

Obr. 5.13

Obr. 5.14 –

 

Numerický model pro zjištění deformace mostovky je proveden pomocí tuhých prutů s

upravenými průřezovými charakteristikami odpovídajícím krátkodobému a dlouhodobému zatížení.

Smrštění betonové desky není do výpočtu dilatační spáry uváženo. Mostní závěr bude osazen v d

bě, kdy již proběhla většina smrštění betonové desky. 

LTu dNstx 12exp,,exp, 

LTu dconNstconx 12,,, 

 

Celkový rozsah dilatace mezi 

uu kxqfx 5,035,1,exp,  

uuuu conxxxx ,exp,exp, 
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Deformace mostovky od stálého a proměnného zatížení 

Obr. 5.13 – Deformace mostovky od stálého zatížení 

– Deformace mostovky od proměnného zatížení

Numerický model pro zjištění deformace mostovky je proveden pomocí tuhých prutů s

upravenými průřezovými charakteristikami odpovídajícím krátkodobému a dlouhodobému zatížení.

í do výpočtu dilatační spáry uváženo. Mostní závěr bude osazen v d

bě, kdy již proběhla většina smrštění betonové desky.  

mm6,6100005,541012 6    - protažení mostu od ohřátí

mm2,710000)5,59(1012 6    - zkrácení mostu od ochlazení

Celkový rozsah dilatace mezi extrémy 

 mm1,38,1   - dilatační rozsah od průhybu mostovky

mmmm 659,162,71,36,6   - Dilatační rozsah vyhovuje

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 

 
Deformace mostovky od proměnného zatížení 

Numerický model pro zjištění deformace mostovky je proveden pomocí tuhých prutů s číselně 

upravenými průřezovými charakteristikami odpovídajícím krátkodobému a dlouhodobému zatížení. 

í do výpočtu dilatační spáry uváženo. Mostní závěr bude osazen v do-

protažení mostu od ohřátí 

zkrácení mostu od ochlazení 

dilatační rozsah od průhybu mostovky 

Dilatační rozsah vyhovuje 



                                  

 

5.4 Návrh ložiska 

Obr. 5.15 – Statické schéma rozmístění ložisek a směr řízené dilatace mostu

Ložiska jsou navržena na svislé a 

desky mostovky z důvodu eliminace natočení, která vznikají v

 

Vstupní parametry: 
Rz,max = 400 kN – maximální svislá reakce

Rx,max = 140 kN – celkové podélné brzdné síly působící

s,T = 0,05 – součinitel tření 

RV Tszlfd 05,0400,max,1,  

RVQ xlfdld 14020max,1,1, 

 

Příčné síly od tlaku větrem a brzdné síly v
Hodnota pro šikmé brzdění je uvážena 25% podélného brzdění působící současně s

brzdnou silou. Na jedno ložisko připadá polovina příčného zatížení.

 zšQQ nápravaQdtr 25,01,  

- Výsledná příčná síla od příčného brzdění s
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Statické schéma rozmístění ložisek a směr řízené dilatace mostu

Ložiska jsou navržena na svislé a vodorovné zatížení. Osazení ložisek proběhne po betonáži 

důvodu eliminace natočení, která vznikají v podpoře při betonáži.

maximální svislá reakce 

celkové podélné brzdné síly působící na ložiska 

 

kN2005   - výsledná vodorovná síla od tření v

kN160140   - výsledná celková vodorovná síla v

Příčné síly od tlaku větrem a brzdné síly v příčném směru 
Hodnota pro šikmé brzdění je uvážena 25% podélného brzdění působící současně s

brzdnou silou. Na jedno ložisko připadá polovina příčného zatížení. 

 qlzš ik 91,05424025,035,11,02 

Výsledná příčná síla od příčného brzdění s hodnotou 25 %. 

k.ú. Hrušovany u Chomutova 

 
Statické schéma rozmístění ložisek a směr řízené dilatace mostu 

vodorovné zatížení. Osazení ložisek proběhne po betonáži 

podpoře při betonáži. 

síla od tření v ložisku při dilataci 

výsledná celková vodorovná síla v ložisku 

Hodnota pro šikmé brzdění je uvážena 25% podélného brzdění působící současně s podélnou 

 kN889   
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kNLfQ wkwdFw 2455,117,32/,,    

- Výsledná příčná síla od tlaku větru na konstrukci mostu 

Celková příčná síla na ložisko 

kNQQQ dFwdtrTr 101246,087,01,    

 

Celková kombinace příčné a podélné síly 

kNQQQ Trldd 190101160 2222
1,1,   - výsledná celková příčná síla 

 

Zatěžovací síly na ložisko 
Rz,max = 400 kN – maximální svislá reakce 

Qd,1 = 190 kN – maximální vodorovná reakce (celková) 

 

Qld,1 = 160 kN – maximální vodorovná reakce v podélném směru mostu 

QTr,1 = 101 kN – maximální vodorovná reakce v příčném směru mostu 

 

Navrhované ložisko 
Elastomerové vrstvené ložisko 200x250 TYP B 
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5.4.1 Návrh smykové zarážky 
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5.4.2 Vyztužení betonové desky 
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5.4.3 Protlačení desky mostovky 
Protlačení betonové desky je uváženo pro zatěžovací plochu 0,4x0,4 m, která odpovídá ploše 

kola pod jednou polonápravou. 

Vstupní údaje: 
Vz,Ed = 150 kN – síla od jedné polonápravy (protlačení) 

My,Ed = 60 kNm – ohybový moment od proměnného zatížení 

h = 250 mm – výška betonové desky mostovky 

x = 12 mm – průměr roznášecí výztuže v podélném směru mostu 

y = 16 mm – průměr hlavní nosné výztuže v příčném směru mostu 

cx = 74 mm – krytí roznášecí výztuže  

cy = 58 mm – krytí hlavní nosné výztuže 

 

Efektivní tloušťka desky: 

mmchd xxx 170125,0742505,0   

mmchd yyy 184165,0582505,0   

    mmddd yx 1771841705,05,0   - efektivní tloušťka desky 

 

Maximální únosnost na obvodu sloupu VRd,max: 

  528,0250
3016,025016,0 





  ckf  

MPafV cdRd 2,420528,04,04,0max,    - únosnost na hraně sloupu 

 

Smykové napětí na obvodu sloupu VEd,max: 

  MPa
du

V
V Ed

Ed 609,0
1776,1
15015,1

0
max, 











 - smykové napětí na hraně sloupu 

VYHOVUJEMPaMPaVV RdEd  2,4609,0max,max,  

 

Únosnost betonu VRd,c: 

12,05,1/18,0/18,0,  ccRdC   

  2)2;063,2min()2;)177/200(1min()2;/2001min(  dk  

222 11314/1214,3104/10 mmA xsx    - plocha výztuže v podélném směru desky 

00639,0)1771000/(1131)1000/(  dAsxlx  - procento vyztužení průřezu  
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222 20114/1614,3104/10 mmA ysy    - plocha výztuže v příčném směru desky 

0114,0)1771000/(2011)1000/(  dAsyly  - procento vyztužení průřezu 

  00852,00114,000639,0  lylxl   - celkové procento vyztužení průřezu 

 

MPafkv ck 542,0302035,0035,0 5,15,1
min   

  MPavfkCV cklcRdcRd 707,0)542.0;)3000852,0100(212,0max();100max( 3
min

3
,,    

- Návrhová hodnota únosnosti ve smyku při protlačení desky bez smykové výztuže 

 

mdVVu cRdEdout 379,1)177707,0/(15015,1)/( ,    - vyhovuje (leží na hraně sloupu) 

 

Posouzení obvodu č.1 ve vzdálenosti 0,354 m od okraje sloupu: 

MPaduVV EdEd 255,0)177824,3/(15015,1)/( 1     

- smykové napětí na kontrolním obvodu 1 

 

VYHOVUJEMPaMPaVV cRdEd  707,0255,0,   

- Únosnost desky na protlačení vyhovuje 
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6 NÁVRH KONCOVÝCH OPĚR 
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Prohlášení 

Řešení statického posudku ocelové betonové konstrukce mostu bylo provedeno pro ově-

ření celkové stability a citlivosti konstrukce na statická a dynamická zatížení v souladu 
s normami ČSN EN pro bezpečný návrh nosných konstrukcí s respektováním všech vlivů pů-

sobících na danou konstrukci. Tento posudek je zaměřen na návrh konstrukčního řešení no-
vostavby mostu. Posudek je součástí realizační dokumentace stavby novostavby ocelobetono-
vé konstrukce mostu a spodní stavby konstrukce mostu. Konstrukční detaily a přesné prove-

dení konstrukce je detailně řešeno v tomto projektu a projekt je pro provedení stavby určen. 
Jakékoli změny v posudku jsou možné pouze jako změna či dodatek k posudku a musí být 

odsouhlaseny autorem posudku. 

Použité normy 

Návrh konstrukcí - zatížení 

ČSN EN 1990, ed. 2: Eurokód: Zásady navrhování konstrukcí. ČNI, Praha, 2015. 

ČSN EN 1991-1-1: Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-1: Obecná zatížení - Objemová tíhy, 

vlastní tíha a užitná zatížení pozemních staveb. ČNI, Praha, 2007. 

ČSN EN 1991-1-3: Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-3: Obecná zatížení - Zatížení sněhem. 

ČNI, Praha, 2005. 

ČSN EN 1991-1-4: Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-4: Obecná zatížení – Zatížení větrem. 

ČNI, Praha, 2007. 

ČSN EN 1991-1-5: Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-5: Obecná zatížení – Zatížení teplotou. 

ČNI, Praha, 2005. 

ČSN EN 1991-1-6: Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-6: Obecná zatížení – Zatížení během 

provádění. ČNI, Praha, 2005. 

ČSN EN 1991-2: Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 2: Zatížení mostů dopravou. ČNI, Praha, 

2005. 

Betonové konstrukce 

ČSN EN 206-1: Beton: Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda. ČNI, Praha, 2001. 

ČSN EN 1992-1-1: Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí - Část 1-1: Obecná pravidla a 

pravidla pozemní stavby. ČNI, Praha, 2011. 

Ocelové konstrukce 

ČSN EN 1090-1+A1: Eurokód 3: Provádění ocelových konstrukcí a hliníkových konstrukcí - Část 

1: Požadavky na posouzení shody konstrukčních dílců. ČNI, Praha, 2012. 
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ČSN EN 1090-2+A1: Eurokód 3: Provádění ocelových konstrukcí a hliníkových konstrukcí - Část 

2: Technické požadavky na ocelové konstrukce. ČNI, Praha, 2012. 

ČSN EN 1993-1-1: Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - Část 1-1: Obecná pravidla a 

pravidla pro pozemní stavby. ČNI, Praha, 2011. 

ČSN EN 1993-1-5: Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - Část 1-5: Boulení stěn. ČNI, 

Praha, 2011. 

ČSN EN 1993-1-8: Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - Část 1-8: Navrhování styčníků. 

ČNI, Praha, 2011. 

ČSN EN 1993-1-10: Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - Část 1-10: Houževnatost mate-

riálu a vlastností napříč tloušťkou. ČNI, Praha, 2006. 

ČSN EN 1993-2: Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - Část 2: Ocelové mosty. ČNI,  

Praha, 2006. 

ČSN EN 1993-2: Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - Část 2: Ocelové mosty. ČNI,  

Praha, 2006. 

Ocelobetonové konstrukce 

ČSN EN 1994-2: Eurokód 4: Navrhování spřažených ocelobetonových konstrukcí - Část 2: Obecná 

pravidla a pravidla pro mosty. ČNI, Praha, 2007. 

Geotechnika 

ČSN EN 1997-1: Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí - Část 1: Obecná pravidla. 

ČNI, Praha, 2006. 

Zkoušky svarů 

ČSN EN ISO 11666: Nedestruktivní zkoušení svarů – Zkoušení ultrazvukem – Úrovně přípustnosti. 

ČNI, Praha, 2019. 

ČSN EN ISO 17637: Nedestruktivní zkoušení svarů – Vizuální kontrola tavných svarů. ČNI, Praha, 

2018. 

ČSN EN ISO 17640: Nedestruktivní zkoušení svarů – Zkoušení ultrazvukem – Technik, třídy zkou-

šení a hodnocení. ČNI, Praha, 2020. 

Ložiska 

ČSN EN 1337-1: Stavební ložiska – Část 1: Všeobecná pravidla navrhování. ČNI, Praha, 2002. 

ČSN EN 1337-3: Stavební ložiska – Část 3: Elastomerová ložiska. ČNI, Praha, 2006. 

ČSN EN 1337-10: Stavební ložiska – Část 10: Prohlídka a údržba. ČNI, Praha, 2004. 

Protikorozní ochrana 

ČSN EN ISO 12944-1: Nátěrové hmoty – protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými 

nátěrovými systémy- Část 1: Obecné zásady. ČNI, Praha, 2018. 
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ČSN EN ISO 12944-2: Nátěrové hmoty – protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými 

nátěrovými systémy- Část 2: Klasifikace vnějšího prostředí. ČNI, Praha, 2018. 

ČSN EN ISO 12944-3: Nátěrové hmoty – protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými 

nátěrovými systémy- Část 3: Navrhování. ČNI, Praha, 2018. 

ČSN EN ISO 12944-5: Nátěrové hmoty – protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými 

nátěrovými systémy- Část 5: Ochranné nátěrové stystémy. ČNI, Praha, 2018. 

Vyhlášky, předpisy a publikace 

405/2017 Sb.: Vyhláška, kterou se mění vyhláška č. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, ve znění 

vyhlášky č. 62/2013 Sb., a vyhláška č. 169/2016 Sb., o stanovení rozsahu dokumentace veřejné za-

kázky na stavební práce a soupisu stavebních prací, dodávek a služeb s výkazem výměr, Minister-

stvo vnitra, Praha 2017 

ISBN 978-80-87-09390-0: Navrhování mostních konstrukcí podle Eurokódů, Informační centrum 

ČKAIT, Praha, 2011. 

ISBN 978-80-01-03930-4: Ocelové konstrukce - Normy, Nakladatelství ČVUT, Praha, 2011. 

ISBN 978-80-01-03140-7: Ocelové konstrukce - Tabulky, Nakladatelství ČVUT, Praha, 2009. 

ISBN 978-80-01-03143-8: Ocelové konstrukce - Příklady, Nakladatelství ČVUT, Praha, 2007. 

ISBN 978-80-01-04398-1: Ocelové a dřevěné konstrukce – Řešené příklady, Nakladatelství ČVUT, 

Praha, 2009. 
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Použitý software 

SCIA Engineer 2015 – statický a dynamický návrh nosné ocelové konstrukce mostu 

FINE GEO 2017 – Modul opěra – návrh koncových opěr spodní stavby 

FINE EC 2017 – modul beton – návrh výztuže mostovky 

AUTODESK:AutoCad 2016 

MICROSOFT OFFICE 2007: Aplikace Word a Excel 

ADOBE: Acrobat 9.0 Pro 
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