Dopravni opatieni na Vernericku
SO1 — Paterni polni cesty s vysadbou
Dokumentace pro vydani stavebniho povoleni a provadéni

D.3.1 Technicka zprava

a) identifikacni udaje objektu,

Projektova dokumentace fesi smérovy a vyskovy ndvrh vedlejsi cesty VC1B
v k.0. LouCky u Vernetic, v celkové délce 698,15 m, navrh novych konstrukénich
vrstev a odvodnéni.

Pfedmétna polni cesta a prvky jejich odvodnéni byly schvéleny jako spolecna
zatizeni v ramci komplexnich pozemkovych tuprav v k.. Lou€ky u Vernefic.

Navrh je vsouladu se schvalenymi Komplexnimi pozemkovymi upravami
v k.u. Vernetice a k.u. Loucky u Vernefic.

Rozhodnuti o schvaleni navrhu komplexnich pozemkovych tprav v k.i. Loucky
u Vernefic, vydal Statni pozemkovy tifad, Krajsky pozemkovy tifad pro Ustecky kraj,
Pobocka Décin (€.j.: SPU 531848/2018). Toto rozhodnuti nabylo pravni moci dne
15.03.2019.

Seznam pozemku podle katastru nemovitosti dotcenych umisténim stavby:
katastralni izemi: Loucky u Vernetic [780103]

SO 103 — Vystavba vedlejsi cesty VC1B
katastralni izemi: Loucky u Vernetic [780103]

p.C. LV druh pozemku — vyuziti, ochrana druh opatieni
1548 10001 Ostatni plocha-ostatni komunikace Komunikace
1551 10001 Ostatni plocha-ostatni komunikace Komunikace
1552 10001 TTP Ptikop brodu

LV Vlastnické pravo
10001 M¢ésto Vernetrice, Mirové namesti 138, 40725 Vernerice

b) stru¢ny technicky popis se zdiivodnénim navrzeného reseni,

Navrzené feSeni parametrii polni cesty vychézi ze schvélené komplexni
pozemkové Upravy v katastralnim uzemi Loucky u Vernefic.

Jedna se o navrh nové vedlejsi cesty VCIB, kterd navazuje na rekonstrukei
cesty VC1A-R. Cesta je navrzena jako vedlejsi, jednopruhovéa, kategorie P 4,0/20.
Ttida dopravniho zatizeni je navrzena V.

Komunikace navazuje na rekonstrukci cesty VC1A-R a vede severovychodné
od intravilanu Vernefic smérem ke k.i. Merboltic. Slouzi k obsluze pozemkli v mist¢
obhospodatfované oblasti a k propojeni uzemi. Na trase jsou navrzeny tii hospodaiské
sjezdy S29, S30 a S34 sSsitkou 8,0 m. Kolem sjezdi v okruhu 3 m nebudou
vysazovany dieviny.

Cesta je navrzena jako vedlejsi, jednopruhova, kategorie P 4,0/20—s jizdnim
pasem Sitky 4,0m bez krajnic. Celkova délka teSené¢ho tuseku cesty je 698,15 m.
Povrch cesty je navrZzen z penetratniho makadamu. Ttida dopravniho zatiZeni je
navrzena V.
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Na polni cesté jsou navrzeny smérové oblouky o poloméru R 130 m — R 635 m,
roz§ifeni obloukll neni navrzeno.

Odvodnéni povrchu polni cesty je v celém useku provedeno pticnym sklonem
do okolniho terénu. Na komunikaci jsou navrzeny ocelové svodnice vody v mistech,
kde je nejvetsi podélny sklon. Celkem je navrZzeno 8 svodnic s oznacenim Z1-Z8.
Délka svodnic je navrzena 5,0 m a uhel uloZeni je navrzeny 30 stupil proti ose
vozovky. Svodnice budou vyustény na zatravnénou ¢ast pozemku polni cesty.

Odvodnéni plané je v celé délce trasy provedeno drendznim potrubim DN100
po pravé strané komunikace. Navrzené potrubi bude v km 0,005 vyusténo do
vsakovaci jimky VJ1 v km 0,200 vytsténo na terén a v km 0,435 do navrZzené¢ho brodu
BRI.

Na cesté bude provedena jedna vyhybna, a to na km 0,397 (vyhybna V3).

Vyhybna je navrzena 20 m dlouhd s roz§ifenim jizdniho pruhu o 2 m a s ndbéhy
1:3 o délce 6 m, celkova délka vyhybny je tedy 32 m. Konstrukce vyhybny bude dle
konstrukce cesty.

Vkm 0,430 bude vybudovan brod z divodid pifevedeni akumulovanych a
srazkovych vod pies téleso komunikace. Brod je navrzeny 10 m dlouhy,
opevnény dlazbou z lomového kamene 200 mm do betonu C30/37 tl. 200 mm a
ukonceny stabilizaCnimi prahy z prostého betonu C30/37 vyztuZzeného KARI siti. Na
levou stranu od brodu bude prohlouben ptikop s primérnou hloubkou 0,4 m, Sitkou
dna 0,6 m a sklony svahu dle mistnich pomé&rti, pro nasmérovani odtékajicich vod pies
téleso komunikace.

Konstrukce polni cesty VC1B je navrzena dle Katalogu polnich cest, technické
podminky, TP, zména &.2, MZe CR jako typova pro V. tiidu dopravniho zatiZeni a
navrhové poruseni vozovky D2. Skladba vozovky byla navrzena podle katalogovych
listh Katalogu vozovek polnich cest, TP zména €.2, Ministerstvo zemédélstvi CR,
UPU ¢&.j. 43385/2011 (&islo katalogové skladby PN 502).

SKLADBA POLNI CESTY VCIB:
Penetraéni makadam

- penetra¢ni makadam hruby PMH 100 100 mm
- 2x uzaviraci natér s posypem drté (1,25 kg/m?, 1,5 kg/m?)
- §térkodrt’ SDg (frakce 0-32 mm) 150 mm
- §térkodrt’ SDp (frakce 0-63 mm) 150 mm
- celkem 400 mm

zhutnénd plaft min. 30 MPa (CSN 72 1006)

Piipojeni na pozemni komunikace:

Komunikace navazuje na rekonstrukci cesty VC1A-R a vede severovychodné
od intravilanu Vernefic smérem ke k.i. Merboltic. Slouzi k obsluze pozemkl v misté
obhospodatfované oblasti a k propojeni uzemi. Na trase jsou navrZzeny hospodaiské
sjezdy s Sitkou 8,0m.

Situace, Sitkové feSeni:
Cesta je navrzena jako vedlejsi, jednopruhova, kategorie P 4,0/20—s jizdnim
pasem Sitky 4,0m bez krajnic. Celkova délka feSeného useku cesty je 698,15 m.
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Povrch cesty je navrzen z penetracniho makadamu. Tiida dopravniho zatiZeni je
navrzena V.

Na polni cest€ jsou navrzeny smérové oblouky o poloméru R 130 m — R 635 m,
rozSiteni obloukil neni navrZzeno vzhledem k §ifce koruny 4,0 m.

Odvodnéni povrchu polni cesty je v celém useku provedeno pticnym sklonem
do okolniho terénu. Na komunikaci jsou navrzeny ocelové svodnice vody v mistech,
kde je nejvetsi podélny sklon. Celkem je navrzeno 8 svodnic s oznacenim Z1-Z8.
Délka svodnic je navrzena 5,0 m a uhel uloZeni je navrzeny 30 stupnd proti ose
vozovky. Svodnice budou vylstény na zatravnénou ¢ast pozemku polni cesty.

Odvodnéni plané€ je v celé délce trasy provedeno drendznim potrubim DN100
po pravé stran¢ komunikace. Navrzené potrubi bude v km 0,005 vyusténo do
vsakovaci jimky VJ1 v km 0,200 vytsténo na terén a v km 0,435 do navrZzen¢ho brodu
BR1.Na cest¢ bude provedena jedna vyhybna, a to na km 0,397 (vyhybna V3).

Vyhybna je navrzena 20 m dlouhd s rozsifenim jizdniho pruhu o 2 m a s ndbéhy
1:3 o délce 6 m, celkova délka vyhybny je tedy 32 m. Konstrukce vyhybny bude dle
konstrukce cesty.

Vkm 0,430 bude vybudovan brod z divodid pifevedeni akumulovanych a
srazkovych vod pies téleso komunikace. Brod je navrzeny 10 m dlouhy,
opevnény dlazbou z lomového kamene 200 mm do betonu C30/37 tl. 200 mm a
ukonceny stabilizacnimi prahy z prostého betonu C30/37 vyztuzeného KARI siti. Na
levou stranu od brodu bude prohlouben piikop s primérnou hloubkou 0,4 m, Sitkou
dna 0,6 m a sklony svahu dle mistnich pomérii, pro nasmérovani odtékajicich vod ptes
téleso komunikace.

Vyskové tfeSeni:

Vyskové tfeseni je ziejmé z podélného profilu polni cesty. VySkové lomy jsou
feSeny zaoblenim parabolickymi oblouky. Pfi¢ny sklon polni cesty bude po celé délce
pravostranny v hodnoté 3,0 %.

Vytyceni stavby:
Trasa je ur€ena vytycovacimi body v JTSK, vysky v BPv.

Zemni prace:
Na ploSe cesty bude terén odtéZen na niveletu plané. Nejprve bude sejmuta

humoézni vrstva vtl. 0,2 m, kterd bude spolu s pfebyteCnou zeminou nabidnuta
k recyklaci na skladce.

Piedpokladany modul pfetvarnosti Eder» neupravené plané, v prostoru
nezpevnéné polni cesty, mize za stdvajici pfirozené vlhkosti zemin v podlozi redlné
dosdhnout hodnoty maximalné 10-30 MPa. V pfipadé¢ dosaZeni optimalni vlhkosti
podloZznich zemin pak v rozmezi 20-30 MPa — nutno ovétit zkouskami pii odkryti
plang¢, hodnoty modulu pretvarnosti budou zisadné ovlivnény aktualnimi
klimatickymi poméry — v pripadé stavajicich zemédélskych pozemki byl svrchni
horizont v obdobi realizace prizkumnych praci zcela rozbiedly.

V ptipad¢ pozadavku na upravu podlozi komunikaci v pfipadé vyskytu poloh
navazek, ptipadné polohy s vy$§im podil organické slozky je nutnd vyména zemin
v podloZzi komunikaci dobfe hutnitelnymi materialy.
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Z hlediska upravy zemin pod podlozi komunikace je v ptipadé¢ vyskytu
soudrznych zemin doporucena uprava podlozi vozovky naptiklad formou stabilizace
téchto zemin vapennym hydratem v mnozstvi cca 2—5 % o tloust'ce Gpravy aktivniho
podloZi o mocnosti cca 0,3 az 0,4 m (nutno ovéfit technologickymi zkouskami pii
odkryti plang), pfipadné stabilizace jinou zeminou. V piipadé poZadavku na upravu
podlozi komunikaci v ptipad¢ vyskytu poloh navéazek, pripadné polohy s vys$sim podil
organické slozky je nutnd vyména zemin v podlozi komunikaci dobfe hutnitelnymi
materialy.

V piipadé pouziti mistnich zemin do nasypd pro terénni upravy je nutno
dodrZzet tyto zasady:

- zabranit rozbiednuti téchto zemin srazkovou vodou pted zhutnénim

- dosdhnout v€asné¢ho zhutnéni na ptedepsanou objemovou hmotnost pti dodrzeni
vlhkosti blizké vlhkosti optimalni

- pfi vlhkosti vy$§i neZ wopt + 2 % je nutno docilit nizsi vlhkosti bud’ ¢asovou
prodlevou nebo upravou vlhkosti vapnem

- hutnit zeminu po vrstvach o maximalni mocnosti 0,3 m minimalné na 95 % PS

Pii pouziti odté¢Zenych zemin do nasypi pod komunikace je nutnd uprava
ptipadné stabilizace téchto zemin. Jako mozna varianta je stabilizace

- jinou zeminou

- hydraulickymi pojivy

Hladina podzemni vody nebyla sondaznimi pracemi zastizena, jeji predpokladana
urovenl je v hloubce cca 5-10 m p.t., v pfipad€¢ udolnich niv pak v hloubkové urovni
cca2-3 mp.t.

Pro nésypy pod télesem cest bude pouzit material vhodny do silni¢nich nasypt
vybrany za dohledu geotechnika.

Pii realizaci stavby bude po provedeni odkopavky a piedepsan¢ho zhutnéni
plan¢ provedena statickd zatéZovaci zkouska vrozsahu dle TKP pozemnich
komunikaci a dle upfesnéni geologa (geotechnika).

Pii kontrole zhutnéni zemni plané se postupuje dle CSN 72 1006. Po zhutnéni
plané je optimalni hodnota modulu ptetvarnosti podloZzni zeminy Edef2 = 45 MPa, za
minimalni postacujici hodnotu Ize povazovat 30 MPa (na tuto hodnotu je navrzena
skladba konstrukénich vrstev polni cesty).

Pozadovana tinosnost konstrukénich vrstev zpevnéné cesty (modul pfetvarnosti):
- Stérkodrt’ spodni vrstva: min. 50 MPa
- Stérkodrt’ vrchni vrstva: min. 80 MPa

KiiZeni se stavajicimi sit€mi a ochrannymi pasmy:

Téeleso komunikace VPC5-R nekiizi stavajici sit¢ ani se nenachazi v zadném
ochranném pasmu.
Koneéné terénni upravy:
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Vykop podél télesa polni cesty bude zasypan zeminou a ohumusovan v tloustce
0,1 m.

¢) vyhodnoceni prizkumi a podkladi, véetné jejich vyuziti v dokumentaci-
dopravni idaje, geotechnicky prizkum apod.,

Vzhledem k rozsahu a charakteru stavby nebyly dopravni udaje zjistovany.

Podkladem pro névrh polni cesty je podrobny geotechnicky a geologicky
prizkum (GEON, s.r.o., 3/2022), polohopisné¢ a vySkopisné zaméfeni staveniSté
polnich cest (GB-geodezie, s.r.o., 2/2022).

Na trase vedlejsi polni cesty VC1B byly provedeny tyto sondy:

S8

m p.t.

0,0-0,2 — humozni horizont

0,2-1,5 — jilovitopiscita hlina se Stérky, prechéazejici ve Stérkovité hliny MI-MG
bez vody

S9

m p.t.

0,0-0,2 — humozni horizont

0,2-1,5 — jilovitopiscita hlina se Stérky, ptechazejici ve Stérkovité hliny MI-MG
bez vody

Svrchni horizont piechédzi v neostrém ptechodu v soudrzné zeminy se Stérky az
stérkovité hliny aZ zahlinéné $térky a suté tiidy ve smyslu CSN 73 6133 ttidy MI-MG-
GM, kdy misty nelze vyloucit vyskyt navétralého podlozi mélce pod povrchem.

V piipadé¢ zemin tiidy MG-GM se z hlediska namrzavosti se jednd o zeminy
nebezpeénd namrzavé az namrzavé, malo az mirné propustné. Na zakladé normy CSN
73 6133 se zeminy svrchniho horizontu fadi v pfipad¢ obsahu jemnych ¢astic (3565
%) do skupiny zemin podmine¢né vhodnych do podlozi aktivni zény vozovky a dale
podmine¢né vhodnych do nasypu.

Tento svrchni horizont ptechazi v neostrém ptechodu v podlozni jilovité a
stérko-jilovité zeminy o pfevazné pevné az tuhé konzistenci ve smyslu CSN 73 6133
ttidy CI-CL, ptipadné tifidy CG-GC nachéazeji pifimo pod povrchy stavajicich
komunikaci (viz. popisy sond).

V ptipad¢ zemin tiidy CI se z hlediska namrzavosti se jedna o zeminy vysoce az
nebezpecné namrzavé, malo propustné az nepropustné, pii styku s vodou rozbiidavé a
rychle degradujici. Na zakladé normy CSN 73 6133 se zeminy svrchniho horizontu
fadi v pfipad¢ obsahu jemnych castic (> 65 %) do skupiny zemin nevhodnych do
podlozi aktivni zony vozovky a dale nevhodné do nasypu.

geotechnické charakteristiky dle tab. B.1 CSN 72 1002 (orientaéné neplatna
norma):

obsah jemnych ¢astic f nad 65 %
Parametry zhutnéni podle Proctor Standard:

max. objemova hmotnost Jamax  1550-1900 kg.m™
optimalni vlhkost Wopt. 12-35 %
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Pomeér unosnosti CBR
optimalni vlhkost Wopt.  2-20 %
95 % saturace vodou 0-4 %

V piipadé zemin tfidy CG-GC se z hlediska namrzavosti se jednd o zeminy
nebezpeénd namrzavé az namrzavé, malo az mirné propustné. Na zakladé normy CSN
73 6133 se zeminy svrchniho horizontu fadi v ptipad¢ obsahu jemnych castic (35-65
%) do skupiny zemin podmineéné vhodnych do podlozi aktivni zény vozovky a dale
podmine¢né vhodnych do nasypu.

geotechnické charakteristiky dle tab. B.1 CSN 72 1002 (orientaéné neplatna
norma):

obsah jemnych ¢astic f 35-65 %
Parametry zhutnéni podle Proctor Standard.:

max. objemova hmotnost Odmax  1550-2100 kg.m™
optimalni vlhkost Wopt. 8-25 %

Pomer unosnosti CBR

optimalni vlhkost Wopt.  8-60 %

95 % saturace vodou 4-40 %

Predpokladany modul pietvarnosti Ede» neupravené plané, v prostoru
nezpevnéné polni cesty, mize za stavajici ptirozené vlhkosti zemin v podlozi redlné
dosdhnout hodnoty maximalné 10-30 MPa. V pfipad¢ dosazeni optimalni vlhkosti
podloZznich zemin pak v rozmezi 20-30 MPa — nutno ovéfit zkouskami pii odkryti
plan¢, hodnoty modulu pretvarnosti budou zasadné ovlivnény aktualnimi
klimatickymi poméry — v pripadé stavajicich zemédélskych pozemki byl svrchni
horizont v obdobi realizace prizkumnych praci zcela rozbredly. Z hlediska tpravy
zemin pod podlozi komunikace je v piipad¢ vyskytu soudrznych zemin doporucena
uprava podlozi vozovky napiiklad formou stabilizace téchto zemin vapennym
hydratem v mnozstvi cca 2—5 % o tloust’ce upravy aktivniho podlozi o mocnosti cca
0,3 az 0,4 m (nutno ovéfit technologickymi zkouskami pfi odkryti plané), ptipadné
stabilizace jinou zeminou. V ptfipadé¢ poZadavku na Upravu podlozi komunikaci
v ptipadé vyskytu poloh navazek, ptipadné polohy s vy$§im podil organické slozky je
nutnd vymeéna zemin v podlozi komunikaci dobie hutnitelnymi materialy. V ptipadé
pouziti mistnich zemin do nasypu pro terénni upravy je nutno dodrzet tyto zasady:

- zabranit rozbfednuti téchto zemin sraZkovou vodou pied zhutnénim

- dosdhnout v€asného zhutnéni na ptedepsanou objemovou hmotnost pii dodrZeni
vlhkosti blizké vlhkosti optimalni

- pii vlhkosti vy$s§i neZ wopt + 2 % je nutno docilit niz8i vlhkosti bud’ ¢asovou
prodlevou nebo tpravou vlhkosti vapnem

- hutnit zeminu po vrstvach o maximalni mocnosti 0,3 m minimalné na 95 % PS

Pii pouziti odtéZzenych zemin do nasypii pod komunikace je nutni uprava
piipadné stabilizace téchto zemin. Jako mozna varianta je stabilizace
- jinou zeminou
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- hydraulickymi pojivy

Hladina podzemni vody nebyla sonddZznimi pracemi zastiZzena, jeji predpokladana
uroven je v hloubce cca 5-10 m p.t., v pfipadé udolnich niv pak v hloubkové urovni
cca2-3 mp.t.

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby,

Komunikace navazuje na rekonstrukci cesty VC1A-R a vede severovychodné
od intravilanu Vernefic smérem ke k.a. Merboltic. Slouzi k obsluze pozemkl v mist¢
obhospodatfované oblasti a k propojeni tzemi. Na trase jsou navrzeny hospodarské
sjezdy s Sitkou 8,0m.

e) navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypocti,

SKLADBA POLNI CESTY VCIB:
Penetraéni makadam

- penetra¢ni makadam hruby PMH 100 100 mm
- 2x uzaviraci natér s posypem drté (1,25 kg/m?, 1,5 kg/m?)
- §térkodrt’ SDg (frakce 0-32 mm) 150 mm
- §térkodrt’ SDg (frakce 0-63 mm) 150 mm
- celkem 400 mm

zhutnéna plafi min. 30 MPa (CSN 72 1006)

Konstrukce polni cesty VC1B je navrzena dle Katalogu polnich cest, technické
podminky, TP, zména &.2, MZe CR jako typova pro V. tiidu dopravniho zatiZeni a
navrhové poruseni vozovky D2. Skladba vozovky byla navrzena podle katalogovych
listh Katalogu vozovek polnich cest, TP zména ¢€.2, Ministerstvo zemé&d¢lstvi CR,
UPU ¢&.j. 43385/2011 (&islo katalogové skladby PN 502).

f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace,

Odvodnéni povrchu polni cesty je v celém useku provedeno pricnym sklonem
do okolniho terénu. Na komunikaci jsou navrzeny ocelové svodnice vody v mistech,
kde je nejvetsi podélny sklon. Celkem je navrzeno 8 svodnic s oznaCenim Z1-Z8.
Délka svodnic je navrzena 5,0 m a uhel uloZeni je navrzeny 30 stupni proti ose
vozovky. Svodnice budou vyustény na zatravnénou ¢ast pozemku polni cesty.

Odvodnéni plané je v celé délce trasy provedeno drendznim potrubim DN100
po pravé stran¢ komunikace. Navrzené potrubi bude v km 0,005 vyusténo do
vsakovaci jimky VJ1 v km 0,200 vyusténo na terén a v km 0,435 do navrzeného brodu
BRI.

g) navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signali, zarizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku,

Provoz na polni cesté se fidi ustanovenim vyhlasky o provozu na pozemnich
komunikacich. Dopravni znacky, zafizeni apod. se na polni cesté nenavrhuji.
h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pripadné adrzbu,
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Ochrana rostlin, zivocicht a dievin

Rekonstrukce polni cesty nebude mit negativni dopad na rostlinnd i Zivo¢iSna
spolecenstva. Charakter krajiny nebude stavbou negativné doten. Stavba nebude mit
negativni vliv na ekologické funkce a vazby v krajiné.

Dteviny urcené ke kaceni:

Druh Priimér (¢cm) | Plocha (m?)

naletové dieviny do 10 379

Z hlediska ochrany hydrogeologickych poméri musi byt veskeré prace provadény
tak, aby nedoSlo k ohrozeni (znehodnoceni), kvality a mnozstvi povrchovych a
podzemnich vod.
Vlastni opatieni:

- Zemni prace musi byt provedeny v co moZna nejkratSim terminu,

- Stroje pouzivanad pii vystavbé (ndkladni automobily, traktory, bagry apod.)
musi byt v dobrém technickém stavu, ktery musi byt ovéfen pied zahdjenim
praci (se zaméfenim na Uniky pohonnych hmot a oleje) a dale pak kontrolovan
denné (fidicem, obsluhou a nadfizenym technikem). Zjisténé zdvady musi byt
thned odstranény.

- Udrzba, piipadné opravy strojti a mechanismi nesmi byt provadéna v blizkosti
povrchovych toka. V ptipadé cinnosti mechanismii je doporuceno pouziti
ekologickych rychle rozlozitelnych oleja.

Z hlediska ochrany kvality a mnozstvi podzemnich a povrchovych vod v oblasti
je mozno konstatovat, ze pii splnéni vySe uvedenych podminek nedojde k ohrozeni
rezimu a kvality podzemnich, ptfipadné povrchovych vod v zijmovém tzemi a
nasledné ohrozeni kvantity ¢i kvality jimanych vodnich zdroji nachéazejicich se ve
sméru proudéni povrchovych a podzemnich vod.

Veskeré tizemni zdsahy v prostoru stavby je nutné posuzovat jako zdsahy
v uzemi s archeologickymi nalezy. Skryvku humézni vrstvy a vSechny zemni prace
spojené s plochou stavenisté je tieba od jejich zahajeni sledovat a dokumentovat
odbornou organizaci. Mimo tyto prace je nutné provést dal§i vyzkum v ptipad¢, kdy
budou, skryvkou nebo jinym zdsahem do terénu, naruSeny archeologické struktury.
Archeologicky vyzkum vyvolany zemnimi pracemi je hrazen investorem.
V dostatecném  Casovém predstthu bude uzaviena smlouva s opravnénou
archeologickou organizaci. OhlaSeni vSech zemnich praci, vCetné ptipravy staveniste,
je nutné provést minimalné dva tydny pied jejich realizaci.

Stavebnik je povinen jiz od doby pfipravy stavby fidit se ust.§ 22 a ust.§23
pamatkového zakona, tykajicimi se archeologie (mimo jiné ozndmit zamér stavby
Archeologickému ustavu AV v Praze, odd¢leni archeologie pamatkové péce, letenska
4,118 01 Praha 1.

i) vazba na pripadné technologické vybaveni,

Stavba neobsahuje technologické vybaveni.
j) prehled provedenych vypoctia a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a prifezi,

Vzhledem k rozsahu a charakteru stavba nevyzaduje.
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k) FeSeni pristupu a uZivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich
se staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace,

Plochy souvisejici se staveniStém nebudou pouzivat osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Dokoncend stavba neklade naroky na zvlastni
opatfeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Bezpecnost prace

Pted zahdjenim stavebnich praci je nutné vytycit vSechna podzemni vedeni a
ochranna pasmo podzemnich a nadzemnich vedeni!

Pti provadéni stavebnich praci je nutné dodrzovat vesSkeré pozadavky k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci tak, jak je stanovi piislusné predpisy, zejména
Zikon ¢.309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi préci v pracovnépravnich vztazich a zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi
pii ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zdkon o zajisténi
dalSich podminek bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci), v platném znéni, NV
¢.101/2005 Sb.,0 podrobngjSich pozadavcich na pracovist¢ a pracovni prostiedi,
v platném znéni, NV ¢.362/2005 Sb.,0 blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na pracovistich snebezpecim padu zvysky nebo do hloubky,
v platném znéni, NV ¢&591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na
bezpecnost a ochranu zdravi pii praci na stavenistich, v platném znéni.

Kazdy pracovnik, zGc¢astnény na vystavbé, musi byt prikazné sezndmen a
proskolen s bezpecnostnimi predpisy. Pracovnici zjiSt'ujici dopravu v prostorach
staveni$té¢ musi byt sezndmeni s podminkami provozu (ochrannd pasma, sité apod.).
Na stavenisté je pracovnikim zicastnénych na vystavbé povoleno vstupovat jen na
zaklad¢€ opravnéni (povéfeni) pro urené prace a s védomim vedeni stavby.

Pracovi$té musi byt pfi praci mimo denni dobu fadné osvétlena. Musi byt
dodrZzovan potadek a Ccistota. Musi byt viditelné vyvéSen seznam dllezitych
telefonnich stanic (Iékafska sluzba, policie, pozarnici).

Shodné se postupuje pii soubchu stavebnich praci s pracemi za provozu.
Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit ostatni dodavatele s pozadavky
bezpec€nosti prace.

Podle pozadavkli zdkona 309/2006 Sb., o =zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti prace a ochrany zdravi pii praci, v plathém znéni je povinen zajistit
koordinatora BOZP pii realizaci stavby zadavatel stavby a zavazat vSechny zhotovitele
ke spolupraci s koordinatorem BOZP.

Poznamka

Reseni respektuje platné normy a predpisy. Vstupnim podkladem pro feseni
bylo geodetické zaméteni lokality a GTP. Ptipadné zmény, dodatky nebo nejasnosti
technického feSeni oproti projektové dokumentaci budou konzultovany
s projektantem.
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