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1 VsSeobecné

Akce Fesi realizaci polni cesty VPC 11 v k.U. Lhota u Dobrusky. Jedna se o novostavbu, ktera kopiruje
trasu stavajici nezpevnéné cesty. Cesta zacina na severnim okraji katastralniho Uzemi u kfizovatky silnic
/32114 a 32117. Déle vede pfiblizné severnim smérem az na hranici katastru. Cesta vede zemédeélsky
vyuzivanym Uzemim a bude slouzit pfedevsim pro zpfistupnéni zemédélskych pozemku. Projekt vychazi ze
zpracované Komplexni pozemkové Upravy v k.U. Lhota u Dobrusky.

Trasa polni cesty je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 3,5/30.
Soucasti cesty jsou pouze sjezdy na okolni pozemky, zadné dalSi objekty nejsou navrhovany. Do km 0,280
(tj. po posledni dum) je cesta navrzena s krytem z asfaltového betonu, dale je s krytem Stérkovym.

2 Smérové vedeni

Smérové vedeni silnice vychazi ze tvaru navrzeného v KOPU a je prehledné nasledujici:

km

0,000 00 - 0,003 16
0,003 16 — 0,008 33
0,008 33 - 0,025 22
0,025 22 - 0,031 70
0,031 70 - 0,043 50
0,043 50 — 0,044 92
0,044 92 - 0,057 50
0,057 50 — 0,058 44
0,058 44 - 0,068 92
0,068 92 — 0,075 83
0,075 83 - 0,095 79
0,095 79 -0,116 61
0,116 61 -0,149 73
0,14973 -0,154 68
0,154 68 - 0,176 47
0,176 47 - 0,203 92
0,203 92 - 0,251 72
0,251 72 - 0,256 44
0,256 44 - 0,278 00
0,278 00 — 0,297 49
0,297 49 -0,323 17
0,323 17 - 0,338 52
0,338 52 -0,342 18
0,342 18 - 0,361 64
0,361 64 — 0,397 86
0,397 86 — 0,406 54
0,406 54 - 0,418 38
0,418 38 - 0,427 78
0,427 78 — 0,436 12

je pfima

je pravostranny oblouk R = 10 m
je pfima

je levostranny oblouk R = 80 m

je pfima

je levostranny oblouk R =10 m

je pfima

je levostranny oblouk R = 200 m
je pfima

je pravostranny oblouk R = 200 m
je pfima

je pravostranny oblouk R = 80 m
je pfima

je pravostranny oblouk R = 200 m
je pfima

je pravostranny oblouk R = 200 m
je pfima

je levostranny oblouk R = 100 m
je pfima

je pravostranny oblouk R = 40 m
je pfima

je levostranny oblouk R = 80 m

je pfima

je levostranny oblouk R = 14 m

je pfima

je levostranny oblouk R = 200 m
je pfima

je pravostranny oblouk R = 200 m

je pfima
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3 Vyskové vedeni

0,436 12 - 0,451 43
0,451 43 - 0,460 51
0,460 51 — 0,485 97
0,485 97 — 0,498 41
0,498 41 - 0,512 54
0,51254-0,513 05

je pravostranny oblouk R = 70 m
je pfima
je pravostranny oblouk R = 35 m
je pfima
je pravostranny oblouk R = 35 m

je pfima.

VySkové je trasa cesty vedena pfiblizné po terénu. Pfehledné je vySkové vedeni nasledujici:

km

0,000 00-0,018 63
0,018 63 — 0,061 51
0,061 51 -0,110 33
0,110 33-0,143 26
0,143 26 -0,193 16
0,193 16 -0,23570
0,235 70 - 0,260 95
0,260 95 - 0,288 95
0,288 95-0,312 29
0,312 29 - 0,384 21
0,384 21 — 0,474 42
0,474 42-0,513 05

stoupa 1,50 %

stoupa 2,75 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1.000 m
stoupa 4,90 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1.000 m
stoupa 3,14 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 1.000 m
stoupa 5,85 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1.000 m
stoupa 4,00 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 1.000 m
stoupa 2,30 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 1.000 m
stoupa 4,30 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1.000 m
stoupa 9,55 %, lom je zaoblen Gdolnicovym obloukem R = 230 m
stoupa 5,45 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 250 m
stoupa 2,20 %, lom je zaoblen vrcholovym obloukem R = 950 m

stoupd 4,20 %, lom je zaoblen udolnicovym obloukem R = 1.000 m.

4 Priéné usporadani
Polni cesta je navrzena v kategorii P3,5/30 jako jednopruhova. Zakladni Sifka vozovky je 3,00 m, po obou
stranach budou navazovat krajnice zpevnéna kamenivem drcenym §. 0,25 m. Z&kladni pfi¢ny sklon vozovky

je navrzen jednostranny 2,5%. Navazujici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén. Sklon svaht
zemniho télesa je navrzen 1:1,5.

Podél asfaltové ¢asti je v soucasné dobé melky pfikop, ktery odvadi vody do rybnicku u zacatku cesty.
V pripadé dotceni bude pfikop obnoven.

5 Konstrukce upravy

Navrzena konstrukce vozovky odpovida predpokladanému dopravnimu zatizeni. Do km 0,280 (tj. po
posledni dim) je cesta navrZzena s krytem z asfaltového betonu, dale je s krytem Stérkovym.

Konstrukce asfaltové vozovky je ve slozeni:

Asfaltovy beton

Spojovaci postfik

Asfaltovy beton

Infiltracni postfik

ACO 11+ 50 mm

PS-E 0,15-0,25 kg/m2
ACP 16+ 70 mm

PI-E 0,7-1,2 kg/m2
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Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm

Celkem min. 470 mm

Konstrukce Stérkové vozovky je ve slozeni:

Posyp kamenivem drcenym 35 kg/m2
Vibrovany $térk VS 150 mm
Stérk 32-63 S min. 200 mm
Celkem min. 350 mm

Sjezdy na pozemky budou napojeny jako Stérkové a asfaltové.

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace byly zastizeny materialy
nizSich geotechnickych kvalit — Stérkové navazky, prachové hliny F5-ML a jily s vysokou plasticitou. Prachové
hliny jsou ve smyslu CSN 736133 podmine&né vhodné do nasypt a nevhodné do podlozi vozovky (pro aktivni
zénu). Jily s vysokou plasticitou jsou ve smyslu CSN 736133 nevhodné do nasypt i do podloZi vozovky (pro
aktivni zénu). Proto byla dohodnuta Uprava podlozi hydraulickymi pojivy (2-3%). Konkrétni receptura (podil
pojiva) je zavisla na konkrétnich podminkdch a bude stanovena na zakladé vihkosti v dobé provadeéni.
V rozpoctové Casti dokumentace se predpokladd i provedeni vihéeni zemin — bude fakturovano dle
skute€nosti. Pfedpokladana hloubka zdbéru zemni frézy je 40 cm.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné
100% Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pfetvarnosti z druhého
zatézovaciho cyklu Edef,2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

P¥i provadéni je nutno provést nasledujici opatieni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruseni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Urovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, ze po plani se nebude pohybovat Zzadny mechanizmus kromé hutnici techniky -
zasadné pouze lehk& hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

6 Vytyc€eni stavby

Veskeré dulezité body trasy silnice a prvkl v terénu jsou zadany soufadnicemi. Jsou dany hodnoty
vyty€eni po 5-ti m. Lomové body feSeni jsou zadany soufadnicemi a vyty€eni je doplnéno pravouhlymi
odmérkami.

7 Odvodnéni

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pFi¢ny sklon vozovky. Voda z vozovky bude
odtékat na terén. Podél asfaltové ¢asti je v souCasné dobé mélky prikop, ktery odvadi vody do rybnicku u
zacatku cesty. V pfipadé dotceni bude pfikop obnoven. Pfistup na pfilehlé pozemky v km 0,090 a 0,240 bude
umoznén osazenim polymerbetonového Zlabu svétlé Sitky 300mm délky 6 m. Navazujici pfikop bude zpevnén
lomovym kamenem do betonu.

Na zacatku Stérkové ¢éasti je podélny spad pfilis velky a voda by tekla dlouho dobu po vozovce nez by
vytekla mimo ni. To by mohlo zpUsobit poskozeni krytové vrstvy a komplikovat provoz zejména v zimnich
mésicich. Napfi¢ vozovku jsou proto navrzeny svodné Zlabky. Dle dohody s investorem se bude jednat o
zamecnicky vyrobek vznikly z valcovaného U-profilu vy$ky 80 mm. Zl&bek se osadi na zéklad z betonu C25/30.
Po obou stranach zlabku se osadi jednofadek z drobné kostky do betonu. Spary okolo kostek budou zality
asfaltovou zdlivkou.

Podle informaci od obyvatel lokality dochazi pfi intenzivnéjSich k vyvérani vody, nejspi$ se jedna o
staré melioraéni potrubi. V km 0,270 — 0,360 je navrzen podélny trativod, kterym bude voda odvedena do
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otevieneho pfikopu. Do néj bude prosakovat i voda z krajnice. Ve vhodnych mistech budou zfizeny revizni
drenazni Sachty s poklopem tf. D400. Sachty budou pod cestou propojeny trubkou DN 200. Misto vytoku bude
zpevnéno kamennou rovnaninou. PFipojky (resp. propoj a vyusténi) jsou navrzeny z plastové trouby DN 200
SN 12). Vyusténi drenaze do pfikopu vychazi z rozdilu sklonu cesty a trativodu. Pfipojka drenazni Sachty bude
ve sklonu 0,5% a diky tomu je mozné ji vyvést nad dno pfikopu.

8 Inzenyrské sité

Ze stavajicich siti se zde dale nachazi telekomunikaéni kabel a nadzemni vedeni NN. Pro veSkeré
inZenyrskeé sité plati nutnost nechat je vytycit spravci a dbat jejich podminek. Inzenyrskeé sité budou pro stavbu
vyty€eny a oznaceny, v pfipadé potfeby budou dodavatelem chranény pred poSkozenim.

Vozovku kFizi telekomunikaéni kabely. PFi stavbé bude po vytyCeni vedeni opatrné ruéné bez pouziti
ostrého naradi nasondovano a ovéreno. Kolem kabelu pod vozovkou se pfilozi chranic¢ka z prefabrikovaného
zlabku, pfilozi se rezerva a celé téleso chrani¢ky se obetonuje. Vyusténi chrani¢ek bude az za obrubu.
Chranicka bude obsypana Stérkopiskem.

9 Dopravni znaceni

U mista napojeni cesty na silnici I11/32114 budou osazeny ¢ervené smérové sloupky Z11 g. Vzhledem
k charakteru a poloze komunikace nebude feSeno zadné dalsi dopravni znaceni.

10 Zemni prace

Jedna se o vykopy pro novou konstrukci a Upravu podloznich zemin. V celé mocnosti aktivni zény (ve
smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena ptedepsana mira zhutnéni nejméné& 100% Proctor standard. Na
plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti z druhého zatézovaciho cyklu Edef,2 = 45
MPa stanoveného dle CSN 72 1006 (1998). Plani se rozumi horni plocha nasypu. Pro budovani nasypu musi
byt pfedepsan technologicky postup a nasyp se musi budovat pod dohledem odborného dozoru. Pfi navrhu,
realizaci, kontrole a pfebirani nasypu je nutno dodrzet CSN 73 6133 (2010) "Navrhovani a provadéni zemniho
télesa pozemnich komunikaci". Béhem realizace nasypu je nutné provadét pravidelné zkousky ve smyslu CSN
72 1006 "Kontrola zhutnéni zemin a sypanin".

Pro Upravu podlozi bylo dohodnuto vyuzit Gpravu hydraulickymi pojivy. V podlozi komunikace byly
zastizeny materidly niz§ich geotechnickych kvalit — Stérkové navazky, prachové hliny F5-ML a jily s vysokou
plasticitou. Prachové hliny jsou ve smyslu CSN 736133 podmine&né vhodné do nasyptl a nevhodné do podloZi
vozovky (pro aktivni zénu). Jily s vysokou plasticitou jsou ve smyslu CSN 736133 nevhodné do nasypu i do
podlozi vozovky (pro aktivni zénu). Proto byla dohodnuta Uprava podlozi hydraulickymi pojivy (2-3%).
Konkrétni receptura (podil pojiva) je zavisla na konkrétnich podminkach a bude stanovena na zakladé vlhkosti
v dobé provadéni. V rozpoctové casti dokumentace se predpoklada i provedeni vihéeni zemin — bude
fakturovano dle skutecnosti. Pfedpokladand hloubka zabéru zemni frézy je 40 cm.

Pfed zahajenim praci je tfeba odhumusovat terén navazujici na stavajici cestu. Pfedpokladand tloustka
humusu je 10 cm — bude upraveno podle skute¢né zastizené humdzni vrstvy. Dale je tfeba vykécet stromy,
které koliduji se zemnim télesem cesty. Rozsah nutného k&ceni bude upfesnén po vyty€eni stavby.

11 Provadéni

V soucasné dobé je zde cesta zpevnéna stérkovymi materialy (dle IGP klasifikovanymi jako navazky).
Pristup je po krajskych silnicich. Dale je pohyb mozny v trase cesty.

12 Ruzné

Prace budou provedeny podle CSN, dodavatel bude dodrZovat technologii jednotlivych konstrukénich
vrstev. V pfipadé pochybnosti pfi postupu praci je nutno ihned uvédomit projektanta k dohodnuti dalSiho
postupu.
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Dodavatel pfi zahdajeni praci odebere vzorek podlozni zeminy a zajisti zjednodu$ené geotechnické
posouzeni zemin v podloZi silnice k ovéfeni pfedpokladaného materialu. Pokud bude nutno, bude konstrukce
silnice upravena.

Pred zahajenim praci dodavatel zdokumentuje (fotografie, video, zaznamy s jednotlivymi vlastniky
nemovitosti, které jevi razné poruchy - praskliny...) stav objektl na stavenisti pro pfipad narokovani nahrad
Skod vzniklych v souvislosti se stavbou.

PFi provadéni bude dodavatel dodrzovat vesSkeré bezpecénostni predpisy. Soustavné bude pecovat o
umoznéni pfistupu obyvatel do nemovitosti a na pozemky.
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