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B.1 POPIS UZEMi STAVBY

a)  Struéna charakteristika izemi

Akce fesi realizaci polnich cest VPC 16, VPC 11 a DPC 22 v k.U. Lhota u Dobrusky. Jedna se o novostavbu, ktera
kopiruje trasy stavajicich nezpevnénych cesty. Cesta VPC 16 zalina na severnim okraji katastralniho Uzemi
v kiizovatce silnic 11/32114 a 32115. Dale vede pfiblizné severnim smérem az na hranici katastru. Cesta VPC 11 zaCina
na severnim okraji katastralniho uzemi u kfizovatky silnic 111/32114 a 32117. Dale vede pfiblizné severnim smérem az
na hranici katastru. Cesta DPC 22 propojuje cesty VPC 11 na zaCatku Upravy a VPC 16 na konci. Vede pfiblizné
vychodo-zapadnim smérem.

Cesty vedou zemédélsky vyuzivanym Gzemim a budou slouzit pfedev§im pro zpfistupnéni zemédélskych pozemku.
Projekt vychazi ze zpracované Komplexni pozemkové Upravy v k.. Lhota u Dobrusky.

b) Udaje o souladu s (izemné planovaci dokumentaci
Navrzena dokumentace je v souladu s Uzemnim pldnem obce Podbfezi.
c) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika uzemi

Vramci akce byl proveden inZenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace byly zastizeny materialy nizSich
geotechnickych kvalit — Stérkové navazky, prachové hliny F5-ML a jily s vysokou plasticitou. Prachové hliny jsou ve
smyslu CSN 736133 podmine¢né vhodné do nasypli a nevhodné do podiozi vozovky (pro aktivni zénu). Jily s vysokou
plasticitou jsou ve smyslu CSN 736133 nevhodné do nasypd i do podioZi vozovky (pro aktivni zonu). Proto byla
dohodnuta Uprava podloZi hydraulickymi pojivy (2-3%). Konkrétni receptura (podil pojiva) je zavisla na konkrétnich
podminkéach a bude stanovena na zakladé vihkosti v dobé provadéni. V rozpoctové Casti dokumentace se pfedpoklada i
provedeni vihéeni zemin — bude fakturovano dle skuteénosti. Pfedpokladana hloubka zabéru zemni frézy je 40 cm.

d) Vycet a zavéry provedenych prizkumu

Pro navrh byly pouZity nasledujici podklady:

1) Geodetické zaméfeni

Podklady o pribéhu jednotlivych podzemnich siti

Mistni Setfeni provedené projektantem

Katastralni mapy 1: 1 000

Viysledky a zavéry vyrobnich vyborl a jednani se zastupci Investora.
Vysledky inZenyrsko-geologického prizkumu

Vyjadfeni dotéenych organu a instituci k dokumentaci pro stavebni povoleni
e) Ochrana uzemi podle jinych pravnich predpist

Resené izemi neni zadnym zpiisobem chranéno. Pouze se zde vyskytuji ochranna pasma inzenyrskych siti.



f) Poloha vzhledem k zaplavovému tizemi, poddolovanému tizemi, apod.
Redené cesty se nenachazi v zaplavovém tzemi, poddolovaném tzemi, ani jiném.
g) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky

Akce FeSi realizaci polnich cest v k.U. Lhota u Dobrudky. Jednd se o novostavby, které kopiruji trasu stavajicich
nezpevnénych cest. Cesty vedou zemédélsky vyuzivanym Uzemim a budou slouzit pfedevSim pro zpfistupnéni
zemédélskych pozemku

h) Pozadavky na asanace, demolice kaceni dievin

Stavba cest nevyzaduje asanace, demolice. Je tfeba vykacet stromy, které koliduji s novym zemnim télesem. Rozsah
nutného kaceni bude upfesnén po vytyCeni stavby.

i) Pozadavky na maximalni zabory

Stavba cest nevyzaduje zadné trvalé zabory zemédélského pldniho fondu nebo pozemki uréenych k plnéni funkce
lesa.

j) Uzemné technické podminky

Trasy polnich cest jsou navrzeny jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h. Cesta VPC 16 je navrzena v
kategorii P 4,0/30; cesta VPC 11 v kategorii P 3,5/30 a cesta DPC 22 v kategorii P 3,0/30. Soucasti cest jsou pouze
sjezdy na okolni pozemky, Zadné dalSi objekty nejsou navrhovéany. Cesta VPC 16 zacina na severnim okraji
katastralniho uzemi v kfizovatce silnic 111/32114 a 32115. Dale vede pfiblizné severnim smérem aZ na hranici katastru.
Cesta VPC 11 zacina na severnim okraji katastralniho uzemi u kfizovatky silnic 111/32114 a 32117. Dale vede pfiblizné
severnim smérem az na hranici katastru. Cesta DPC 22 propojuje cesty VPC 11 na zaCatku upravy a VPC 16 na konci.
Vede pfiblizné vychodo-zapadnim smérem.

V8echny cesty vyuzivaji pozemky dané v Komplexni pozemkové Upravé.
k) Vécné a casové vazby stavby
V tuto chvili neni znama zadna investiéni akce, se kterou by bylo tfeba koordinovat pfipravu stavby.

I) Seznam pozemku, na kterych se stavba umisténa

Stavba cesty VPC16 se nachazi na pozemcich v katastralnim Gzemi Lhota u Dobrusky (723380).

parcelni gislo vlastnik adresa
3423 Kralovehradecky kraj Pivovarské nam. 5, 500 03 Hradec Kralové
3428 obec Podbfezi ¢.p. 16, 518 03 Podbrezi
3288 SIM Pavlic¢ek Roman a Pavlitkova | Lhota Netfeba 81, 518 03 Podbiezi
EliSka
3136 Pasta Jifi Lhota Netfeba 3, 518 03 Podbfezi
3147 BeneSovéa Eva BroZikova 11, 500 12 Hradec Krélové




parcelni Cislo vlastnik adresa
3437 obec Podbrezi ¢.p. 16, 518 03 Podbfezi
3438 obec Podbfezi ¢.p. 16, 518 03 Podbrezi

Stavba cesty VPC11 se nachazi na pozemcich v katastralnim Uzemi Lhota u Dobrusky (723380).

parcelni Cislo vlastnik adresa

3451 Krélovehradecky kraj Pivovarské nam. 5, 500 03 Hradec Krélové
3448 obec Podbiezi ¢.p. 16, 518 03 Podbrezi

3187 Hofmanova Miroslava Lhota Netfeba 43, 518 03 Podbfezi
3164 Hofmanova Miroslava Lhota Netfeba 43, 518 03 Podbfezi
3464 Hofmanova Miroslava Lhota Netfeba 43, 518 03 Podbfezi
3189 Hofmanova Miroslava Lhota Netfeba 43, 518 03 Podbfezi
3192 Hofmanova Miroslava Lhota Netfeba 43, 518 03 Podbfezi
3197 Petrova Zdefika Mél¢any 22, 518 01 Dobruska
3220 Petrova Zderika Mél¢any 22, 518 01 Dobruska
3208 Petrova Zderika Mél¢any 22, 518 01 Dobruska

Stavba cesty DPC22 se nachazi na pozemcich v katastralnim tzemi Lhota u Dobrusky (723380).

parcelni gislo vlastnik adresa
3437 obec Podbfezi ¢.p. 16, 518 03 Podbrezi
3152 SIM Pavlic¢ek Roman a Pavlitkova | Lhota Netfeba 81, 518 03 Podbiezi
Eliska
3313 Colloredo-Mansfeld Leonhard Mitterberg 1, Schloss Gstatt, A 8960 Oblarn, Rakousko
3141 Piskorové Lidmila Lhota Netfeba 4, 518 03 Podbfezi
3314 Colloredo-Mansfeld Leonhard Mitterberg 1, Schloss Gstatt, A 8960 Oblarn, Rakousko
3153 Piskorové Lidmila Lhota Netfeba 4, 518 03 Podbfezi
3154 Piskorové Lidmila Lhota Netfeba 4, 518 03 Podbfezi
3428 obec Podbfezi ¢.p. 16, 518 03 Podbrezi

m) Seznam pozemkii, na kterych vznikne ochranné pasmo

Jedna se o novostavbu polnich cest. Nevznikne zde Zadné nové ochranné pasmo.

n) Pozadavky na monitoringy a sledovani pfetvoreni

Jedné se o novostavbu polnich cest. Nevzniknou zde Zadné nové pozadavky na monitoring a sledovani pfetvoreni.




0) Moznost napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu

Akce fesi realizaci polnich cest VPC 16, VPC 11 a DPC 22 v k.U. Lhota u Dobrusky. Jedna se o novostavbu, ktera
kopiruje trasy stavajicich nezpevnénych cesty. Cesta VPC 16 zadina na severnim okraji katastralniho Uzemi
v kiizovatce silnic 11/32114 a 32115. Dale vede pfiblizné severnim smérem az na hranici katastru. Cesta VPC 11 zaCina
na severnim okraji katastralniho uzemi u kfizovatky silnic 111/32114 a 32117. Dale vede pfiblizné severnim smérem az
na hranici katastru. Cesta DPC 22 propojuje cesty VPC 11 na zalatku Upravy a VPC 16 na konci. Vede pfiblizné
vychodo-zapadnim smérem.

Cesty vedou zemédélsky vyuzivanym Gzemim a budou slouzit pfedev§im pro zpfistupnéni zemédélskych pozemku.
Projekt vychazi ze zpracované Komplexni pozemkové Upravy v k.U. Lhota u Dobrusky. Nevznika zde Zadna potfeba
napojeni na technickou infrastrukturu.

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 Celkova koncepce ieseni stavby

a) nova stavba nebo zména dokoncéené stavby

Jedna se o novostavbu polnich cest.

b) téel uzivani stavby

Akce FeSi realizaci polnich cest VPC 16, VPC 11 a DPC 22 v k.0. Lhota u Dobrusky. Jedna se o novostavbu, ktera
kopiruje trasy stavajicich nezpevnénych cesty. Cesta VPC 16 zaCina na severnim okraji katastralniho Uzemi
v kizovatce silnic 111/32114 a 32115. Dale vede pfiblizné severnim smérem az na hranici katastru. Cesta VPC 11 zalina
na severnim okraji katastralniho uzemi u kfizovatky silnic 111/32114 a 32117. Dale vede pfiblizné severnim smérem az
na hranici katastru. Cesta DPC 22 propojuje cesty VPC 11 na zaCatku Upravy a VPC 16 na konci. Vede pfiblizné
vychodo-zapadnim smérem.

Cesty vedou zemédélsky vyuzivanym Gzemim a budou slouzit pfedevSim pro zpfistupnéni zemédélskych pozemku.
Projekt vychazi ze zpracované Komplexni pozemkové Upravy v k.d. Lhota u Dobrusky.

Trasy polnich cesty jsou navrzeny jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h. Cesta VPC 16 je navrzena v
kategorii P 4,0/30; cesta VPC 11 v kategorii P 3,5/30 a cesta DPC 22 v kategorii P 3,0/30. Soucasti cest jsou pouze
sjezdy na okolni pozemky, Zadné dalSi objekty nejsou navrhovany.

Navrzené komunikace slouzi k vedeni zésahu hasi¢l v pfipadé poZaru. V celém rozsahu je zachovan prijezdny profil
3,5x4,1 m. Pfipadné otaCeni pozarnich vozidel je mozné v kfizovatkach s navazujicimi cestami. Vozovka je
z asfaltového betonu a Stérkova a je dostatené Unosna pro pojezd vozidly s hmotnosti 10t na napravu.

c) trvala nebo doc¢asna stavba

Jedna se o trvalou stavbu.

d) informace o vydanych vyjimkach

Pro dokumentaci nebyly vydany Zadné vyjimky. Pfipominky z projednani s dotéenymi organy jsou zapracovany.

e) udaje o zohlednéni podminek zavaznych stanovisek

Pfipominky z projednani s dotéenymi orgény jsou zapracovany.

Pii navrhu stavby a jejiho technického FeSeni byly v co nejvétsi mife zohlednény obecné technické poZadavky na
vystavbu a to zejména:

- Uzemné technické pozadavky na jeji umisténi
- poZadavky na bezpecné a uZité vlastnosti stavby
- pozadavky na stavebni konstrukce a technické zafizeni stavby



Pii navrhu nebyly zohlednény obecné technické pozadavky zabezpeCujici bezbariérové uzivani staveb, protoze se
vzhledem k charakteru nepfedpoklada vyuZziti polni cesty osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

f) celkovy popis koncepce reseni

Akce fesi realizaci polnich cest VPC 16, VPC 11 a DPC 22 v k.U. Lhota u Dobrusky. Jedna se o novostavbu, ktera
kopiruje trasy stavajicich nezpevnénych cesty. Cesta VPC 16 zadina na severnim okraji katastralniho Uzemi
v kfizovatce silnic 111/32114 a 32115. Dale vede pfiblizné severnim smérem az na hranici katastru. Cesta VPC 11 zalina
na severnim okraji katastralniho uzemi u kfizovatky silnic 111/32114 a 32117. Déle vede pfiblizné severnim smérem az
na hranici katastru. Cesta DPC 22 propojuje cesty VPC 11 na zadatku Upravy a VPC 16 na konci. Vede pfiblizné
vychodo-zapadnim smérem. Cesty vedou zemédélsky vyuzivanym uzemim a budou slouzit pfedevsim pro zpfistupnéni
zemédglskych pozemku. Projekt vychazi ze zpracované Komplexni pozemkové Upravy v k.u. Lhota u Dobrusky.

) ochrana stavby podle jinych pravnich predpist

Navrzena stavba polnich cest nevyzaduje Zadny zpUsob ochrany.

h) zakladni bilance stavby

Pii akci nejsou budovany zadné Casti, které by mély naroky na energie, vodu, teplo a teplou uZitkovou vodu. Také
nejsou budovany zadné &asti, které by produkovaly splaskové vody. Mnozstvi deStovych vod ze zpevnénych ploch bude
vy$8i nez v souCasné dobé, kdy se voda mUZze vsakovat. Pfi provozu stavby nevznikaji Zadné nebezpecné odpady.

i) zakladni predpoklady vystavby

V tuto chvili neni znama zadna investiéni akce, se kterou by bylo tfeba koordinovat pfipravu stavby.

i) zakladni pozadavky na pred¢asné uzivani stavby

Provadéni komunikace nebude komplikovat pfistup obyvatel do nemovitosti. Naopak uvedenim cesty do provozu se
usnadni pfistup na jednotlivé zemédélsky vyuzivané pozemky.

B.2.2 Celkova urbanistické a architektonické reSeni

Akce FeSi vystavbu polnich cest pro zpfistupnéni zemédélsky vyuzivanych pozemkd. Neni zde kladen diraz na
urbanistické a architektonické feSeni, jedna se o technické prvky slouzici uzivatelim a navstévnikim lokality. Podle
poZadavku obce je podél cesty P6 navrZena vysadba.

B.2.3 Celkové technickeé reSeni
a) popis celkové koncepce technického reseni
SO 101 Polni cesta VPC 16

Jedna se o novostavbu, kterd kopiruje trasu stavajici nezpevnéné cesty. Vystavbou polnich cest dojde ke zpfistupnéni
zemédglsky vyuzivanych pozemku.

Délka komunikace: 574,04 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Polni cesta je navrzena v kategorii P4,0/30 jako jednopruhova. Zakladni $ifka vozovky je 3,00 m, po obou stranach
budou navazovat krajnice zpevnénd kamenivem drcenym §. 0,50 m. Zakladni pficny sklon vozovky je navrzen
jednostranny 2,5%. Navazujici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén na Sifku parcely. Sklon svah( zemniho
télesa je navrzen 1:1,5.

Konstrukce vozovky je ve slozeni:
Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postfik PS-E 0,15-0,25 kg/m2



Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm

Infiltraéni postfik PI-E 0,7-1,2 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm

Sjezdy na pozemky budou napojeny jako Stérkové.

Vramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace byly zastizeny materialy nizSich
geotechnickych kvalit — Stérkové navazky, prachové hliny F5-ML a jily s vysokou plasticitou. Prachové hliny jsou ve
smyslu CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypt a nevhodné do podloZi vozovky (pro aktivni zénu). Jily s vysokou
plasticitou jsou ve smyslu CSN 736133 nevhodné do nasypli i do podioZi vozovky (pro aktivni zénu). Proto byla
dohodnuta Uprava podloZi hydraulickymi pojivy (2-3%). Konkrétni receptura (podil pojiva) je zavisla na konkrétnich
podminkach a bude stanovena na zakladé vihkosti v dobé provadéni. V rozpoctové Casti dokumentace se pfedpoklada i
provedeni vinéeni zemin — bude fakturovano dle skute¢nosti. Pfedpokladana hloubka zabéru zemni frézy je 40 cm.

V celé mocnosti aktivni zony (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqer2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pii provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedo$lo k naruSeni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Urovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Odvedeni povrchovych vod bude zaji$tovat podélny a pfiény sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén. Od
mista napojeni je stavajici terén zavlhly a tim dochazi k podméaceni cesty. Zemni plai bude odvodnéna sklonem 3% do
podélného trativodu. Do néj bude prosakovat i voda z krajnice. Ve vhodnych mistech budou zfizeny revizni drenazni

terén. Misto vytoku bude zpevnéno kamennou rovnaninou. Pfipojky (resp. propoj a vydsténi) jsou navrzeny z plastové
trouby DN 200 SN 12). ). Trativod bude vyustén do silniéniho pfikopu podél silnice 111/32114. Od km 0,440 z(stane
pfikop otevfeny jako je v soucasné dobé. Prikop bude proCistén a napoji se na propustek v km 0,680 cesty DPC 22.
Pod sjezdem v km 0,518 50 bude zfizen rampovy propustek DN 400

S0 102 Polni cesta VPC 11

Jedna se o novostavbu, kterad kopiruje trasu stavajici nezpevnéné cesty. Vystavbou polnich cest dojde ke zpfistupnéni
zemédélsky vyuzivanych pozemkd.

Délka komunikace: 513,05 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Polni cesta je navrzena v kategorii P3,5/30 jako jednopruhova. Zakladni $ifka vozovky je 3,00 m, po obou stranach
budou navazovat krajnice zpevnénd kamenivem drcenym §. 0,25 m. Zakladni pficny sklon vozovky je navrzen
jednostranny 2,5%. Navazuijici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén na Sifku parcely. Sklon svahd zemniho
télesa je navrzen 1:1,5.

Trasa polni cesty je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 3,5/30. Soucasti cesty
jsou pouze sjezdy na okolni pozemky, Zadné dalSi objekty nejsou navrhovany. Do km 0,280 (tj. po posledni dim) je
vozovka s krytem asfaltovym; zbytek trasy je s krytem Stérkovym.



Konstrukce asfaltové vozovky je ve slozeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,15-0,25 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik PI-E 0,7-1,2 kg/m2
Stérkodrt SDa 200 mm
Stérkodrt SDa min. 150 mm

Celkem min. 470 mm

Konstrukce Stérkové vozovky je ve slozeni:

Posyp kamenivem drcenym 35 kg/m2
Vibrovany &térk S 150 mm
Stérk 32-63 S min. 200 mm
Celkem min. 350 mm

Sjezdy na pozemky budou napojeny jako Stérkové.

V rdmci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prazkum. V podlozi komunikace byly zastizeny materialy
nizSich geotechnickych kvalit — Stérkové navazky, prachové hliny F5-ML a jily s vysokou plasticitou.
Prachové hliny jsou ve smyslu CSN 736133 podmine&né vhodné do nasypl a nevhodné do podloZi vozovky
(pro aktivni zénu). Jily s vysokou plasticitou jsou ve smyslu CSN 736133 nevhodné do nasypd i do podloZi
vozovky (pro aktivni zénu). Proto byla dohodnuta Uprava podlozi hydraulickymi pojivy (2-3%). Konkrétni
receptura (podil pojiva) je zavisla na konkrétnich podminkach a bude stanovena na z&kladé vihkosti v dobé
provadéni. V rozpoctové Casti dokumentace se predpoklada i provedeni vihéeni zemin — bude fakturovano
dle skute¢nosti. Pfedpokladana hloubka zdbéru zemni frézy je 40 cm.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqer2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pii provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruSeni plané - dodatecné hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Grovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého poc€asi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pfiény sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.
Podél asfaltové Casti je v soucasné dobé mélky prikop, ktery odvadi vody do rybni¢ku u zaCatku cesty. V pfipadé
dotCeni bude pfikop obnoven. Pfistup na pfilehlé pozemky vkm 0,090 a 0,240 bude umoznén osazenim
polymerbetonového Zlabu svétlé Sitky 300mm délky 6 m. Navazujici pfikop bude zpevnén lomovym kamenem do
betonu.

Na zacatku Stérkové Casti je podélny spad pfilis velky a voda by tekla dlouho dobu po vozovce nez by vytekla mimo ni.
To by mohlo zpGsobit poSkozeni krytové vrstvy a komplikovat provoz zejména v zimnich mésicich. Napfi¢ vozovku jsou
proto navrZeny svodné Zlabky. Dle dohody s investorem se bude jednat o zamecnicky vyrobek vznikly z vélcovaného U-
profilu vysky 80 mm. Zlabek se osadi na zaklad z betonu C25/30. Po obou stranach Zlabku se osadi jednoFadek
z drobné kostky do betonu. Spary okolo kostek budou zality asfaltovou zalivkou.

Podle informaci od obyvatel lokality dochazi pfi intenzivngjSich k vyvérani vody, nejspi§ se jednd o staré melioracni
potrubi. V km 0,270 - 0,360 je navrzen podélny trativod, kterym bude voda odvedena do otevieného piikopu. Do né



bude prosakovat i voda z krajnice. Ve vhodnych mistech budou zfizeny revizni drendzni Sachty s poklopem tf. D400.
Sachty budou pod cestou propojeny trubkou DN 200. Misto vytoku bude zpevné&no kamennou rovnaninou. PFipojky
(resp. propoj a vyusténi) jsou navrzeny z plastové trouby DN 200 SN 12). Vyusténi drenédze do pfikopu vychazi z rozdilu
sklonu cesty a trativodu. Pfipojka drenazni Sachty bude ve sklonu 0,5% a diky tomu je mozné ji vyvést nad dno pfikopu.

SO 103 Polni cesta DPC 22

Jedna se o novostavbu, kterd kopiruje trasu stavajici nezpevnéné cesty po kraji lesa. Vystavbou polnich cest dojde ke
zpfistupnéni zemédélsky vyuzivanych pozemkd.

Délka komunikace: 731,64 m

Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Polni cesta je navrzena v kategorii P3,0/30 jako jednopruhova. Zakladni Sifka vozovky je 3,00 m, bez krajnic. Zakladni
pfi€ny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5%. Navazujici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén na
Sirku parcely. Sklon svahu zemniho télesa je navrzen 1:1,5.

Trasa polni cesty je navrzena jako jednopruhova na navrhovou rychlost 30 km/h, kategorie P 3,0/30. Soucasti cesty
jsou pouze sjezdy na okolni pozemky, Zadné dalSi objekty nejsou navrhovany.

Konstrukce Stérkové vozovky je ve slozeni:

Posyp kamenivem drcenym 35 kg/m2
Vibrovany &térk S 150 mm
Stérk 32-63 S min. 200 mm
Celkem min. 350 mm

Sjezdy na pozemky budou napojeny ve stejné konstrukci.

V ramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prazkum. V podlozi komunikace byly zastizeny materialy
nizSich geotechnickych kvalit — Stérkové navazky, prachové hliny F5-ML a jily s vysokou plasticitou.
Prachové hliny jsou ve smyslu CSN 736133 podmine&né vhodné do nasyptl a nevhodné do podloZi vozovky
(pro aktivni zénu). Jily s vysokou plasticitou jsou ve smyslu CSN 736133 nevhodné do nasypti i do podlozi
vozovky (pro aktivni zonu). Proto byla dohodnuta Uprava podlozi hydraulickymi pojivy (2-3%). Konkrétni
receptura (podil pojiva) je zavisla na konkrétnich podminkach a bude stanovena na zakladé vihkosti v dobé
provadéni. V rozpoctové Casti dokumentace se predpoklada i provedeni vihéeni zemin — bude fakturovano
dle skute¢nosti. Pfedpokladana hloubka zabéru zemni frézy je 40 cm.

V celé mocnosti aktivni zony (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqer2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pii provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruSeni plané - dodatecné hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Grovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého poc€asi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pfiény sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.
V nékterych Usecich je podéiny spad pfili§ velky a voda by tekla dlouho dobu po vozovce nez by vytekla mimo ni. To by
mohlo zplsobit poskozeni krytové vrstvy a komplikovat provoz zejména v zimnich mésicich. Napfi¢ vozovku jsou proto
navrzeny svodné zlabky. Dle dohody s investorem se bude jednat o zame¢nicky vyrobek vznikly z vélcovaného U-profilu
vy$ky 80 mm. Zlabek se osadi na zéaklad z betonu C25/30. Po obou stranach zlabku se osadi jednofadek z drobné
kostky do betonu. Sparu okolo kostek budou zality asfaltovou zalivkou.



Podél cesty VPD 16 (SO 101) je stavajici pfikop. Pikop bude pfi stavbé procistén a napoji se na propustek v km 0,680,
kterym bude voda bezpecné odvedena mimo cestu. Stavajici propustek bude pfi akci zrekonstruovan na DN 600.
Navazuijici ¢asti pfikopu budou zpevnény lomovym kamenem.

b) celkova bilance naroku stavby

Pii akci nejsou budovany zadné Casti, které by mély naroky na energie, vodu, teplo a teplou uZitkovou vodu. Také
nejsou budovany zadné &asti, které by produkovaly splaskové vody. Mnozstvi deStovych vod ze zpevnénych ploch bude
vy33i nez v souCasné dobé, kdy se voda miZe vsakovat. Ale diky konfiguraci terénu bude voda bezpe¢né pfevadéna na
terén. Pfi provozu stavby nevznikaji Zadné nebezpeéné odpady. Cesty je tfeba Cistit v obvyklém rozsahu.

c) celkova spotieba vody

Pii akci nejsou budovany zadné Casti, které by mély naroky na vodu.

d) celkové produkované mnozstvi odpadu

Realizovana stavba nebude pfi provozu produkovat nebezpecné odpady. Cesta bude udrzovana béznym zpusobem
podle obvyklych provoznich pfedpist, které méa provozovatel zpracované pro své ostatni komunikace.

Z hlediska zakona o odpadech €. 185/2001 Sb. a katalogu odpadu €. 381/2001 Sb. budou pfi vystavbé a provozu
produkovany nasledujici odpady:

VeSkery material téZzeny na stavenisti bude odvazen a ukladan na ur¢ené skladky. Z hlediska zakona 185/01 Sb. budou
pfi vystavbé produkovany nasledujici odpady:

C. odpadu: 17 05 05

Nézev odpadu: zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 170503
Plvod: inZenyrskeé stavitelstvi — vykopana zemina neupotrebitelna na stavenisti
Kategorie odpadu: 0

Misto urceni: neupotiebitelnd zemina - na fizenou skladku odpadu

e) pozadavky na kapacity veiejnych siti komunikacénich vedeni

Vramci akce nejsou budovana zadna technicka a technologickd zafizeni ani nejsou budovana Zadna zafizeni
vyzadujici energie. Sdélovaci zafizeni pro ucely silni¢ni dopravy neni navrhovano.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Pfi navrhu nebyly zohlednény obecné technické poZzadavky zabezpeCujici bezbariérové uzivani staveb, protoze
vzhledem k charakteru stavby se nepredpoklada vyuZiti polni cesty osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace.

B.2.5 Bezpecnost pfi uzivani stavby
Provoz se i nadale bude fidit pfedevsim pravidly silni¢niho provozu.

Navrzena komunikace slouzi k vedeni zasahu hasi¢l v pfipadé pozaru. V celém rozsahu je zachovan prijezdny profil
3,5x4,1 m. Pfipadné otaCeni pozarich vozidel je mozné v kfizovatkach s navazujicimi cestami. Vozovka je
z asfaltového betonu a Stérkova a je dostatené Unosna pro pojezd vozidly s hmotnosti 10t na napravu.

B.2.6 Zakladni charakteristika objektu

a) popis soucasného stavu




Akce FeSi realizaci polnich cest VPC 16, VPC 11 a DPC 22 v k.0. Lhota u Dobrusky. Jedna se o novostavbu, ktera
kopiruje trasy stavajicich nezpevnénych cesty. Cesta VPC 16 zaCina na severnim okraji katastralniho Uzemi
v kfizovatce silnic 111/32114 a 32115. Dale vede pfiblizné severnim smérem az na hranici katastru. Cesta VPC 11 zalina
na severnim okraji katastrainiho uzemi u kfizovatky silnic 111/32114 a 32117. Déle vede pfiblizné severnim smérem az
na hranici katastru. Cesta DPC 22 propojuje cesty VPC 11 na zadatku Upravy a VPC 16 na konci. Vede pfiblizné
vychodo-zapadnim smérem. Cesty vedou zemédélsky vyuzivanym Gzemim a budou slouZit pfedevsim pro zpfistupnéni
zemédélskych pozemku. Projekt vychazi ze zpracované Komplexni pozemkové Upravy v k.u. Lhota u Dobrusky.

Trasy polnich cesty jsou navrzeny jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h. Cesta VPC 16 je navrzena v
kategorii P 4,0/30; cesta VPC 11 v kategorii P 3,5/30 a cesta DPC 22 v kategorii P 3,0/30. Soucasti cest jsou pouze
sjezdy na okolni pozemky, Zadné dalSi objekty nejsou navrhovany.

b) popis navrzeného resSeni

1. Pozemni komunikace
a) Vycet a oznaceni jednotlivych pozemnich komunikaci stavby
Pfi akci budou vybudovany polni cesty VPC 16, VPC 11 a DPC 22 v k.U. Lhota u Dobrusky.
b) Zakladni charakteristiky komunikaci

V souCasné dobé je zde neobdélavana puda, cesty jsou pouze vyjeté v terénu. Vystavbou polnich cest dojde ke
zpfistupnéni zemédélsky vyuzivanych pozemka.

Délka cesty VPC 16: 574,04 m
Délka cesty VPC 11: 513,06 m
Délka cesty DPC 22: 731,64 m
Zakladni Sifka vozovky: 3,00 m

Trasy polnich cesty jsou navrzeny jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h. Cesta VPC 16 je navrzena v
kategorii P 4,0/30; cesta VPC 11 v kategorii P 3,5/30 a cesta DPC 22 v kategorii P 3,0/30. Soucasti cest jsou pouze
sjezdy na okolni pozemky, z&dné daldi objekty nejsou navrhovany. Zakladni pfiCny sklon vozovky je navrzen
jednostranny 2,5%. Navazujici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén na $ifku parcely. Sklon svahi zemniho
télesa je navrzen 1:1,5. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdU.

Cesta VPC 16 a Cast cesty VPC 11 do km 0,280 je navrZena jako asfaltova, zbytek cesty VPC 11 a cesta DPC 22 jako
Stérkova.

Konstrukce asfaltové vozovky je ve sloZeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postfik PS-E 0,15-0,25 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik PI-E 0,7-1,2 kg/m2
Stérkodrt SDA 200 mm
Stérkodrt SDA min. 150 mm

Celkem min. 470 mm

Konstrukce Stérkové vozovky je ve slozeni:

Posyp kamenivem drcenym 35 kg/m2
Vibrovany $térk V8 150 mm
Stérk 32-63 S min. 200 mm

Celkem min. 350 mm



Sjezdy na pozemky budou napojeny jako Stérkové.

Vramci akce byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace byly zastizeny materialy nizSich
geotechnickych kvalit — Stérkové navazky, prachové hliny F5-ML a jily s vysokou plasticitou. Prachové hliny jsou ve
smyslu CSN 736133 podmineéné vhodné do nasypt a nevhodné do podloZi vozovky (pro aktivni zénu). Jily s vysokou
plasticitou jsou ve smyslu CSN 736133 nevhodné do nasypli i do podioZi vozovky (pro aktivni zénu). Proto byla
dohodnuta Uprava podloZi hydraulickymi pojivy (2-3%). Konkrétni receptura (podil pojiva) je zavisla na konkrétnich
podminkéach a bude stanovena na zakladé vihkosti v dobé provadéni. V rozpoctové Casti dokumentace se pfedpoklada i
provedeni vinéeni zemin — bude fakturovano dle skute¢nosti. Pfedpokladana hloubka zabéru zemni frézy je 40 cm.

V celé mocnosti aktivni zény (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvamosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eqet2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pii provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedo$lo k naruSeni plané - dodate¢né hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Urovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Zze po plani se nebude pohybovat zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

Odvedeni povrchovych vod bude zajistovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.
2. Mostni objekty a zdi

Nejsou pfedmétem feeni.

3. Odvodnéni pozemni komunikace

Odvedeni povrchovych vod bude zajistovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.

Zemni plan u VPC 16 bude odvodnéna sklonem 3% do podélného trativodu. Do né&j bude prosakovat i voda z krajnice.
Ve vhodnych mistech budou zfizeny revizni drenazni $achty s poklopem tf. D400. Sachty v nejniz&im mist& budou
propojeny trubkou DN 200. Dale bude trativod vyveden na terén. Misto vytoku bude zpevnéno kamennou rovnaninou.
Pfipojky (resp. propoj a vyusténi) jsou navrzeny z plastové trouby DN 200 SN 12). Trativod bude vyustén do silniéniho
pFikopu podél silnice 111/32114. Od km 0,440 zustane otevfeny pfikop jako je v sou¢asné dobé. Prikop bude procistén a
napoji se na propustek v km 0,680 cesty DPC 22. Pod sjezdem v km 0,518 50 bude zfizen rampovy propustek DN 400

Podél asfaltové Casti VPC 11 je v souCasné dobé& mélky pfikop, ktery odvadi vody do rybni¢ku u zaCatku cesty.
V pfipadé doteni bude prikop obnoven. Pfistup na pfilehlé pozemky v km 0,090 a 0,240 bude umoznén osazenim
polymerbetonového Zlabu svétlé Sitky 300mm délky 6 m. Navazujici pfikop bude zpevnén lomovym kamenem do
betonu. Podle informaci od obyvatel lokality dochazi pfi intenzivngjSich k vyvérani vody, nejspi§ se jedna o staré
melioracni potrubi. V km 0,270 — 0,360 je navrzen podélny trativod, kterym bude voda odvedena do otevieného pfikopu.
Do néj bude prosakovat i voda z krajnice. Ve vhodnych mistech budou zfizeny revizni drenazni Sachty s poklopem ff.
D400. Sachty budou pod cestou propojeny trubkou DN 200. Misto vytoku bude zpevnéno kamennou rovnaninou.
Pripojky (resp. propoj a vyusténi) jsou navrzeny z plastové trouby DN 200 SN 12). Vyusténi drenaZe do pfikopu vychazi
z rozdilu sklonu cesty a trativodu. Pfipojka drenazni Sachty bude ve sklonu 0,5% a diky tomu je moZzné ji vyvést nad dno
pfikopu.

V nékterych usecich je podéiny spad pfili§ velky a voda by tekla dlouho dobu po vozovce nez by vytekla mimo ni. To by
mohlo zplsobit poSkozeni krytové vrstvy a komplikovat provoz zejména v zimnich mésicich. Napfi¢ vozovku jsou proto
ve vhodnych mistech navrzeny svodné Zlabky. Dle dohody s investorem se bude jednat o zamecnicky vyrobek vznikly z
valcovaného U-profilu vy$ky 80 mm. Zlabek se osadi na zaklad z betonu C25/30. Po obou stranach zlabku se osadi
jednofadek z drobné kostky do betonu. Sparu okolo kostek budou zality asfaltovou zalivkou.

4. Tunely, podzemni stavby a galerie

Nejsou pfedmétem feseni.



5. Obsluzna zafizeni, parkovisté, inikové zény a protihlukové clony
Nejsou pfedmétem fedeni.
6. Vybaveni pozemni komunikace

Trasy polnich cesty jsou navrzeny jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h. Cesta VPC 16 je navrzena v
kategorii P 4,0/30; cesta VPC 11 v kategorii P 3,5/30 a cesta DPC 22 v kategorii P 3,0/30. Soucasti cest jsou pouze
sjezdy na okolni pozemky, zadné dal$i objekty nejsou navrhovany. Zakladni pfi€ny sklon vozovky je navrzen
jednostranny 2,5%. Navazuijici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén na Sifku parcely. Sklon svahd zemniho
télesa je navrzen 1:1,5. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdu.

Cesta VPC 16 a Cast cesty VPC 11 do km 0,280 je navrzena jako asfaltova, zbytek cesty VPC 11 a cesta DPC 22 jako
Stérkova.
7. Objekty ostatnich skupin objektu

Akce fesi realizaci polnich cest VPC 16, VPC 11 a DPC 22 v k.U. Lhota u Dobrusky. Jedna se o novostavbu, ktera
kopiruje trasy stavajicich nezpevnénych cesty. Cesta VPC 16 zalina na severnim okraji katastralniho Uzemi
v kiizovatce silnic 11/32114 a 32115. Dale vede pfiblizné severnim smérem az na hranici katastru. Cesta VPC 11 zacina
na severnim okraji katastralniho uzemi u kfizovatky silnic 111/32114 a 32117. Dale vede pfiblizné severnim smérem az
na hranici katastru. Cesta DPC 22 propojuje cesty VPC 11 na zaCatku Upravy a VPC 16 na konci. Vede pfiblizné
vychodo-zapadnim smérem. Cesty vedou zemédélsky vyuzivanym uzemim a budou slouzit pfedevsim pro zpfistupnéni
zemédglskych pozemku. Projekt vychazi ze zpracované Komplexni pozemkové Upravy v k.u. Lhota u Dobrusky.

Trasy polnich cesty jsou navrzeny jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h. Cesta VPC 16 je navrzena v
kategorii P 4,0/30; cesta VPC 11 v kategorii P 3,5/30 a cesta DPC 22 v kategorii P 3,0/30. Soucasti cest jsou pouze
sjezdy na okolni pozemky, Zadné dalSi objekty nejsou navrhovany.

B.2.7 Zakladni charakteristika technickych a technologickych zafizeni
V ramci akce nejsou budovana zadna technicka a technologické zafizeni.
B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostni feseni

Navrhované rekonstruované komunikace umozriuji protipozarni zasah vedeny vnéjSkem objektu, umozhuji pfijezd
pozarnich vozidel. Dopravni prostor (zakladniho rozméru 3,5x4,10 m) neni nikde omezen. Pfipadné otaceni pozarnich
vozidel je mozné v kfizovatkach s navazujicimi cestami. Vozovka je z asfaltového betonu a Stérkova a je dostatecné
Unosna pro pojezd vozidly s hmotnosti 10t na népravu.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana
V ramci akce nejsou budovana zadné zafizeni vyZadujici energie.
B.2.10 Hygienické pozadavky na stavbu

Realizovana stavba nebude pfi provozu produkovat nebezpeéné odpady. Cesta bude udrzovana béznym zplsobem
podle obvyklych provoznich pfedpist, které mé provozovatel zpracované pro své ostatni komunikace.

Z hlediska zakona o odpadech €. 185/2001 Sh. a katalogu odpadu €. 381/2001 Sb. budou pfi vystavbé a provozu
produkovany nésledujici odpady:

Veskery material tézeny na stavenisti bude odvazen a ukladan na uréené skladky. Z hlediska zakona 185/01 Sh. budou
pfi vystavbé produkovany nasledujici odpady:

C. odpadu: 17 0505
Nazev odpadu: zemina a kameni neuvedené pod ¢&islem 170503
Plvod: inzenyrskeé stavitelstvi — vykopana zemina neupotfebitelna na stavenisti

Kategorie odpadu: 0



Misto urceni: neupotiebitelna zemina - na fizenou skladku odpadu

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi G¢inky vnéjsiho prostredi

V FeSeném uzemi neni vyhlaSené zaplavové Uzemi.

Stavba se nenachazi v izemi ohrozenym sesuvem pUdy. Pfi provadéni je nutné zabezpecit vykop proti padu osob.
Stavba se nenachazi v poddolovaném Gzemi.

Uzemi se nenachazi v oblasti zvy$ené seizmicity.

Charakter stavby nevyZaduje ochranu proti radonu.

Casti stavby nevyzaduji zadnou specialni ochranu pfed negativnimi U¢inky vnéjsiho prosttedi.

Pii akci nejsou budovany zadné ¢asti, které by mély naroky na vodu.

B.3 Pripojeni na technickou infrastrukturu

Stavba nevyzaduije pfipojeni na technickou infrastrukturu.

B.4 Dopravni reseni
a) popis dopravniho reSeni
S0 101,80 102, SO 103

Jedna se o novostavbu, kterd kopiruje trasy stavajicich nezpevnénych cest. Vystavbou polnich cest dojde ke
zpfistupnéni zemédélsky vyuzivanych pozemka.

Délka cesty VPC 16: 574,04 m
Délka cesty VPC 11: 513,05 m
Délka cesty DPC 22: 731,64 m
Zakladni Sifka vozovky: 3,00m

Trasy polnich cesty jsou navrzeny jako jednopruhové na navrhovou rychlost 30 km/h. Cesta VPC 16 je navrzena v
kategorii P 4,0/30; cesta VPC 11 v kategorii P 3,5/30 a cesta DPC 22 v kategorii P 3,0/30. Soucasti cest jsou pouze
sjezdy na okolni pozemky, z&dné daldi objekty nejsou navrhovany. Zakladni pfiCny sklon vozovky je navrZen
jednostranny 2,5%. Navazuijici prostor bude upraven, ohumusovan a zatravnén na Sifku parcely. Sklon svahd zemniho
télesa je navrzen 1:1,5. K vyhybani vozidel Ize vyuZit napojeni polnich cest a sjezdu.

Cesta VPC 16 a Cast cesty VPC 11 do km 0,280 je navrzena jako asfaltova, zbytek cesty VPC 11 a cesta DPC 22 jako
Stérkova.

Konstrukce asfaltové vozovky je ve sloZeni:

Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postrik PS-E 0,15-0,25 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik PI-E 0,7-1,2 kg/m2
Stérkodrt SDA 200 mm
Stérkodrt SDA min. 150 mm

Celkem min. 470 mm

Konstrukce Stérkové vozovky je ve slozeni:



Posyp kamenivem drcenym 35 kg/m2

Vibrovany Stérk VS 150 mm
Stérk 32-63 S min. 200 mm
Celkem min. 350 mm

Sjezdy na pozemky budou napojeny jako $térkové.

Vramci akce byl proveden inZenyrskogeologicky prizkum. V podlozi komunikace byly zastizeny materialy nizSich
geotechnickych kvalit — Stérkové navazky, prachové hliny F5-ML a jily s vysokou plasticitou. Prachové hliny jsou ve
smyslu CSN 736133 podmine&né vhodné do nasypli a nevhodné do podiozi vozovky (pro aktivni zénu). Jily s vysokou
plasticitou jsou ve smyslu CSN 736133 nevhodné do nasypd i do podiozi vozovky (pro aktivni zonu). Proto byla
dohodnuta Uprava podloZi hydraulickymi pojivy (2-3%). Konkrétni receptura (podil pojiva) je zavisla na konkrétnich
podminkéach a bude stanovena na zakladé vihkosti v dobé provadéni. V rozpoctové Casti dokumentace se pfedpoklada i
provedeni vihéeni zemin — bude fakturovano dle skuteénosti. Pfedpokladana hloubka zabéru zemni frézy je 40 cm.

V celé mocnosti aktivni zony (ve smyslu CSN 73 6133) musi byt dodrzena pfedepsana mira zhutnéni nejméné 100%
Proctor standard. Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti z druhého zatézovaciho cyklu
Eget2=45 MPa stanoveného dle CSN72 1006.

Pii provadéni je nutno provést nasledujici opatfeni:
- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruSeni plané - dodatecné hutnéni je obtizné proveditelné.
- veSkeré sité vedené v trase komunikace je nutno provést z Grovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus kromé hutnici techniky - zasadné
pouze lehka hutnici technika.

- v pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.
Odvedeni povrchovych vod bude zajistovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.
Opatieni zabezpedujici uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pfi navrhu nebyly zohlednény obecné technické poZzadavky zabezpeCujici bezbariérové uzivani staveb, protoze
vzhledem k charakteru stavby se nepredpoklada vyuZziti polni cesty osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace.

b) napojeni Uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Akce FeSi realizaci polnich cest VPC 16, VPC 11 a DPC 22 v k.0. Lhota u Dobrusky. Jedna se o novostavbu, ktera
kopiruje trasy stavajicich nezpevnénych cest. Cesta VPC 16 zaina na severnim okraji katastralniho Uzemi v kfizovatce
silnic 111/32114 a 32115. Dale vede pfiblizné severnim smérem az na hranici katastru. Cesta VPC 11 zacind na
severnim okraji katastralniho uzemi u kfizovatky silnic 111/32114 a 32117. Dale vede pfiblizné severnim smérem az na
hranici katastru. Cesta DPC 22 propojuje cesty VPC 11 na zacatku Upravy a VPC 16 na konci. Vede pfiblizné vychodo-
zapadnim smérem. Cesty vedou zemédélsky vyuzivanym Uzemim a budou slouzit pfedevSim pro zpfistupnéni
zemédélskych pozemku. Projekt vychazi ze zpracované Komplexni pozemkové Upravy v k.u. Lhota u Dobrusky.

c) doprava v klidu

Vzhledem k charakteru stavby se nefesi.
d) pési a cyklistické stezky

Re$ena polni cesta bude slouZit ke zpfistupnéni zemédalsky vyuZivanych pozemka, ale Ize oéekavat i nardist podilu
péSich a cyklistl sméfujicich sméfujicich za turistickymi cili v okoli (napf. blizky rybnik). Z toho divodu je z&mérem
obce vytvoiit prijemné prostfedi pro vSechny uzivatele.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav



Neresi se.

B.6 Popis vlivu stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana

a) vliv na Zivotni prostiedi

Pouze v obdobi provadéni stavby Ize oCekavat urcity vliv na zivotni prostfedi. Hlavnimi emitovanymi Skodlivinami bude
prach ze stavebnich praci a spaliny ze spalovani pohonnych hmot stavebnich mechanism(. Zatizeni tohoto typu bude
pouze doCasné, vztahujici se na vlastni realizaci stavby a Ize jej povaZovat za obvyklé pfi podobnych akcich, ¢asové
omezené a v SirSi oblasti za unosné.

K negativnimu plsobeni hlukové zatéZe bude dochazet pouze v obdobi vlastni realizace stavby. S tim mlze souviset i
dogasné narueny faktor pohody obyvatelstva. Stejné jako u vlivu emisi na ovzdu$i je mozno tento vliv hodnotit jako
docgasny, obvykly pfi realizaci podobnych zamérd a Unosny.

Vizhledem k pomérné malému mnozstvi produkovanych odpadu pfi realizaci stavby se nepfedpoklada ani v této oblasti
zavazny vliv na kvalitu zivotniho prostfedi, zhotovitel stavby zajisti zneSkodnéni odpad mimo plochu provadéni stavby.

Ke snizeni nepfiznivych dopadl zajisti zhotovitel stavby pfi provadéni nasledujici:
- ke snizeni pradnosti kropeni deponovanych zemin pfi suchém pocasi

- mechanické a dalSi neCistoty z podvozk( vozidel a stavebnich mechanism( budou odstrafiovany pred vjezdem
na vefejnou komunikaci

- bude provadét pravidelné Cisténi komunikacnich ploch zne€isténych provadénim stavby

- zabezpeCi odstavna stani pro stavebni mechanismy a nakladni vozidla

- bude minimalizovat prostoje stavebnich mechanism( se spusténym motorem mimo pracovni ¢innosti
- stavebni prace bude provadét pouze ve stanovené denni dobé

- produkované odpady budou ukladany a zneSkodriovany v souladu s platnou legislativou

- vykopana zemina bude pravidelné odvazena

Navrzené &asti stavby neprodukuji pfi svém provozu zadné emise do ovzdusi. Pouze obdobi provadéni stavby
pfedstavuje do¢asnou zatéZ pro dotéenou lokalitu. Zde se predpoklada zdroj emisi z provozu stavebnich mechanismu a
nakladni dopravy, pfedevsim prasnost (tuhé znedistujici latky) a emise ze spalovacich motorli stavebnich stroju, {j.
oxidy dusiku, oxidy uhliku a organickeé latky (uhlovodiky). Toto zatizeni bude vzdy kratkodobé, s minimalnim dopadem
na celkovou imisni situaci, celkové je mozno Fict, Ze vliv stavby na kvalitu ovzdusi je zanedbatelny. Negativni dopady po
dobu vystavby, tj. zvySenou prasnost, je nutné omezit nasazenim vhodné mechanizace, vhodnou organizaci prace,
CiSténim vozidel pfed vyjezdem ze stavenisté, apod.

Nové navrzena Uprava odpovida stavajicim pomérdm a neni zdrojem hluku. Ve fazi provadéni stavby Ize pfedpokladat
zvySenou urover hluku, a to v disledku dopravy a dale stavebnich praci. Hluk je zavisly na stavu a drovni techniky, na
zplsobu a rozsahu provadénych praci. Jedna se o bézné stavebni ¢innosti, jejich dopad bude opét kratkodoby a bude
soustfedén opét do mista dané lokality. B&Zné se hladina zvuku 1 m od zdroje pohybuje u stavebnich mechanismd
kolem 80 — 90 dB. Lze pfedpokladat, Ze stavebni prace budou provadény v denni dobé od 6,00 hod. a maximainé do
20,00 hod. Negativni vliv hluku bude tedy pouze kratkodoby a z dlouhodobého hlediska zanedbatelny.

Pfi vystavbé vzniké hluk, ktery vzhledem k pouzivani tézké mechanizace nelze zcela vyloucit. Opatfeni dodavatele
stavby z hlediska rizika expozice hluku musi sméfovat k minimalizaci - je to sledovani Urovné a doby expozice hluku,
kontrola hlukovych emisi stroji, uvaZlivé pouzivani technologii, které mohou zvySovat nebezpeci poSkozeni sluchu,
informovani zaméstnancl o rizicich i vysledcich zdravotniho sledovani a disledné pouzivani osobnich ochrannych
prostfedkd — kvalitnich chrani¢t sluchu. Je nutno dbat na dodrzovani bezpeénostnich prestavek u pracovniku, ktefi
nepfetrZité pouZivaji ochranné prostfedky proti hluku.

Dodavatel stavby bude pouzivat stroje, které jsou v dobrém technickém stavu a splfiuji hygienické pfedpisy z hlediska
hluku. Stroje budou pravidelné a Fadné udrzované. Dodavatel bude vybran ve vefejné soutéZi a pfed zahajenim praci



necha na zakladé predepsané technologie a pouzivané mechanizace zpracovat studii, ktera ur¢i na zakladé hluku ze
stavebni €innosti casové moznosti realizace stavby, pfedpoklada se pracovni doba od 7,00 do 18,00 hodin v pracovni
dny a 8,00 — 15,00 v sobotu a nedéli.

b) vliv na pfirodu a krajinu

Stavba nebude mit po uvedeni do provozu negativni vliv na zivotni prostfedi. Negativni vliv na podzemni vody pfi
provozu je mozny pouze v pfipadé havarie.

c) vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000

V Uzemi neni vyhlaseno chranéné uzemi Natura 2000.

d) navrh zohlednéni podminek ze zavért EIA

Pro tcely tohoto projektu nebylo zpracovano posouzeni EIA.

e) navrhovana ochranna a bezpe€nostni padsma

Realizaci stavby nevznikne potfeba vyhlasit ochranné a bezpecnostni pasmo.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Polni cesty jsou stavby svou povahou vefejné a neni tieba je chranit pfed vniknutim nepovolanych osob. Ostraha
stavenisté je véci dodavatele. BEhem provadéni je tfeba, aby dodavatel zabezpeCil stavenisté proti padu osob do
vykopu.

Provoz se i nadale bude fidit predevsim pravidly silni¢niho provozu.

Z hlediska civilni ochrany nebyly na stavbu vzneseny zadné pozadavky. Zvlastni poZzadavky na zafizeni civilni obrany
se pro navrhované zafizeni neuplatiiuji. Pfedpoklada se feSeni prevence zavaznych havarii dle zakona €. 353/1999 Sb.

Nepredpoklada se skladovani nebezpeCnych latek dle zakona €.353/1999 Sb., o prevenci zavaznych havarii
zpUsobenych vybranymi nebezpeénymi chemickymi latkami a chemickymi pfipravky a o zméné zakona €.425/1990 Sb.,
o okresnich Ufadech, Upravé jejich plsobnosti a o nékterych dalSich opatrenich s tim souvisejicich, ve znéni pozdéjSich
predpist, (zakon o prevenci zavaznych havarii) ve znéni zakona 258/2000

B.8 Zasady organizace vystavby

a) potieby a spotieby rozhodujicich médii a hmot

V prostoru pro zafizeni stavenidté bude mozZnost jednoduchého napojeni na v8echny inZenyrské sité. Pfedpoklada se
pozadavek zhotovitele pouze na elektrickou energii. Zajisténi veSkerych zdrojl potfebnych pro realizaci stavby bude
véci zhotovitele stavby. VyuZiti medii na stavbé se neuvazuje, budou pouZity mobilni zdroje elektfiny, potfebna voda
bude dovazena cisternami.

b) odvodnéni stavenisté

V pfipadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody z vykopu.

c¢) napojeni staveni$té na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Stavenisté je pfistupné po stavajicich komunikacich, na které bude stavba po dokon&eni napojena.

d) vliv provadéni stavby na okolni stavby a pozemky

Obvod stavenisté je vymezen hranou parcely. Jedna se o minimalni pruh potfebny pro vystavbu a jedna se o pozemky,
na kterych je stavba umisténa anebo jsou potiebné pro napojeni stavby na stavajici stav.

e) ochrana okoli stavenisté




Ostraha stavenisté je véci dodavatele. Béhem provadéni je tfeba, aby dodavatel zabezpeil stavenisté proti padu osob
do vykopu. V rdmci akce neni tfeba provadét asanace. Je tfeba vykacet stromy, které koliduji s navrhovanym zemnim
télesem cest.

f) zabory pro stavenisté

Objekt zafizeni stavenisté bude tvofen burikou pro vedeni stavby. Zafizeni staveni$té bude zfizeno pro stavbu
komunikace v lokalité.

Soucasti zafizeni stavenisté jsou i nasledujici:

Skladka prebyteného vykopku a material z bourani fizena skladka, vzd. 18 km
Skladka vybourané Zivice fizena skladka, vzd. 18 km
Dalsi podle vybraného dodavatele.

Na stavenisti bude mit dodavatel mobilni WC a dalSi doplniky dle svych zvyklosti. Mechanizace pouzivana na stavenisti
bude aZ na vyjimky garazovana v prostoru zafizeni stavenisté. Veskeré pouZivané stroje budou v dobrém technickém
stavu a pii odstaveni zabezpeCeny proti kradezi. Doplfiovani pohonnych hmot bude zajisténo mobilnimi cisternami dle
pfedpist zhotovitele a bude zajisténo, aby pfipadné ukapy neohrozily podzemni vody).

Material, ktery bude tézen na stavenisti bude ihned odvazen na skladku dle druhu. Kusovy material bude postupné dle
potfeby navaZen pfimo na stavenisté, kde bude skladovan na zelenych plochéch.

9) Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy

Pii zabezpegeni ochrany stavenisté je tfeba dbat na Pfilohu €. 2 kvyhlasce &. 398/2009 Sb., bod 4. Vykopy a
stavenisté.

h) Maximalni produkovana mnozstvi a druhy odpadu

VeSkery material téZzeny na stavenisti bude odvazen a ukladan na ur¢ené skladky. Z hlediska zakona 185/01 Sb. budou
pfi vystavbé produkovany nasledujici odpady:

C. odpadu: 17 05 05
Nézev odpadu: zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 170503

Plvod: inZenyrskeé stavitelstvi — vybourani vozovky ($térkové zahlinéné vrstvy) a vykopana zemina neupotebitelna na

stavenisti
Kategorie odpadu: 0
Misto urceni: - neupotfebitelna zemina - na fizenou skladku odpadu, vzdalenost 18 km

Dodavatel stavby (bude vybran ve vybérovém Fizeni) odebere pro ovéfeni primérné kvality odpadu vzniklého
odstrafiovanim liniovych staveb jeden reprezentativni vzorek. | kdyZz se neda pfedpokladat mimofadné bodové
zneCisténi bude soustavné svymi pracovniky sledovat stav v Uzemi. Na stavbé nebude téZen Zadny nebezpeény odpad.

Kontaminovany odpad bude odvezen na skladku kontaminovaného odpadu, vybér skladek je véci zhotovitele stavby a
jeho zvyklosti a uzavienych smluv. Pro shromazdovani veSkerych druhi odpadu, jejichz vznik se predpoklada na
stavbé bude v ramci stavebniho dvora zfizen prostor, ve kterém budou umistény prostfedky pro ukladani jednotlivych
druhl nebezpecnych odpadu. Shromazdovaci prostfedky budou oznaceny identifikaénim listem nebezpe¢ného odpadu,
symbolem nebezpeéné vlastnosti odpadu a budou provedenim odpovidat technickym poZadavkim uvedenym ve
vyhlaSce 383/2001 Sb. O podrobnostech nakladani sodpady a budou zabezpeCeny proti zcizeni odpadu a
neopravnéné manipulaci s nim.

i) Bilance zemnich praci

Zemni prace budou realizovany pro zfizeni konstrukce vozovky a provedeni Upravy podlozi.
i) Ochrana Zivotniho prostiedi pfi vystavbé




Realizaci stavby nedojde k podstatné zméné z hlediska ochrany krajiny a pfirody. B&hem provadéni stavby se vlivem
provozu stavby zivotni prostfedi jeSté zhorsi. Toto dotéeni bude mit viiv na Sir8i okoli. Dodavatel pfi provadéni omezi
nepfiznivé ucinky na maximalné moznou miru a bude dbat, aby nebyly dotéeny i zbyvajici Casti obce. Pii vystavbé bude
dbano na dodrZovani pfedpist jak bezpeénostnich tak i provoznich, hlavné pfi manipulaci s pohonnymi hmotami.

Realizaci stavby nedojde k podstatné zméné z hlediska hlukové zatéze. Z hlediska hlukové zatéze bude mit vétsi vliv
navrzena vystavba, kdy hluk vzhledem k pouzivani tézké mechanizace nelze zcela vylouéit. Opatfeni dodavatele stavby
z hlediska rizika expozice hluku musi sméfovat k minimalizaci — je to sledovani urovné a doby expozice hluku, kontrola
hlukovych emisi strojl, uvazlivé pouzivani technologii, které mohou zvySovat nebezpeci poskozeni sluchu, informovani
zaméstnancl o rizicich i vysledcich zdravotniho sledovani a disledné pouzivani osobnich ochrannych prostfedku —
kvalitnich chranicu sluchu. Je nutno dbat na dodrZovani bezpeénostnich prestavek u pracovnikl, ktefi nepretrzité
pouzivaji ochranné prostiedky proti hluku. Dodavatel stavby bude pouzivat stroje, které jsou v dobrém technickém stavu
a splfuji hygienické predpisy z hlediska hluku. Stroje budou pravidelné a fadné udrzované. Dodavatel bude vybran ve
vefejné soutézi a pred zahajenim praci necha na zakladé pfedepsané technologie a pouzivané mechanizace zpracovat
studii, ktera ur€i na zakladé hluku ze stavebni ¢innosti Casové moznosti realizace stavby, pfedpoklada se pracovni doba
od 7,00 do 18,00 hodin v pracovni dny a 8,00-15,00 hodin v sobotu a v nedéli.

Rekonstrukci komunikaci a chodniku se nebude zvySovat z&téZ okoli emisemi z dopravy. Naopak po rekonstrukci bude
jizda vozidel plynulejSi a tim klesne i emisni zatéz

Stavba nem(Zze mit vliv na znecisténi vod. BéZny provoz, tj. osobni doprava a stale lepSici se technicky stav vozidel
prakticky neznamena ohroZeni pro vodni toky a vodni zdroje. Samoziejmé muze dojit k havarii, pfi které mizou vytéct
na vozovky lehké ropné latky. V tomto pfipadé je nutno postupovat dle havarijnich plant pro konkrétni pfipad a zajistit,
aby nedoslo k proniknuti do kanalizace a blizkého toku. P¥fi realizaci bude dodavatel pouZivat pouze stroje v dobrém
technickém stavu a doplfiovani pohonnych hmot bude provadét na uréeném zpevnéném a chranéném povrchu.

k) Zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci

S vyjimkou vykopovych praci neni nutné pouzivat pfi stavbé tézkych montaznich mechanizmd a jefabd, které mohou byt
zdrojem ohroZeni zdravi. Pfed zahdjenim stavby a v jejim pribéhu musi byt vSichni pracovnici pouceni o BOZ.
Soucdasné se provede pouceni a seznameni vSech pracovnikii s podminkami na staveni$ti a upozornéni na mista,
v nichz je zapotfebi mimofadné opatrnosti. Pro jednotlivé pracovniky stavby plati veSkera bezpecnostni opatfeni
vyplyvajici vynosU, kterymi se vydavaji predpisy k zajisténi BOZ. Dale pro BOZ plati veSkeré souvisejici predpisy pro
prace napf. elektroinstalacni, svareéské a dalsi o BOZ.

VSichni pracovnici musi pfi praci pouzivat pfedepsané ochranné pracovni pomdcky. Pouziti trhavin se nepfedpoklada.

Pred zahajenim prace a dale pribézné pfi provadéni stavby je povinna dodavatelska organizace dodrzovat obecné
platné predpisy tykajici se provadéni staveb a soucasné dodrzovat predpisy tykajici se pracovné pravnich vztaht mezi
dodavatelem a zaméstnanci.

VSeobecné plati pro ochranu a bezpec€nost zdravi tyto zasady:

- Vybavit vSechny zaméstnance ochrannymi pomlckami podle profese prace, kterou vykonavaji
- ZajiSténi stroju a el. motorQ proti nebezpeénému dotyku uzemnénim

- Dodrzovat bezpe€nostni predpisy pro asfaltérské prace

- Okruzni pily smi obsluhovat pouze tesaf — jediné s ochrannym krytem

- Dbat na fadné vyvéseni el. kabeld a zpsob uchyceni kabeld

- VyZadovat od podfizenych pracovnikl hlaseni kazdého pracovniho Urazu

- Zafidit o8etfeni zranéného a vyplnit zaznam o Urazu

- Vykazovat ze staveni§té osoby nepovolané nebo podnapilé a dodrzovat zékaz piti alkoholu na
pracovisti

- Pracovnici na skladkach pfi vykladani, nakladani a pfepravé materialu musi byt vybaveni ochrannymi
pomUckami



- Pfi nakladce, vykladce a manipulaci s materidlem zavéSenym na jefabu plati zasada, Ze se nikdo
nesmi zdrzovat pod bfemenem zavéSenym, ani v jeho blizkosti

- Vykopek skladovat 0,5m od hrany vykopu, stavbyvedouci je povinen se seznamit se vSemi pfepisy,
s vyhldSkou o ochrané zdravi pracujicich a pfed kazdou nové zapoGatou praci provést Skoleni
zaméstnancl. V pfipadé technologicky naroCnych praci je povinen pisemné Zadat o Skoleni
bezpecnostnim technikem zavodu. Pfi vlastnim provadéni stavebnich praci je tfeba v plném rozsahu
dodrzet platné predpisy a nafizeni, zejména ustanoveni Zakoniku prace a vyhlaska Ceského Ufadu
bezpecnosti prace, kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpeénosti prace a technickych
zafizeni, ustanoveni pfislusnych norem CSN a ON a ostatni bezpegnostni predpisy.

) Upravy pro bezbariérové uzivani vystavbou dotéenych staveb

Pii zabezpegeni ochrany stavenisté je tfeba dbat na Pfilohu €. 2 k vyhlasce &. 398/2009 Sb., bod 4. Vykopy a
stavenisté.

m) Zasady pro dopravni inZzenyrska opatieni

VeSkery material pro vystavbu se na staveni$té dopravi po stavajicich silnicich, které jsou ve vyhovujicim stavu.
Nebude nutno budovat pfistupové komunikace. Veskery vybourany material a vykopek odvazeny na urCené skladky
bude odvazen po upravenych cestach. V prostoru stavenidté se bude dodavatel pohybovat pouze v trase, nebot zde
nema jinou moznost. Pfed vyjezdem ze stavenisté dodavatel zajisti oCisténi

Zhotovitel bude pouzivat silnice Il. a lll. tfidy pouze pro pfijezd na stavenisté. Na vSech pfijezdech a vstupech na
staveni$té bude upozorfujici tabulka s népisem: V prostorach stavenité plati pro pohyb osob a motorovych vozidel
ustanoveni zakona 361/2000Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu. Stavenisté musi byt zabezpegeno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob, zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt vyznagen bezpecnostni znackou
na vSech vstupech a na pfistupovych komunikacich, které k nim vedou.

n) Stanoveni specidlnich podminek pro provadéni stavby

Jedna se o jednoduchou stavbu ve stavajicich pomérech. Specialni podminky pro provadéni stavby se nestanovuiji.

o) Zarizeni staveni$té s vyznacenim vjezdu

Zafizeni stavenisté bude zfizeno pro stavbu komunikace v lokalité.

Na stavenisti bude mit dodavatel mobilni WC a dalSi doplriky dle svych zvyklosti. Mechanizace pouzivana na stavenisti
bude az na vyjimky garazovana v prostoru zafizeni stavenisté. Veskeré pouzivané stroje budou v dobrém technickém
stavu a pii odstaveni zabezpeCeny proti kradeZi. Doplfiovani pohonnych hmot bude zajisténo mobilnimi cisternami dle
predpisti zhotovitele a bude zaji§téno, aby pfipadné ukapy neohrozily podzemni vody).

Material, ktery bude téZen na stavenisti bude ihned odvéZen na skladku dle druhu. Kusovy materiél bude postupné dle
potfeby navaZen pfimo na stavenisté, kde bude skladovan na zelenych plochéch.

p) Postup vystavby, rozhodujici dil¢i terminy

Vtuto chvili neni mozné stanovit pfesny termin realizace stavby, v8e souvisi na dokonceni pfedchazejicich
nesouvisejicich staveb v jinych ¢astech mésta.

Investor pfedpoklada realizaci v roce 2020 nebo 2021.

B.9 Celkové vodohospodarské reseni

Pii akci nejsou budovany zadné Casti, které by mély naroky na vodu ani Casti produkujici splasky. Odvedeni
povrchovych vod bude zajistovat podélny a pficny sklon vozovky. Voda z vozovky bude odtékat na terén.

Zemni plan u VPC 16 bude odvodnéna sklonem 3% do podéIného trativodu. Do né&j bude prosakovat i voda z krajnice.
Ve vhodnych mistech budou zfizeny revizni drenazni $achty s poklopem tf. D400. Sachty v nejniz&im mist& budou
propojeny trubkou DN 200. Dale bude trativod vyveden na terén. Misto vytoku bude zpevnéno kamennou rovnaninou.
Pfipojky (resp. propoj a vyusténi) jsou navrzeny z plastové trouby DN 200 SN 12). Trativod bude vyustén do silniéniho



pfikopu podél silnice 111/32114. Od km 0,440 zustane otevfeny pfikop jako je v sou¢asné dobé. Prikop bude procistén a
napoji se na propustek v km 0,680 cesty DPC 22. Pod sjezdem v km 0,518 50 bude zfizen rampovy propustek DN 400

Podél asfaltové Casti VPC 11 je v souCasné dob& mélky pfikop, ktery odvadi vody do rybniCku u zalatku cesty.
V pfipadé dotéeni bude pfikop obnoven. Pfistup na pfilehlé pozemky v km 0,090 a 0,240 bude umoznén osazenim
polymerbetonového Zlabu svétlé Sitky 300mm délky 6 m. Navazujici pfikop bude zpevnén lomovym kamenem do
betonu. Podle informaci od obyvatel lokality dochazi pfi intenzivngjSich k vyvérani vody, nejspi§ se jedna o staré
meliora¢ni potrubi. V km 0,270 — 0,360 je navrzen podélny trativod, kterym bude voda odvedena do otevieného pfikopu.
Do néj bude prosakovat i voda z krajnice. Ve vhodnych mistech budou zfizeny revizni drenazni Sachty s poklopem ff.
D400. Sachty budou pod cestou propojeny trubkou DN 200. Misto vytoku bude zpevnéno kamennou rovnaninou.
Pfipojky (resp. propoj a vydsténi) jsou navrzeny z plastové trouby DN 200 SN 12). VyUsténi drenaze do pfikopu vychazi
z rozdilu sklonu cesty a trativodu. Pfipojka drenazni Sachty bude ve sklonu 0,5% a diky tomu je moZzné ji vyvést nad dno
pfikopu.

V nékterych Usecich je podélny spad pfili§ velky a voda by tekla dlouho dobu po vozovce nez by vytekla mimo ni. To by
mohlo zpUsobit poSkozeni krytové vrstvy a komplikovat provoz zejména v zimnich mésicich. Napfi¢ vozovku jsou proto
ve vhodnych mistech navrzeny svodné Zlabky. Dle dohody s investorem se bude jednat o0 zamecnicky vyrobek vznikly z
vélcovaného U-profilu vy$ky 80 mm. Zlabek se osadi na zaklad z betonu C25/30. Po obou stranach Zlabku se osadi
jednofadek z drobné kostky do betonu. Sparu okolo kostek budou zality asfaltovou zalivkou.
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