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1. Opatreni slouzici ke zpristupnéni pozemku

A) Pravodni zprava

Identifika¢ni udaje

Zakladni udaje stavby

Nézev akce : KoPU v k.i. Mrazov

Navrh komunikace PC: VedleJ Si polni cesta VPCly

Kraj : Karlovarsky
Misto stavby : extravildn obce Mrazov

Budouci spravce kom.: Mgsto Tepla

Zakladni udaje objednatele

Objednatel : Ceskd republika — Stdtni pozemkovy tiad
Krajsky pozemkovy uiad pro Karlovarsky kraj,
pobocka Karlovy Vary
Sidlo: Zavodu miru 725/16, Stara Role, 360 17 Karlovy Vary
IC: 01312774
DIC: CZ01312774

Zakladni idaje projektanta

Zpracovatel KoPU: GEOMAPA RAKOVNIK, s.r.0., Tyr$ova 157, 269 01
Rakovnik
ICO: 27094189, DIC:CZ27094189

Zodpovédny

projertant naurh PC: - |



Charakteristika uzemi:

Obec Mrézov, v jejiz blizkosti se navrhuje stavba se nachdzi cca 4 km jihozdpadné od
meésta Tepla v Karlovarském kraji. Jednd se o mirn€ zvlnéné uzemi, v t€sném okoli obce (v
ki Mrazov) se nachdzeji prevazné zemeédélsky obdélavané plochy, pii okraji hranice
katastralntho uzemi jiz dale zasahuji lesnaté plochy a umélé vodni nadrze napi. Betlémsky
rybnik na vychod¢ od obce a vodni nddrz Podhora na zdpad od obce. Obci prochdzi
komunikace sil. 11/198, 111/19829, 111/19831 a I1I/198 34. V obci se nachazi vlakova zastavka
na trati Karlovy Vary-Becov nad Teplou-Maridnské Lazn€. Krajina v okoli je zde Clenitd,
pestrd, chrdnénda na zédpadé od obce Mrazov CHKO Slavkovsky les.

Pfedmét dokumentace
Opatieni ke zpiistupnéni pozemkii podél VPCly - vedlejsi polni cesta, délka 700 m v k.u.
Mrazov.

Uéel navrhovanych staveb a jejich zdGivodnéni

Navrhovand polni cesta je urCena pro zpfistupnéni pozemkll a zlepSeni propustnosti
agrarni krajiny a zajisténi komfortnéj$i pohybu v daném terénu pro zemédé€lskou techniku,
pro p&si a ostatni dopravu. Cesta nahrazuje stdvajici nezpevnénou — vyjezdénou cestu ve
shodném smérovém vedeni k zemédélsky vyuzivané ploSe jizné od obce Mrazov, déle
zajistuje piistup k lesnimu porostu.

Tato projektovd dokumentace fesi zjednoduseny navrh projektové dokumentace vedlejsi
polni cesty v extravildnu obce Mrazov v katastrdlnim tuzemi Mrazov. NavrZena projektova
dokumentace je provedena v ramci zpracovani komplexni pozemkové Upravy zpracovavané
v k.i. Mrazov. Navrh PD cesty VPCly je souéasti KoPU v k.d. Mrazov.

Polni cesta (PC) VPCly je navrzena v kategorii Pv  4,0/20 dle CSN 736109 -
jednopruhové vedlejsi polni cesta od napojeni na stdvajici upraveny hospodaisky sjezd na
hranu sil. I1I/198 34. Konec cesty je v uréené hrané dle KoPU v hrané zemé&délsky obd&lavané
plochy v blizkosti vychodni hrany katastralniho tizemi — vychodni bieh Betlémského rybnika
Cist trasy VPCly prochdzi lesnim zalesnénou plochou resp. pii hrané zalesnéné plochy (dl.
cca 200m). VPCly je realizovana pouze v k.u. Mrazov.

Predpokladand skladba vozidel vyuzivajici budouci cestu jsou vozidla zeméd¢€lské a lesni
techniky, p&si popt. cyklisti.

V misté navrZzené trasy cesty VPCly je ve stdvajicim stavu nezpevnénd v ¢asti zatravnéna
cesta, cesta zajist'uje pristup i k blizké fotovoltaické elektrarné, avSak nova cesta bude vedena
pii jiznim okraji této elektrarny, pro elektrarnu bude slouzit pouze zacatek trasy PC v¢.
napojeni na sil. III/198 34. Cesta neni vyrazné zpevnéna, podélny i pificny profil cesty je
nepravidelny. Cesta je vlivem pojezdu TNV zemédé€lské techniky poniCena a jeji kryt
degradovén a ¢aste¢né zarostly travou a ndletovou zeleni.

Vozovka nové cesty je navrzena jako zpevnénd, netuhd, sklon jednostranny. Pfi ndvrhu
vyskového a smérového vedeni cesty byla zohlednéna konfigurace stavajiciho terénu tak, aby
svedend povrchovd voda mimo téleso polni cesty nebyla zachytdvdna zvySenym stdvajicim
terénem, cesta neni doplnéna odvodiiovacim zafizenim — podélny odvodnovaci piikop, jedna
se o tzv. prelivnou cestu. V km 0,010 — 0,700 je navrZzeno podélné odvodnéni spodni plané
vsakovacim pasem s vyplni drendzniho kameniva. V zacatku tpravy (km 0,000 — 0,008) PC je
navrzen piikop, ktery vSak bude primdrné zajiStovat odvodnéni sil. 1II/198 34, ptikop je
navrzen s propustkem pficn€ vedenym pies VPC 1 x.

K mijeni vozidel v navrzeném tseku bude slouZit navrzend vyhybna v ZU — napojeni na
sil I1I/198 34 a jedna vyhybna v trase PC. Déle pak v mijeni vozidel budou slouZzit rozsitena
mista v budoucich sjezdech, které budou upfesnény dle ndvrhu hranic sousednich v KoPU.
Rozmér vyhybny v trase je navrZen dle normy a dle obryst obalové kiivky ndkladnich vozidel




(program Auto TURN 5.1), rozmér vyhybny v napojeni na sil. I1II/198 34 je navrzen dle
obrysti obalové kfivky ndkladnich vozidel a v poZadované délce — moZnost vyhnuti se vozidel
pfi soucasném vyjezdu z PC na sil. I11I/198 34 a vjezdu na PC ze sil. I11/198 34.

Soucasti stavby bude kdceni resp. profezavka né€kolika stavajicich ndletové vysazenych
stromu, vétvi a ket s obvodem kmene do 80mm.

Ucel opatieni : dopravni, ekologické, rekreacni

Délka cesty PC : 700 m
Néavrhové parametry cesty :

- §ifka v koruné : 4,0 m

- nadvrhova rychlost : 20 km / hod

- charakteristika zatiZeni : velmi lehké, do 15 TNV / 24 hod

- tfida dopravniho zatiZen{ : VI (< 15 vozidel .. CSN 736114)

- navrhov4 uroven poruseni vozovky: D 2 (katalog vozovek polnich cest)

- odvodnéni: prelivnd cesta s podélnym vsakovacim pasem v podloZi

propust v km 0,00723 zajist'ujici odv. hrany sil. 11I/198 34

- vozovka : netuhd, skladba vozovky dle katalogového listu PN 5-1

- dals{ opatient: kécen{ keft a dfevin, zatravnéni kraji, realizace sjezdt zp. SD

ve vybranych mistech, vystavba trubniho propustku v ZU, realizace vsakovaciho pasu,
uprava krytu v misté stdvajicitho napojeni na sil. III/198 34, zpevnéni dna ptikopu sil.
[11/198 34 v dl. 80m v misté napojeni PC.

Tato polni cesta je vzhledem k svému umisténi a délce vhodnd k rekreacnim ci
sportovnim aktivitim — smér trasy k blizkosti hrany Betlémského rybnika a k lesnimu porostu
pfi okraji kat. izemi Mrdzov. Realizace budouci cesty zacind v hrané sil. 11I/198 34 v misté
stavajictho hospodarského sjezdu bez trubniho propustku. Tento sjezd zajiStuje zaroven
piistup k blizké fotovoltaické el.. Silnice I1I/198 34 propojuje obec Mrazov s nedalekou obci
Kfepkovice, tato silnice neni dopravné vyznamnd komunikace s minimdlni dopravnim
zatizenim. Na cestu VPC 1 je planované napojeni jinych ucelovych komunikaci resp. polnich
cest, presné oznadeni a umisténi tras cest bude specifikovano v celkové KoPU.

Navrzené tupravy jsou v souladu s ndsledujicimi normami, piedpisy, Vyhldskami a
Vzorovymi listy:

- CSN 73 6005 Prostorové uspoiadani siti technického vybaveni

- CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

- CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
- CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

- CSN 73 6110 Projektovéni mistnich komunikaci

- TP — Katalog vozovek polnich cest — zména ¢.2

- TP 65 — zéasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

Vychozi podklady pro navrh staveb

Podklady majetkopravni jsou obsaZeny v katastrdlnim operdtu, ktery byl zpracovatelem
prevzat od Katastralniho dfadu pro Karlovarsky kraj, Katastralni pracovisté¢ Cheb.

Obsahem katastralniho operatu jsou:

Soubor popisnych informaci — SPI je veden v lokdlnim databdzovém souboru na
piislusném k.d. a obsahuje :

- Udaje o parcele,

- Udaje o budové¢, vodnim dile,

- Udaje o vlastniku



Mapové :

- Rastrovd mapa S-SK GS Gust 1 : 2 880, kterd plati od roku 1840 a kterd je zivaznym
staitnim mapovym dilem velkého méfitka, v k.u. Mrdzov

- grafickd mapa KN v méfitku 1 : 2880 Gusterberg ( S-SK GS)

— rastrovd data map KN ve formatu .cit

— mapa: SMO 1:5000

—  Zakladni mapa CR 1:25000

—  Zakladni mapa CR 1:10000

— Barevna ortofotomapa, digitdlni forma

— mapa bonitovanych ptidné ekologickych jednotek (BPEJ)z celostétni databize VUMOP

Podklady uzemni planovani

- Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje schvélené Zastupitelstvem
Karlovarského kraje dne 16.10.2010, aktualizace k. 13.9.2012.

- Uzemni plan mésta Tepld, ktery zpracovala Ing. arch. Alexandra Kaskov4,

Sokolovska , 360 05 Karlovy Vary, schvileny 14.12.2012

- Uzemni plan Obce Ovesné Kladruby, zpracoval

4/2002, aktualizace navrh,

- Uzemni plany obci z navazujicich katastralnich vizemi

schvéleny dne

12/2014

DalSi podklady
- Prizkum dzemf a analyza soucasného stavu (sdruzeni Geodetické sluzby Plzen,.s.r.0. a
GEOMAPA Rakovnik, s.r.o. 8/2014 )
- Technicky standard dokumentace PSZ v pozemkovych tpravach vydany, 2010
(aktualizovana verze k 1.5.2012).
- Zaméteni skutecného stavu feSeného dzemi - Vyskopis, polohopis,

Zasady navrhu

- umoznit piistup na zeméd¢€lské pozemky jednotlivych vlastnika

- umoZznit zpfistupnéni krajiny a prostupnost zeméd¢lského uzemi 1 pro jiné uZivatele

- zabezpecit omezeni dopravy (pfedevsim zemédélské) na vefejnych komunikacich

- posilit zemédélskou infrastrukturu

- vytvofeni krajinotvorného prvku s funkci ekologickou, ptidoochrannou, estetickou a
vodohospodéiskou

- vyuziti polnich cest jako liniového tvaru pro stanoveni novych hranic pozemki a
novych hranic katastrdlniho dzemi

- respektovat tvar tizemi, konfiguraci terénu, odtokové poméry a protierozni pozadavky

- vefejné piistupné ucelové komunikace, stezky 1 pé€Siny mimo zastavéné uzemi podléhaji
podle Zékona o ochrané pfirody a krajiny povinné evidenci u obecnich ufadii a nesméji byt
ruSeny ani zfizovany bez souhlasu povéteného obecniho dfadu.

Névrh cestni sité vk.i. Mrazov je zpracovan v souladu snormou CSN 73 6109
Projektovéani polnich cest a dalSimi platnymi oborovymi normami. Umisténi jednotlivych
polnich cest bylo konzultovdno se zastupci Obce Tepld a se sborem zdstupct vlastnik.
Pozemky jednotlivych cest byly navrhovany tak, aby jejich umisténi bylo v souladu
s umisténim vodoteéi a kostrou USES. Uzemim prochézi silnice IL a IIL t¥idy a Zelezni¢ni
trat, které nevykazuji velkou dopravni zatéZz. Na tyto komunikace je napojeno nckolik
soucasnych polnich cest, dal8i cesty navazuji na intravildn obce. V rdmci PSZ je navrZena
jejich rekonstrukce predevSim ve smyslu jejich rozsiteni a doplnéni zelené a rekonstrukce
povrchll. Rovnéz bude potieba navrhnout nebo doplnit n¢kolik rozoranych pfistupovych cest,



tak aby byl zajiStén piistup k pozemkim vSech vlastnikii. Pozemky jednotlivych cest byly
navrhovény tak, aby jejich umisténi nevytvarelo malé pozemky a pozemky tvart nevhodnych
pro obdélavani, ¢imz byly splnény i poZzadavky zaznamenané v ramci projedndni ndvrhu PSZ
s DOSS a hospodaticimi subjekty.

Po dokonéeni KoPU bude budouci vlastnik a spravce polni cesty Mésto Tepld — vlastnik
budouciho pozemku pod PC.

Zakladni charakteristika staveb

Jedna se o polni cestu zpevnénou s doporucenym Stérkovym povrchem. Cesta pro néz je
zpracovana DTR je navrZena s pfi€nym sklonem 2,5%, odvodnéni VPCly je feSeno bez
piikopu, piikop je navrZzen pouze v zaCitku trasy. Piikop neslouzi k odvodnéni PC nybrz
k zajiSténi odtoku vody v piikopu sil. I1I/198 34, soucasti tohoto odvodnéni je pficny propust
DN 600 pies PC. Povrchova voda stékajici po povrchu ze zpevnéného krytu PC v celé trase
bude svedena mimo téleso komunikace do stdvajiciho terénu. V nejniz§im misté plané
konstrukce vozovky bude vyhlouben vsakovaci pas, ktery bude zasypdn drendZnim
kamenivem. Timto zpiisobem bude odvodnéna plan konstrukce.

Udaije o souladu s UPD

Uzemni pldn mésta Tepld, ktery zpracovala —Sokolovské
360 05 Karlovy Vary, schvéleny 14.12.2012.

Cilem nédvrhu planu spolecnych zafizeni je, aby vétSina zafizeni stdvajicich, ale
predevSim navrzenych, byla vlastnicky pfevedena na obec, nebot’ takto lze zajistit jejich
realizaci a udrZzbu ze statnich a vetejnych zdrojt.

Stanoviska DOSS a spravct dotéenych zarizeni

Méstsky airad Tepla- stavebni dirad, Masarykovo namésti 1, 364 61 Tepla (¢.j.
0272/2016 ze dne 20.1.2016)
Méstsky urad Tepld vydava souhlasné stanovisko k predlozenému planu spolecnych zatizeni.

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje, Chebska 282, 256 04Sokolov
(&.j. KSUSKK/SU-247/2016/Skv. Ze dne 28.1.2016)
Krajskd sprdva a udrzba silnic Karlovarského kraje souhlasi s pfedloZzenym ndvrhem planu
spole¢nych zatizeni v k.i. Mrdzov za dodrZeni néasledujicich podminek:
- dodrzet podminky pfedchozich vyjadieni
- vystavba, pfip. uprava stdvajicich sjezdii podléha schvalovacimu fizeni Odboru
dopravy piislusného dopravné spravniho organu v¢. stanoviska DI PCR.
- Néslednd stanoviska majetkového spravee(KSUSKK,p.o.) budou orientovdna ke
konkrétnim akcim spojenym s vybudovanim ¢i dpravou polnich cest, Uprav ¢i ztizeni
sjezdl apod. po predlozeni piislusné PD.

Méstsky urad Tepla- odbor uzemniho planovani, Masarykovo namésti 1, 364 61
Tepla (¢.j. 0179/2016 ze dne 28.1.2016)

Meéstsky trad Tepld, uzemni planovani vydava souhlasné stanovisko k pfedlozenému planu
spole¢nych zafizeni



B) Technicka zprava

V této zpravé je popsdna cesta kterou si sbor zdstupct vlastnikd spolu se zdstupci mésta
Tepla zvolili jako prvni prioritu pfi realizacich PSZ v ramci KoPU Mréazov.

Vedlejsi polni cesta VPC1y

Popis uzemi a_lokalita

Jedna se o vedlejsi zpfistupiiujici komunikaci ptilehlych zemédélskych, lesnich a dalSich
pozemki a objektd vychodné od silnice /198 34 v jiZznim extravilinu obce Mrazov.
V misté napojeni na sil. III/ 198 34 je stdvajici hospodaisky sjezd bez vybaveni trubniho
propustku. Cesta od hospod. sjezdu ddle pokracuje vychodnim smérem k hrané zalesnéné
plochy, cesta prochdzi lesem a konci u zemédélsky vyuzivaného pozemku mezi lesni plochou
a Betlémskym rybnikem. Zakonceni PC je navrzeno bez obrati$té, cesta je primdrné navrZzena
k pohybu zeméd¢lské techniky obd¢€lavajici vyse uvedené plochy pole, kde je moZnost otdceni
zemédé€lské techniky.

V misté¢ budouci cesty VPCly je v soucasné dobé vedena nezpevnénd z Casti kamenita
cesta v proménné §. dle pojiZdénych vozidel zemédé€lské techniky popt. osobnich vozidel.
v zacatku useku je VPCI1 y napojena na stavajici asfaltovy kryt sil. I1I/198 34. Asfaltovy kryt
v misté hrany napojeni vykazuje rovnéz poruchy — sitové trhliny, vyskova deformace krytu —
lom v kraji vozovky. Kryt PC je lokdln¢€ zpevnén kamenivem, avSak vykazuje ¢asté poruchy a
je za hranici své Zivotnosti.

Cesta takika v celé trase oddéluje zemedé€lsky vyuzivané plochy — pole popf. pastviny a
louky. Vkm 0,5 az 0,7 odd€luje zemédélské pozemky od lesntho porostu popt. prochazi
lesnim porostem pfi obou strandch.

Trasu cesty dle vyjadfeni oslovenych spravcii kiizi v km 0,058 50 nadzemni vedeni VN
do 35 kV (spravce zaiizeni — CEZ Distribuce a.s.).

Po dokonéeni KoPU nebudou stavbou PC dotéeny pozemky pod ochranou ZPF ani LPF.
Stavba se nachézi ve vzdalenosti do 50m od okraje nejblizsiho lesniho pozemku v dseku trasy
cesty km 0,5-0,7. Stavba se nachdzi v OP vedeni inZenyrskych siti a v OP vedeni komunikace
sil. ITI. tfidy. Stavba se nenachdzi pravdépodobné v zatopovém tzemi.

Stavebné technické Feseni

Zacatek staniCeni cesty VPCly — km 0,000 je navrZzen v urCené zpevnéné asf. hrané
stavajici sil. III/198 34. Situacni vedeni trasy polni cesty kopiruje navieny koridor pozemkl
dle KoPU, které vymezuje plochu uréenou k vystavbé polni cesty, trasa pievazné kopiruje
trasu stavajici vyjezdéné cesty. KU vkm 0,700 je navrzen v uréené hrané dle KoPU
v navdzani na zemé&d¢€lskou plochu — pole v blizkosti Betlémského rybnika.

Celkova délka zpevnéné polni cesty VPC1 n je 700m v ose. Polni cesta je navrZena
v piimych linii se zlomy které jsou feSeny pomoci kruhovych obloukli bez ptechodnic.
Celkova délka podélnych vsakovacich past je 690m.

Soucésti celkové stavby polni cesty bude vystavba polni cesty, realizace odvodiiovaciho
vsakovaciho pasu, realizace vyhyben v polni cest¢, realizace sjezdli na sousedni nemovitosti,
provedeni kéceni/profezani stdvajicich ketfli a stromt, dprava asf. krytu v misté¢ napojent,
realizace trubniho propustku DN 600 v¢. navazujicich piikopt na piikop vedeny podél sil.
111/198 34.

Polnf cesta je navrzena v souladu s CSN 73 6109. Voln4 $itka komunikace v pfimém
smérovém vedeni je 4,0m, jizdni pds je 3,5m, krajnice jsou oboustranné v §. 2 x 0,25m.
Sitkové uspotadani bylo navrzeno v souladu s navrhovanou KoPU. Jizdni pés je roziifen




v oblouku o mensich polomérech zaobleni (mensich nez R=100m dle CSN 73 6109). Poln{
cesta je navrzend dle navrhové kategorie PC jako vedlejsi jednopruhova cesta doplnéna
vyhybnami pro vzdjemné vyhnuti vozidel. Navrh PC nefesi napojeni sousednich pozemkii,
koneény ndvrh umisténi sjezdd na jednotlivé navrzené pozemky dle KoPU bude proveden
v ramci vypracovani PD pro SP. Zdkladni Sitka zpevnéné Casti nového sjezdu k sousednimu
pozemku bude 8,0m. Napojeni sjezdu bude provedeno k budouci hran¢ pozemku PC popf. na
délku max. 3,0m. Nové navrzené sjezdy s §. 8,0m umoznuji pojezd ndkladnich vozidel N2
(tfindpravové vozidlo dl. 10m v¢. jednoho piivésu dl.8m).

Névrhova rychlost je odvozena dle ndvrhové kategorie cesty tj. VPC s volnou Sitkou 4,0m
- navrhova rychlost je 20km/h.

Napojeni polni cesty na stavajici cestni infrastrukturu je provedeno v ZU s napojenim na
sil. I1I/198 34. V KU je VPC1 y napojena na hranu zemé&dé&lské plochy — pole.

Zemnim pracim pro polni cestu bude pfedchdzet odstranéni stavajiciho krytu z kameniva
v lokdlnich mistech, sejmuti ornice v pfedpoklddané tl. 200mm-300mm a odkopavky v
zeming na potiebnou tloustku konstrukce polni cesty. Ornice ze stavby komunikace bude
deponovéna pro dalsi pouziti pro dpravy v rdmci stavby. Po provedené odkopdvce na drovein
zemni plan€ bude provedeno ve vybranych mistech zméfeni inosnosti plang, nasledné bude
provedena piipadnd vynucend odkopavka pro sanaci podlozi v aktivni z6né konstrukce
vozovky a vykop v ryze pro pas zajiSt'ujici odvodnéni zemni plan¢ popt. paraplané.

V piipad¢, ze nebude nutné provadét sanaci podlozi, bude plan pod budouci konstrukci
upravena do pozadovaného sklonu, zhutnéna a ociSténa v¢. provedeni vykopu pro vsakovaci
pas.

Vzhledem k navrzené niveleté polni cesty dojde k prebytku vykopaného materidlu —
kamenivo, zemina. Pfebytek vykopaného materidlu podkladnich vrstev, zeminy bude odvezen
na misto ureni dle investora resp. budouciho spravce komunikace. Mald ¢ast vykopané
zeminy bude pouZzita na dosyp zemni krajnice komunikace.

Ornice bude vyuZita k ohumusovani uréené plochy napt. v misté¢ rekultivace, veSkeré
nakladéni s ornici musi byt v souladu se zdkonem zajist'ujicim jeji ochranu.

Zemni. plan (svrSek sanacni vrstvy) pod pojizdnymi komunikacemi bude ndsledné
zhutnéna Hutnéni jednotlivych vrstev bude provedeno dle CSN 72 1006 (kontrola zhutnéni
zemin a sypanin). Na trovni plan¢ stavitel dolozi zat€Zovou zkouSkou tinosnost plané - modul
pretvarnosti na drovni plan¢ cesty je min. Edef,2 = 30 Mpa.

V ptipadé€ nevyhovujicich vysledkd inosnosti zemni pldn¢ bude provedena sanace aktivni
z6ny podlozi konstrukce cesty. Navrh sanace: na parapldni v mist¢ nové konstrukce v celé
Sifce bude rozprostiena separacni, tkand geotextilie z materidlu PP s min. pficnou a podélnou
pevnosti v tahu 60 kN/m, plosnd hmotnost min. 280 g/m2. Na geotestilii bude navrSen a
zhutnén vhodny inertni materiadl napt. SD v min. tl. 300mm-500mm. Nisledné budou
provedena pokladka jednotlivych vrstev konstrukce polni cesty. Konkrétni navrh sanace bude
stanoven geotechnikem na zdklad¢ pfedbéZného geologického prizkumu zpracovaného
v ramci PDPS. Ddle 1ze béhem stavby zvazit provedeni vylepSeni podlozi pomoci pfidanim
hydraulickych pojiv (nahrazeni vymény podloZi za vhodnéjsi inertni materidl), avSak tento
zpusob sanace vyZaduje, aby stavebnik disponoval potfebnou stavebni technikou -
stabilizacni zemni fréza zajiSt'ujici smichdni stdv. zeminy a hydraulickd pojiva. Nutny rozsah
provadénych sanaci bude urcen az po obnazeni vrstev na plan a zméfeni inosnosti plané.

Vykécené kefe a vétve stromil budou Stépkovany na misté stavby, Stépka bude odvezena,
kmeny stromt popt. vétve vétsiho profilu nez Ize St€pkovat budou odvezeny na misto urceni
dle investora resp. budouciho spravce komunikace , tento dievény odpad lze vyuZzit napt. jako
palivo.



Kategorie vozovky 5
Vedlejsi polni cesta kategorie P 4,0/20 dle zattidéni v CSN 73 6109.

Smérové vedeni trasy

Od ZU je cesta vedena vychodn& smérem k lesnimu porostu a k Betlémskému rybniku,
cesta je ukoncena u hrany pole. Cesta je navrZzena v piimych tsecich s kruhovymi oblouky
bez prechodnic. ReSent je patrno z vykresové &asti — podrobn4 situace.

Pripojeni na stavaijici a vyhledové komunikace

VPCI1 y tvoii spojnici mezi silnici III tiidy a zeméd€lskou a lesni plochou v extravilanu
jihovychodné od obce Mréazov. Cesta bude kiiZena jinymi pldnovanymi polnimi cestami
v navrzenych vramci KoPU. Presné oznadeni a umisténi navazujicich polnich cest bude
specifikovano v ramci KoPU.

Novi konstrukce cesty VPC1 y je v ZU napojena na hranu sil. I11/198 34.

Vyhybny

Celkové¢ jsou navrzeny 2 vyhybny. Vyhybna ve stfedni trase PC v délce 20 metrd +
nabéhové kliny a jedna vyhybna v misté napojeni VPCly na sil. III/198 34, osa vyhybny
v trase je v km 0,343 11 tj. cca ve stiedu navrZené trasy cesty.

Vyhybna navrzena v mist¢ kolmého napojeni na stavajici komunikaci sil. III/198 34 je
navrZzena z divodu plynulého napojeni vétSich vozidel zemédé€lské techniky (napi. traktor
s navésem pro baliky sena a slamy dl. az. 16,5m) jejiz obalova kiivka v zato¢eni o 90° je
velmi rozsifena, prujezd takového vozidla byl provéfen obalovou kfivkou programu
AutoTURN 5.1. Déle je mozné v této vyhybné provést vyhnuti mensich nakladnich vozidel —
vozidlo ¢ekajici v VPC1 y a vozidlo odbocujici do VPCI y ze sil. 111/198 34.

Za vyhybnu Ize povazovat kiiZzeni budoucich cest (dle ndvrhu KoPU) s VPCI y, kde bude
dostate¢né Siroky prostor a viditelnost.

RozSifeni v obloucich

Rozsiteni v obloucich je navrzeno dle CSN 73 6109 a je patrno z vykresové dokumentace.
Jizdni pés je rozsifen v oblouku o mensich polomérech zaobleni (menSich nez R=100m dle
CSN 73 6109). Rozsitent cesty je navrzeno v prvnich dvou smérovych obloucich cesty (R 1 a
R 2 =45m). Ve smérovém oblouku je rozsifena zpevnéna Cast cesty s provéienim dle obalové

kiivky programu AutoTURN.

Odvodnéni komunikace

Odvodnéni nové komunikace polni cesty v km 0,010-0,700 bude fteSeno pomoci
podélného a piicného sklonu vozovky. Povrchova voda stékajici po povrchu ze zpevnéného
krytu bude svedena mimo téleso komunikace do stdvajiciho terénu. Destovd voda bude
odtékat do nezpevnéného terénu mimo téleso polni cesty. Navrzené téleso polni cesty nebude
zadrzovat povrchovou vodu v nezpevnéném terénu ani v komunikaci. Svod nevsdknuté
povrchové vody do okolniho terénu bude odtékat dle stavajiciho stavu. V dseku km 0,008-
0,700 polni cesty bude proveden bez podélnych piikopti popt. rigold. V nejniZ$im misté
plané konstrukce vozovky v tomto dseku bude vyhlouben vsakovaci pas rozm. 0,75/0,75m,
ktery bude zasypan drenaznim kamenivem fr. 63-128. Timto zpisobem bude odvodnéna plan
konstrukce PC. Vsakovaci pas bude proveden bez drendzni trubky.

Souéasti stavby bude v ZU realizace odsazeni pitkopu sil. I1I/198 34 navazujiciho na
stavajici piikop pfi hrané sil. 1II/198 34. V ¢&4sti tohoto piikopu u navrzeného propustku
(zakonceni navrzeného piikopu vedeného podél PC) bude provedeno zpevnéni dna a svahil z

z lomného kamene uloZeného do betonového loZe. Hloubka piikopu je navrzena v souladu se
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zajisténim odtoku vody v piikopu sil. Soucésti stavby bude déle prohloubeni a zpevnéni ¢4sti
stavajictho piikopu sil. I1I/198 34 od propustku pies PC smérem k obci Mrazov. Zpevnéni dna
pfikopu je navrZzeno vzhledem k minimalnimu podélnému sklonu (0,5%) dna piikopu jenz
bude ovlivnén vystavbou PC v¢. propustku. Délka zpevnéni dna piikopu sil. I1I/198 34 je 70m
a vdélce 10ti m bude zpevnéno dno piikopu i pfed vtokem propustku — v navrzeném
odsazeném piikopu vedeném podél PC. Zpevnéni dna piikopu sil. I1I/198 34 bude provedeno
z betonové rigolové tvarovky s hl. 80mm uloZené SP popi. do betonového loZe — upiesnéno
dle pozadavku spravce sil. I11/198 34 (KSUS KK)

Navrh novostavby propustku je vkm 0,007 23. K zatrubnéni piikopu jsou navrZeny
standardizované zZelezobetonové hrdlové trouby DN 600 dl. 2500. Délka propustku bude
10m. Trouby budou uloZeny na betonové prahy. Pod prahy bude vybetonovana deska tl.
200mm, ktera bude vyztuzena KARI siti 8/100 x 8/100. Deska bude provedena z betonu
C25/30 XF2. Pod deskou bude prvotné provedené loZe ze SD v tl. 100mm na stavajici rostly
terén, ktery bude urovndn, ociStén a zhutnén, na upraveny terén bude poloZena separacni
netkand geotextilie. Po osazeni rour (na prefa prahy) bude provedeno jejich obetonovani v
lichobéznikovém piicném profilu. TIl. nadbetonovani nad sténu roury bude min. 100mm.

Obetonovani bude provedeno z betonu C25/30 XF2. Sklon obetonovani bude cca 1:1.

V obetonovani bude zalozena 1 x KARI sit¢ 8/100 x 8/100. Po provedeni obetonovani budou
upravena obé &ela trubniho propustku. Cela budou §ikma ve sklonu 1:1,5 resp. 1,7 dle
navrzeného sklonu pitkopu podél PC. Cela budou upravena s poklddkou lomového kamene tl.
150mm do bet. loze tl. 100mm s vyspirovanim. Po dpravé Cela bude provedeno sefiznuti
roury dle sklonu Cela, 1ze osadit i jiz sefiznuté roury (dle provedeni vyrobce).

Na z4vér bude provedené zpevnéni ¢asti dna a svahti piikopu pred vtokem a za vytokem z
lomového kamene uloZeného do betonového loze. Zpevnéni ¢asti piikopu u vtoku a vytoku
bude provedeno pomoci lomového kamene uloZzeného do betonového loze a vysparovaného
betonem. Nezpevnéné svahy v misté prohloubeni piikopu ptfed a za propustem budou osety -
stifknuty hydroosevem. Uprava krytu v& nové konstrukce podkladnich vrstev nad
provedeném propustku bude provedena dle vykresové dokumentace propustku.

Podélny sklon propustku (0,8%) je navrzZen s ohledem na stdvajici moZnosti dle stavajici
hloubky dna piikopu (cca 80cm) a dle stavajictho min. podélného sklonu piikopu 0,5-1%
v sil. III/198 34. Vétsiho podélného sklonu v propustku nelze dosdhnou bez nutnosti Sirsi
upravy dna a svahti ptikopu ve znaénych délkach pred a za napojenim VPC1 N — cca 100m
pred i za napojenim PC v¢. nutnosti zpevnéni dna dle pozadavka CSN 73 6101.

Pfi navrzené dimenzi a délky propustku v¢. zpevnéni dna piikopu pifed a za propustkem
bude sklon propustku dostacujici bez vyrazného nebezpeCi zaneseni i1 vzhledem
k minimélniho mnozstvi pfitékajici vody do propustku. Do propustku vtéka voda z ptikopu ze
vzdalenosti cca 100m (dale je komunikace sil. 1II/198 34 podélné sklonéna smérem k obci
Kiepkovice), vzhledem k faktu, Ze plocha navazujici zeméd¢lské plochy je ve sklonu od
ptikopu sil. (tj. do ptikopu tece voda pouze ze silnice a z plochy piikopu cca 600m?2 asf. a
200m2 zatr. terén piikopu) je mnozstvi vody pfitékajici do budouciho propustku minimalni.

Vyskové reseni

Od ZU nejprve do km 0,01206 stoupd s pievysenim +0,96% dile cesta s vyjimkou tseku
0,056 36 — 0,152 59 stale klesa smérem ke KU se sklony (-0,50% az 2,38%). V useku 0,056
36 — 0,152 59 niveleta nepatrné stoupd ve sklonu +0,50%. Niveleta vozovky je navrZena
s ohledem na stavajici terén. V misté vrcholovych bodii polygonl jsou navrzeny zakruzZovaci
oblouky o min. poloméru zaobleni 200m (max. R=12 000m vypukly obl. ve vrcholu v km
0,152 59).
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Niveleta polni cesty byla navrZena s hlavnim diirazem na zajisténi odtoku povrchovych
vod mimo téleso budouci polni cesty. Niveleta polni cesty je vykreslena v piiloze podélny
profil. Soucasti podélného profilu je i vykresleni vsakovaciho piikopu.

Objekty a dotéena zafrizeni technické infrastruktury

KftiZeni stavby cesty se zafizenim technické infrastruktury je soucdsti stavby — v km
0,058 50 je cesta kiizena nadzemni vedenim VN do 35kV, stavba se nachdzi v OP tohoto
nadzemniho vedeni!

Pred zahdjenim praci budou vytyCeny veskeré podzemni inZ. sit¢ v izemi dotCeném
stavbou. Prace v ochrannych pasmech inz. siti budou provadény dle poZadavki spravcu a
piislusnych CSN.

Navrh krytt vozovky

V rdmci provedeni stavby polni cesty VPCI y bude provedena nova konstrukce vozovky.
V celé délce trasy bude cesta realizovana se Stérkovym krytem.

Nova konstrukce cesty VPC1 y v celém useku bude navrZena v tl. 410mm s dopravnim
zatizenim do 100 TNV / 24hod dle TP katalogu polnich cest (D2, TDZ V). Kryt cesty je
navrzen v souladu s pozadavkem v KoPU.

Nova konstrukce polni cesty

- dvouvrstvy uzaviraci posttik N DV tl. 10 mm CSN 73 6129
- vibrovany $térk VS tl. 200 mm CSN 73 6126
- Sté&rkodrt SD b tl. 200 mm CSN 73 6126
celkem tl. 410 mm

V mist¢ dotceného stavbou nebyly provedeny béhem zpracovani PD geologické,
prizkumné sondy podloZzi. Vzhledem k provedené zjednoduSené geologické reSerSi lze
predpokladat, ze v drovni zemni pldné komunikace v mist¢ provadéni nové konstrukce
nebude mozné dosdhnout poZadované miry zhutnéni na Edef,2 = 30 MPa tzn., Ze skladba
zemin v aktivni z6n¢ konstrukce polni cesty bude nevyhovujici — namrzavé popt. vysoce
namrzavé zeminy vyskytujici se v okoli dané stavby v hloubce budouci aktivni z6ny. Pied
zahdjenim stavebnich praci po odstranéni konstrukce stdvajici cesty popi. stavajicich zemin
na droven plan¢ stavebnik provede posouzeni unosnosti plan¢ pomoci zitézové desky. Jako
doplitujici posouzeni 1ze doporucit provedeni CBR zemin v aktivni z6né, zatiidéni zeminy a
stanovenim vodniho reZimu v misté stavby. V ptipad€ zméfeni tinosnosti upravené plan¢ pod
hodnotu Edef,2 = 30 MPa bude provedena navrzena sanace podlozi dle navrzeného postupu
vymény zemin v aktivni z6né€ tj. v min. tl. 300mm. V pifipadé dosazeni Edef,2 = 30 MPa a
vice lze doporucit vyjmuti navrzené sanace s provedenim navrzené konstrukce na stavajici
upravenou plan stdvajicich zemin v podloZi.

Piipadné lokdlni Gpravy stdvajiciho asf. krytu v sil. III/198 34 v misté napojeni VPCly
(poruchy zptsobené pojezdem stavebni techniky) budou provedeny v mistech, kde kryt bude
vykazovat poruchy tj. trhliny. Poruseny kryt bude po obvodé¢ profiznut a vybouran. Po té bude
upraven podklad s poloZzenim podkladni vrstvy z ACP min. tl. 60mm. Nasledné bude poloZen
novy kryt ACO 11 v tl. do 50mm, spary v napojeni na stavajici kryt budou zality asf. zélivkou
za tepla.

Navrh doprovodné zelené
Doprovodna zelenn podél cesty VPCI y je feSena jako samostatné ptiloha DTR ozn. jako
DTR_OZP.
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Podél PC v casti tseku trasy (km 0,120 — 0,500) je navrZzena doprovodna zeleni po pravé
stran& cesty ve sméru stani¢eni (jizni strana) v KoPU ozn. jako IP 1 - stromoftadi. Umist&ni IP
1 je schematicky vyznaceno v podrobné situaci. Stromy budou vysazeny mimo OP technické
infrastruktury a mimo rozhledy ve vyjezdech — ve stykovém ¢i prasecném napojeni polnich
cest.

Vztah k specifickym zajmam v uzemi

Realizace cesty nema vztah k chranénym slozkdm pfirody ani jinym specifickym
objektim v tuzemi. NavrZzend cesta se nenachdzi v CHKO Slavkovsky les. Jeji ndvrh a
konstrukce vyfesi piistup k zeméd€lskému a lesnimu pozemku na lokalité.

Vliv na Zivotni prostredi

Negativni dopad na ZP by mél byt minimalni. Negativa navrZzeného povrchu by méla
kompenzovat usmérnéni dopravy v lokalité pfevazné na tuto komunikaci.

Celkova rekonstrukce cesty VPC1 y byla sborem zdstupcii a méstem Tepld oznacena za
jednu z hlavnich priorit KoPU Mrdzov, a proto je pro ni zpracovdna dokumentace
technického teSeni (DTR).V potiebné vzdélenosti byl v okoli cesty zaméfen vySkopis,
zpracovan digitdlni model terénu a na jeho podkladu dokumentace technického feSeni (DTR)
vcetné podélného a pricnych fezu.

Stavba je motoristickou komunikaci, jeji provoz vSak nebude zatézovat okoli hlukem ani
exhalacemi, vzhledem k minimdlnim dopravnim zatiZenim budouci komunikace, tudiz
nedojde stavbou k ovlivnéni Zivotniho prostiedi. Rovnéz pii vyskovém a smérovém ndvrhu
cesty byl pozadavek maximaln€ sledovat stdvajici terén, proto nedojde ani k vyraznym
zésahtim do dotceného tizemi.

Zakladni principy ochrany Zivotniho prostiedi jsou stanoveny ve VyhlaSce o obecnych
technickych pozadavcich na vystavbu vydané ke stavebnimu zdkonu. Pfevazna Cast praci
bude provadéna v dobé od 7 do 21 hod. Vozidla vyjizdéjici ze stanovist€é musi byt fadné
oCiSténa, pii piipadném znecisténi musi byt vefejnd komunikace neprodlen¢ uklizena.

Zhotovitel stavebnich praci je povinen pouZivat stroje a mechanismy v dobrém
technickém stavu, jejichZ hlu¢nost nepfesahuje hodnoty stanovené v technickém osvédcent,
provoz dopravnich prostfedkti produkujicich ve vyfukovych plynech Skodliviny musi
odpovidat vyhlasce o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Béhem stavebnich praci je pfipadné nutné chranit stavajici stromy. Stromy na stavenisti se
musi chrénit proti mechanickému poskozeni. Proto je nutno dodrZet normu CSN 83 9061
Ochrana stromt, porostl a vegetacnich ploch pii stavebnich pracich viz podrobné popsdno v
¢l. 15.

Soucasti zpracovani PD pro stavebni povoleni a k provedeni stavby bude zpracovin
zjednoduSeny ndvrh havarijniho planu popt. povodinového planu bude-li vyzadovan.

Piipadné malé mnoZstvi vybouraného materidlu (napi. beton, asfalt) budou v max. mifte
recyklovany, materidl bude odvezen k recyklaci v recyklacnim stfedisku popf. na fizenou
skladku odpadti. Hospodateni s odpady béhem vystavby a pii vlastnim provozu se bude fidit
ustanovenim zdkona 185/2001 Sb. o odpadech a dalSimi ptedpisy v odpadovém hospodafstvi.
Pii provadéni zemnich praci je nutné dodrzet normu CSN 72 1006 (kontrola zhutnéni zemin a
sypanin), CSN 72 1002 (klasifikace zemin pro dopravni stavby). Tiidéni zemin a smérné
normové charakteristiky zdkladové pudy byly stanoveny dle CSN 73 1001. Hutnéni zemin
bude provedeno dle CSN 72 1006 (kontrola zhutnéni zemin a sypanin) — hutnéni po vrstvach.
Pivodce odpadii musi sodpady nakladdat tak, aby v disledku této cinnosti nedoslo
k negativnim dopadim na Zivotni prostfedi. Ktomu jsou niZze uvedeny druhy odpada
vznikajicich béhem vystavby a vlastnim provozem stavby a jejich kategorizace.
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Stavba vyZaduje kdceni mimolesni zelen¢. Kdceny budou malé shluky keit zasahujicich
do prostoru budouci cesty rostouci podél cesty. Do kefovych porostli jsou zapocteny i stromy
s obvodem kmene do 80mm.

Pii kdceni dfevin z diivodu stavby je nutné postupovat v souladu se zdkonem CNR ¢&.
114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Kaceni je nutné provést takovym zplsobem, aby
nedoslo k poskozeni dfevin, které maji byt ponechdny. pfi zpracovani PD pro stavebni
povoleni bude vypracovin podrobny seznam kacenych dfevin v¢. zjednoduSeného
dendrologického pruzkumu kédcenych dievin. Soucésti seznamu bude proveden i zdkres a
oznaceni kicenych dfevin do situace 1:500. V ptipad¢ nutnosti kdceni vzrostlych stromil
s obvodem kmene nad 80cm je nutné pozadat piislusny organ Zivotniho prostiedi o povoleni
kéceni — bude provedeno a schvileno piislusnym OZP v rdmci zpracovani PD pro stavebni
povoleni.

Protezani vétvi pro pojezd ndkladnich automobilii bude provedeno na zdkladé konsultace
se spravcem obecni zelené. Max vyska odstranéni vétvi bude do 4m od nivelety terénu u
kmene stromu.

Pozemky dotéené stavbou
Stavba bude provedena na pozemcich v budoucim vlastnictvi mésta Tepld, stavba PC
bude realizovana na specifikovanych pozemku(cich) dle navrhu v KoPU.

Dopravné-inzenyrské opatieni DIO dopravni znaceni

Realizace stavby bude provedena mimo hlavni vegetacni obdobi s ohledem na ochranu
okolnich pozemkuli v ochran¢ ZPF resp. LPF. Pfistup na stavenis$t¢ bude umoZnén po silni¢ni
siti. Pfi realizaci stavby je nutné zajistit ¢isténi vozidel pfed vjezdem na komunikaci III.tf.

Napojeni polni cesty na stavajici cestni infrastrukturu je provedeno v ZU s napojenim na
stavajici sil. 11I/198 34.

Trvalé dopravni znaCeni bude provedeno v souladu se zdkonem 361/2000 Sb. a
s vyhlaskou 30/2001 Sb. v¢. jejich novelizacnich vyhlasek, TP 65 — Zasady pro dopravni
znadeni na pozemnich komunikacich CSN 737010 a vzorovymi listy VL 6 — Vybaveni
pozemnich komunikaci: VL 6.1 - Svislé dopravni znacky a VL 6.2 — Vodorovné dopravni
znacky.

V misté napojeni VPCly na sil. III/198 34 budou osazeny cervené smérové sloupky
Z 11c resp. d. Tyto sloupky budou vyznacovat hlavni komunikaci v sil. III. tfidy s povinnosti
zastaveni vozidla v hran¢ napojeni PC na sil. IIL. tf. s povinnosti dat pfednost jizdy vozidlim
pohybujicich se v sil. III. tf. Lze zvézit i osazeni dz. P4 popi. P6 dle pozadavku piislusného
specializovaného dopravniho odboru resp. piislusného zastupce PCR DI.

Soucasti PD byl provéfen na misté, rozhl. v napojeni byl orientatn¢ zakreslen do
podrobné situace. Posouzeni sjezdu v¢. rozhledil apod. je soucdsti samostatné piilohy DTR.

Projektant doporucCuje stavebnikovi a budoucimu dodavateli stavby pted zahdjenim
stavebnich praci poptdni soukromych majitelli sousednich pozemkl z diivodu moZné
domluvy o docCasném uZivani sousednich pozemku k pfesunu materidli, vykopku apod.
V piipad¢ domluvy by dotéené zemédélské plochy po ukonceni stavby musi byt upraveny do
puvodniho stahu — ohumusovani + oseti travnim semenem (louky pastviny).

Soucasti do rozpoctovych ndkladii cesty stavby v PD - DPS projektant doporucuje
zahrnout néklady na doc¢asné uzivani sousedniho pozemku (vyjma pozemkul vyuzitych jako
pole) ve vlastnictvi jiného subjektu, které budou nutné pro realizaci stavby, ndklady
spocivajici v kratkodobém prondjmu, terénni dpravy po ukonceni praci + oseti travnim
semenem. Néklady na kratkodoby prondjem + tpravy po ukonceni stavby.
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Provadéni praci musi byt v souladu s nafizenim vlady ¢. 362/205 Sb. o blizSich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pifi praci na pracovistich s nebezpe¢im padu
z vySky nebo do hloubky, ¢. 591/2006 Sb. o bliz§ich minimélnich poZadavcich na bezpecnost
a ochranu zdravi pii praci na staveniStich a ¢. 361/2007 Sb. kterym se stanovy podminky
ochrany zdravi pfi préci.

Natizeni stanovi pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi
piipravé a provadéni stavebnich, montdZnich a udrzovacich pracich a pii pracich s nimi
souvisejicich. Zakladni povinnosti dodavatele stavebnich praci je vést evidenci pracovniki od
jejich nastupu do prace az po opusténi pracovisté. Je soucasné povinen vybavit vSechny
osoby, které vstupuji na staveniSt€¢, osobnimi ochrannymi pracovnimi prostiedky
odpovidajicimi ohrozeni, které pro tyto osoby z provadéni stavebnich praci vyplyva.

Povinnosti pracovniktl pfi provadéni stavebnich praci je:

- dodrzovat technologické a pracovni postupy, ndvody, pravidla a pokyny

- obsluhovat stroje a zatfizen{ a pouZivat nafadi a pomticky, které jim byly pro jejich praci
urceny.

- nemeénit bez souhlasu odpovédného pracovnika nic na provoznich, bezpecnostnich a
pozarnich zafizenich

- dodrZovat bezpecnostni oznaceni, vystrazné signdly a upozornéni a pokyny pracovniki
povetenych stieZenim ohrazeného prostoru

- provadét praci na urCeném pracovisti, ze kterého se nesmi vzddlit bez souhlasu
odpovédného pracovnika, krom¢ naléhavych divodu, odchod jsou pracovnici povinni ohlésit
odpovédnému pracovnikovi

Na bezpecnost je nutno dbat predevSim pii zdvihdni biemen, pii svarovani a fezani
plamenem a pii pracich na elektrickych strojich a zafizenich. Na jednotlivé prace smé&ji byt
nasazovani pouze pracovnici, ktefi jsou na n¢ fadn¢ vySkoleni a jsou pouceni o pifislusnych
bezpecnostnich predpisech. Pti pracich se stroji a zafizenimi musi mit pracovnici opravnéni
k jejich obsluze.

Pfi realizaci stavby budou pribézné dodrZzovany veSkeré predpisy o BOZP zvlaste
vyhlaska €. 324/90Sb.
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C) Doklady o projednani )
Zapisy z kontrolnich dni a jednani sboru zastupctu v ramci KoPU v k..
Mrazov:

Doklady o jednani jsou vedeny v samostatné ¢asti: Doklady PSZ

D) Fotodokumentace

Ortofoto snimek

Stavajici sjezd na sil. 111/198 34

E) Zprava o predbézném IGP (v pripadé, ze pro danou stavbu byl
nezbytny a byl proveden)

s w2z

Doklady o pfedbéZzném IGP jsou vedeny v samostatné ¢asti: Doklady PSZ.
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