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TECHNICKA ZPRAVA

1. Technické Gddaje

1.1. Situace, poméry smérové

Situacni poloha soucasné trasy v celé délce zcela vyhovuje
pozadavklim soucasného provozu na zpfistupnéni okolnich pozemkd.
Parcela polni cesty zahrnuje obvod soucasného provozovaného télesa
cesty. Toto soucasné téleso bude pro vystavbu plné vyuzito. Poloha
staré cesty bude zachovana a nebude nijak ménéna. Provedeny budou
pouze nepatrné smérové vyrovnavky soucCasného prdbéhu. Smérovy
pribéh cesty je v celém jejim prGbéhu plynuly, nevyskytuji se zde
oblouky malych polomérl nebo tocky. Pouze v zavéru trasy v misté
prechodu drobné Udolni vodotece je smérovy oblouk poloméru cca 50

metrd.

1.2. Podélny profil, poméry spadové

Podélny spad cesty je pIné urcen jeji lokalizaci. Spadové poméry jsou
plynulé, nevyskytuji se extrémni hodnoty podélného spadu. Od zacatku
cesta stoupa do km 0,100, dale az do km 0,850 trasa klesa. Za
pfechodem vodotecCe v zavéru cesta zacind stoupat. Hodnoty podélného
spadu se pohybuji na vétsSiné délky mezi +- 0 % az 6 %. DelSi Usek s
minimalnim az nulovym spadem se nachdazi v prostoru zemédélského
aredlu, kde je soucCasna betonova plocha navazana na budovu kravina.
Na kratkém uUseku za km 0,600 dosahuje nejvyssi hodnota podélného
sklonu 6,5 %.

V ramci navrhovanych Uprav cesty nebudou provadény zadné zmény
spadového prlbéhu nivelety. Pfi zfizovani nového zpevnéni bude pouze
provedeno plynulé vyskové napojeni nového povrchu na Useky se

souCasnym zachovavanym zpevnénim.
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1.3. Pfi¢ny fez, vozovka

Soucasna cesta je na vétSiné délky zpevnéna kamenivem drcenym bez
zivicnych pojiv. Postupné zpevinovani bylo provadéno v minulosti podle
potfeby provozu a stavu opotfebeni jednotlivych Usekd. Na zacatku od
rozSifeného odboceni z mistni komunikace do km 0,103 jsou zbytky krytu
Zivicného. Podél silazni jamy v km 0,201 — 0,26450 je nové zfizen povrch
zpevnény asfaltovym betonem, Sifka 4,0 metry + vlevo pripojeni k
podélnému odvodiovacimu zlabu Sifky cca 0,5 m. Podél zemédélského
areadlu v km 0,28950 — 0,427 je provedeno zpevnéni betonovymi panely

celkové Sitky 10 metr, vpravo s napojenim na budou kravina.

Zejména v useku s vysSim podélnym spadem, km 0,430 — 0,650 jsou
patrné znamky povrchové eroze a také postupného dopliovani zpevnéni
kamenivem drcenym. Naopak v plochych mistech je povrch prekryt
splavenym hlinito kamenitym materialem. V prlbéhu trasy nebyly
zjistény Zzadné vyrazné destrukce povrchu nebo projezdéné podélné
koleje. Sitka projetého dopravniho pruhu v Usecich s povrchem z
kameniva cini typicky 4 metry, v jednotlivych mistech se mirné Ilisi.

Krajnice z hlinitého nanosu jsou vétSinou zarostlé travnim drnem.

Navrh zpevnéni pIné vyuzivd soucasného materidlu vozovky jako
podkladu. V Usecich s povrchem z volného kameniva bude odstranén
hlinity ndnos a zadrnovani z krajnic. Soucasny povrch bude rozrusen
rozrytim a doplnén kamenivem drcenym v mnoZstvi 0,06 - 0,10 m*/m? s
celkovym preprofilovanim a zhutnénim. V Useku od km 0,560 bude
podklad zesilen vibrovanym Stérkem tloustky 15 cm a v pravém okraji na
Sitku 1 m Stérkodrti tloustky 15 cm. Novy povrch cesty bude zfizen z
podkladni vrstvy obalovaného kameniva stfednézrnného OKS /ACP 16/
tloustky 6 cm a asfaltového betonu obrusného stfedniho ABS /ACO 11/
tloustky 4 cm.

Zdakladni Sitrka zpevnéného pruhu cini 4,0 metry, + krajnice zpevnéné
Stérkodrti Sitky 2x 0,5 m. Od km 0,560 je Sitka krajnic modifikovana dle
prostorovych moznosti vyclenéné parcely a potfeb odvodnéni cestniho
télesa. Pricny sklon vozovky bude jednostranny, vesmés smérem doleva

v hodnoté 2 %, v Useku zpevnéném panely dle soucasného stavu.

Syf. - 1



~ 3 o~

V Usecich se soucasnym zpevnénim bude toto plné vyuZito. V Useku s
panely bude provedeno ocisténi a vyrovnani podkladnim kamenivem
obalovanym tloustky 4 cm, kryt bude stejny jako v celé trase. Popis
sloZzeni vrstev vozovky, Upravy Sifky zpevnéni dle jednotlivych Usekd,
jakoz i dalSi navrhované prace jsou dle stani¢eni detailné uvedeny v
priloze ,Pfehled navrhovanych praci®. Prostorové parametry télesa cesty
jsou zakresleny ve vzorovém pficném fezu a v charakteristickych
pricnych fezech. Popis navrhovanych praci je rovnéz vyznacen v

navrhové situaci 1 : 1.000.

1.4. Odvodneéni

Soucasné odvodnéni je provedeno v nejnutnéjSim rozsahu. V trase se
nachazi 2 trubni propusty a jeden pfi¢ny otevieny zlab s m¥izi. Podélny
prikop je proveden od zacatku trasy do km 0,6. Prvy propust je v km
0,574. Je 1z trouby betonové @ 30 bez cel, z dcasti zaneSeny
splaveninami. Podélny pfikop je zde prevadén zleva doprava, od vytoku
pokracuje asi 10 m podél cesty a potom Uusti do pFilehlého lucniho
pozemku. Druhy propust je na konci trasy v km 0,842. Je z trouby

Zelezobetonové @ 80 s cely, prevadi drobnou Udolni vodotec.

Redeni odvodnéni povrchu cesty je navrhovdno s ohledem na
prostorové moznosti vyclenéného pozemku polni cesty. Soucasny
podélny prikop se zemnim korytem bude v potfebném rozsahu vycistén.
Propust v km 0,574 bude zrusen tak, aby odtékajici vodou nebyl
naruSovan sousedni lu¢ni pozemek. V uUseku km 0,600 - 0,825 bude
vlevo zfizen mélky podélny pfikop, ktery svede povrchovou vodu dale az
k udolni vodoteci. Zde bude v km 0,826 vybudovan novy trubni propust z

trub Zelezobetonovych Dn 60 cm.

Profil nového podélného prFikopu za levym okrajem vozovky v km
0,600 - 0,825 bude zpevnén ve dné betonovymi Zlabovkami, svahy
zatraviiovacimi tvarnicemi. Pro vétsi stabilitu zpevnéni cesty a

bezpecnost prljezdu bude jizdni pruh od pfikopu oddélen osazenim
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podélného obrubniku. Obrubnik bude vzdy po 5 metrovych Usecich
zapusStén do Urovné okraje cesty aby povrchovd vody mohla pribézné
volné odtékat do pfikopu. Na pfechodu volného podélného prikopu do
zpevnéného v km 0,598 bude zfizena betonova prechodova jimka,

zachycujici splaveniny a upravujici potfebnou hloubku prikopu.

Povrchové odvodnéni cesty bude doplnéno osazenim 4 kusd pficnych
otevienych svodnic z ocelovych Zlabl. Funkce soucasnych odvodifiovacich
zarizeni — podélného Zlabu u silazni jamy a pficného Zlabu v km 0,530 —
bude obnovena vycisténim. Usek piikopu se dnem v soucasnosti
zpevnénym betonovymi Zlabovkami — podél panelového zpevnéni — byl v
dobé zaméreni funkéni bez potfeby UGprav. Popis navrhovanych
odvodnovacich opatfeni je rovnéz popsan v priloze Prehledu

navrhovanych praci.

1.5. Ostatni prdce a zafizeni v trase

V trase budou napojeny sjezdy na sousedni pozemky a bocni cesty.
Zpevnéni se navrhuje se stejnym povrchem jako prlbézna vozovka nebo
s doplnénim vrstvy Stérkodrti navazujici na povrch napojovanych cest
nebo sousedniho terénu v potfebném rozsahu. Rozsah zpevnéni bude
mozno pfi realizaci upravit dle pozadavkl majiteld sousednich pozemkd,
vzdy by vSak méla byt zajiSténa krajnice prlbézné asfaltové vozovky
proti destrukcim z boku najizdéjicimi mechanismy. V prostoru
zemédélského aredlu je nové zpevhovany jizdni pruh rozSifovan o

vyhybaci a manipulacni plochu a najezdy k sousedicim budovam.

Cizi zafizeni v trase

Na existenci cizich podzemich zafizeni byly dotazany obvyklé instituce,
spoje, energetika, plynarny, vodarny. Kopie vyjadreni jsou pfilozeny k
technické zpravé. V trase se nenachazeji podzemni zafizeni ve spravé
dotdzanych instituci. Pouze v km 0,196 dochazi ke kfizeni vrchniho

vedeni vysokého napéti. Podminky prace v ochranném pasmu vedeni jsou
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stanoveny ve vyjadfeni CEZ, a pii provadéni vystavby musi byt

dodrzeny.

Dotdzany byly obec a provozovatel zemédélského aredlu. V prostoru
zemédélského arealu se nachazi kfizeni lokalniho vodovodu. Ve zpevnéné
plose jsou dvé kanaliza¢ni Sachty, jejichz kryt bude nutno vysSkové
upravit na Uroven nové zpevnéného povrchu. Pfed koncem trasy se vievo
nachdzi vodarensky objekt mistni zemédélské spolecnosti. Stavba polni

cesty se jeho zafizeni nedotyka.

2. Projektovada dokumentace

2.1. Zpracovani

Projektova dokumentace je zpracovana na zakladé zadani investora ve

stupni ,Projekt pro provedeni stavby".

Terénni prace byly provedeny na zacatku fijna 2013. Délka trasy byla
vystaniena pasmem. Proveden byl popis soucasného stavu s navrhem
opatfeni v jednotlivych mistech. Podle potfeby byly v charakteristickych
mistech zaméreny pricné Fezy tvaru soucasné cesty a nejbliZzsiho
okolniho terénu. Mezi hlavnimi spadovymi lomy byly zméfeny hodnoty
podélného sklonu trasy. PFfi vystavbé bude respektovana poloha
souCasné cesty. Celkové prostorové umisténi trasy bude respektovat
obvod parcely, urcené pro zfizeni komunikace v projektu pozemkovych
Uprav. Obvod pozemku bude pfed zahajenim stavebnich praci nutno v

terénu vytycit.

Navrh FeSeni je proveden v pFislusnych technickych vykresech.
Navrhované prace jsou podle staniceni popsany v priloze Prehled
navrhovanych praci a sumarizovany v oddile Sumar vymér. Podle polozek

Katalogl stavebnich praci URS Praha jsou navrhované prace uvedeny v
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zavérecné priloze Prehled polozek. Pro potfeby investora je tento
pfehled doplnén v paré ¢. 1 cenami dle téchze katalogl. V technickém
Fedeni bylo pouZito doporuceni normy pro projektovani polnich cest CSN
736109, pro zpracovani soupisu praci navrhu bylo pouzito ustanoveni
vyhldsky 230/2012 Sb. Ciselné zafazeni objektu dle JKSO je 822 2771.
Charakter a rozsah praci byl ve stadiu navrhu projednan se zastupci

investora a obce.
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