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TECHNICKA ZPRAVA

2. Technické uUdaje

1.1. Situace, poméry smérové

Situacni umisténi trasy bylo v hlavnich rysech preduréeno polohou a
tvarem pozemku, pro cestu vyclenéného v ramci projektu komplexnich

pozemkovych Uprav. Navrhové Upravy byly provedeny mezi km 0,1 - 0,3.

Cesta zacind na okraji obce odbocenim z lokani komunikace k
rodinnym domklm s asfaltovym povrchem. Od km 0,000 do 0,125 je
navrzeno témér primé vedeni trasy, ktera se zde vyhyba zastavbé domk
po okraji sousedniho zarezu seniorského domu. Vyrovnavaci smérovy

oblouk VB-1 ma dostatecny polomér R=400 m.

Od km 0,125 bylo provedeno alternativni smérové feSeni oproti
plvodnimu navrhu. Ten pFfedpokladal vyvedeni trasy na horni okraj
vyvyseniny svahem louky s vloZenim tocCky. Polomér tocky dle plvodniho
navrhu lze predpokladat cca 20 m. V daném terénu by byl obtizné
dosazitelny a dle orientacniho prlzkumu by se jednalo o polomér mensi
a tedy hlre prQjezdny. Vzhledem k charakteru terénu (kratky svah s
vys$Sim sklonem) a Ucelu cesty (lokalni zpfistupnéni pozemkl) se tato
moznost jevi jako pfFilis velky i nakladny zasah do terénu. Jako varianta
se navrhuje vedeni trasy prfimo vzhlru na okraj vyvySeniny, pfiblizné ve
stopé soucasné obcCasné zemni zatravnéné cesty. V této casti trasy jsou

vloZzeny smérové oblouky ¢. 2, 3, 4, s poloméry R= 200 az 500 metrd.

Od km 0,3 jiz je nova trasa vedena v souladu s plivodné navrhovanou
parcelou. Pouze smérové vyrovnava jeji pribéh vlozenim obloukl ¢. 5, 6
a 7, s poloméry R= 100 az 300 metrl a pfislusnych mezipfimek.
Zavérecné pripojeni trasy k verejné silnici je provedeno v souladu s
parcelou obloukem ¢. 7 o poloméru R= 30 m a kratkym rozsifenym

vyjezdem. Délka hlavni Casti trasy je 686,7 metru.
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Odbocna cast trasy se od hlavni odpojuje v jejim km 0,356 a zpét se
pfipojuje v km 0,573. Smérové vyrovnava urCenou parcelu tremi
smérovymi oblouky s poloméry R= 15, 25 a 95 metrl. Odboceni a

pfipojeni je provedeno rozsSifenim napojeni.

1.2. Podélny profil, poméry spadové

Pfi navrhu smérového vyrovnani hlavni trasy v km 0,1 - 0,3 bylo
nutno nové vyresit rovnéz spadové vedeni cesty. Mezi pficnymi fezy ¢.
10 az 18 dosahuji hodnoty podélného sklonu soucasného terénu hodnot
+11 az +19 %. Pro snizeni téchto hodnot pfi ndvrhu nové nivelety plané
bylo maximalné vyuzito moznosti, danych tvarem terénu. Ve spodni c¢asti
je navrhovano zfizeni ndasypu, ktery vhodné vypliuje soucCasny podélny
terénni zlab, patrné Uvoz staré zaniklé cesty. V casti horni je spad
snizovan navrhem oboustranného zarezu, ktery v terénu s pomérné

malym pri¢nym sklonem lIze vyhloubit.

PFi optimalizaci vedeni nivelety a pfiméfeného rozsahu zemnich praci
bylo takto dosazeno navrhu hodnoty podélného spadu cesty +14 %, a to
v délce 174 metrl. Pfedchazejici spad do km 0,114 je +11 %, nasledujici
za km 0,288 je +6,2 %. Od km 0,315 jiz bylo spadové vedeni trasy
ponechano v souladu se soucasnou Urovni staré zemni cesty. Spadovy

pribéh je plynuly a hodnoty zde nedosahuji 5 %.

U odbocné trasy je v celé jeji délce ponechano spadové vedeni
souhlasné se soucasnym terénem. Terén je pomérné plochy (polni

pozemky) a spad trasy jen vyjmecné na zacatku dosahuje hodnoty +6 %.
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1.3. Pfi¢ny fez, vozovka

Cesta se navrhuje v kategorii P 4,0/30. Vzhledem k vysSsi hodnoté
podélného spadu je v km 0,114 — 0,288 navrhova rychlost snizena na 20
km/hod. Bude se jednat o jednopruhovou polni cestu se Sifkou
zpevnéného jizdniho pruhu 3,5 metru. Krajnice budou zemni zhutnéné,
Sirky 0,25 m. Ve smérovych obloucich se navrhuje pfislusné rozsireni

zpevnéni dle normové tabulky. /CSN 736109 —Projektovani polnich cest/.

V.7

Navrhova skladba vozovky vychazi z doporuceni Katalogu vozovek
polnich cest pro Ucelové komunikace. Uvazovano bylo zatiZzeni V. t.j.
lehké, 15 — 100 tézkych nakladnich vozidel denné, Uroven poruseni D3.

Vrstvy zpevnéni v pficném fezu se navrhuji takto:
Zhutnéna zemni plan
Ochrannd vrstva $térkopisku SP, tl. 20 cm
Podkladni vrstva vibrovaného $térku VS, tl. 20 cm
Postfik spojovaci asfaltu 0,7 kg/m?
Podkladni vrstva obalovaného kameniva OKS II, tl. 5 cm

Kryci vrstva asfaltového betonu hrubého ABH II, tl. 4 cm

Pricny fez bude upraven v Useku vyssiho podélného spadu nivelety s
vy$Sim nasypovym télesem a hlubSim zarfezem, a také v blizkosti

zarezového svahu k sousednimu domu seniord /km 0,035-0,055/.

V nasypovém a spodnim Useku budou rozsifeny zemni krajnice na 0,75
m. Osazeny zde budou smérové sloupky plastové (dle potfeby obou-

nebo jednostranné) v odstupu 0,5 m od okraje zpevnéni vozovky.

V Useku zarezu (km 0,189 - 0,288) bude okraj zpevnéni proveden s
osazenim chodnikového obrubniku stojatého (oboustranné), vodiciho
prouzku Sife 25 cm (vlevo) a zlabovky Sife 60 cm (vpravo). PFicny sklon

vozovky v téchto Usecich bude jednostranny, od km 0,440 stfechovity.
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Pro lepSi zasazeni télesa nové cesty do terénu bude za hranami krajnic
provedeno doplfiujici ohumusovani rozprostfenim casti prebytkd skryté
organické vrstvy ornice. Zarezové a nasypové svahy budou svahovany a
provedeno zde oseti travnim semenem. Zakres tvaru télesa je proveden
ve vzorovych priénych rfezech a jeho osazeni do terénu v pficnych fezech

trasy.

1.4. Odvodnéni

Odvodnéni povrchu cesty bude zajisténo pficnym sklonem koruny
cesty. Zrizeni podélného prikopu se v trase nenavrhuje. Ponékud
problematicky Usek je v km cca 0,060 — 0,140. Trasa zde nové prechazi
spadnicovy Uvoz, ktery lezi nejprve vlevo od cesty, vySe pak vpravo od
cesty. Uvoz déale do hornich partii pozemk& pokracuje jako terénni Zlab
se stromy a krfovinami (v soucasnosti biokoridor), tedy pfirozena

svodnice povrchovych srazkovych vod.

Pro pfevedeni povrchové vlhkosti, pfipadné stagnujici nad patou
nového nasypového télesa, se navrhuje provedeni zatrubnéni pod cestou
v délce 60 m (km 0,075 - 0,135) s polozenim drenazni trubky (flexi)
soubéZné se zatrubnénim. Na zacatku trub bude zfizen jednoduchy lapac
splavenin.

Na konci se trasa napojuje na vefejnou silnici pfes mélky silni¢ni
prikop. V tomto misté se navrhuje zfizeni dlazdéného pricného rigolu Sire

1,2 m, délky 9 metrd.
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1.5. Jind zarizeni v trase

V trase budou zfizeny sjezdy na sousedni pozemky se zpevnénim
zivicnym krytem. V km 0,174 bude prodlouzeny sjezd slouzit zaroven

jako vyhybna. Druha vyhybna bude v km 0,354.
Cizi zarizeni v trase

Na nékolika mistech trasu kfizi nadzemni elektricka vedeni. V jejich

blizkosti je nutno dodrzovat pfislusna bezpecnostni pravidla.

Na existenci podzemnich zafizeni v trase byly dotdzany obvyklé
instituce, Spoje, Energetika, Plynarny, Vodarny. Telefonica 02 uvadi
k¥izeni kabelu v misté pied koncem trasy /km cca 0,675/. CEZ -distribuce
uvadi existenci zafizeni v trase /kfizeni nadzemnich vedeni/, kabelové
vedeni do domova seniord. RWE -—distribucni sluzby uvadi kfizeni a
soubéh s plynovodnim fadem a pripojkami na zacatku trasy /km cca
0,000 az 0,060/ a pred koncem trasy /km cca 0,674/. Zafizeni Svc.
vodovodl se nachazi mimo Uzemi stavby. Kopie pFislusnych vyjadfeni
jsou prilozeny k technické zpravé. Pfed zapocetim vystavby musi byt
trasy vytyCeny a podminky ve vyjadrenich musi byt dodrzeny.

K pFfipadnym zafizenim ve vlastnictvi obce se vyjadfi v ramci

stavebniho fizeni.
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2. Projektovada dokumentace

2.1. Zpracovani

Projektova dokumentace je zpracovana na zakladé zadani investora ve

stupni ,Projekt pro provedeni stavby".

Terénni prace pro zaméreni trasy byly provedeny zacatkem cervence
2008. Vyjma upravovany usek bylo péci investora provedeno geodetické
vytyceni polohy hranic parcely cesty. V ose trasy byl vloZzen teCnovy
polygon s lomovymi body tak, aby byly tyto hranice respektovany. V
Useku km 0,0 — 0,3 hlavni trasy bylo provedeno nové vytrasovani s
ohledem na smérovou a vyskovou optimalizaci vedeni cesty. Dle terénni
konfigurace byl zaméfen tvar terénu pricnymi fezy. Zmérfen byl téz
podélny sklon trasy mezi jednotlivymi fezy. Proveden byl celkovy popis

souCasného stavu s ndvrhem opatfeni v jednotlivych mistech.

Navrh reSeni je stru¢né popsan v predchozich odstavcich technické
zpravy. Zakreslen je v pFislusnych technickych vykresech - situaci,
podélném profilu, pficnych fezech. Navrhované prace jsou sumarizovany
v ptiloze SumaF vymér. Dle Katalogd stavebnich praci URS Praha jsou
navrhované prace uvedeny v zavérecné priloze jako Prehled polozek. Pro
potfeby investora je tento prehled v paré ¢. 1 doplnén cenami dle
Seznamu smérnych cen URS. Né&vrh feSeni byl konzultovédn ve stadiu

tuzkového feseni se zastupci investora a obce.
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