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Charakteristika uzemi navrhovanych staveb

Lokalita se nachazi v katastralnim uzemi Sedlec u PobéZovic, v okrese
Domatzlice v Plzenském kraji. Katastralni uzemi Sedlec u Pobézovic se nachazi 3 km
severovychodné od PobéZovic. Navrhovana opatfeni se nachazi v feSeném uzemi
zhruba v nadmorskych vyskach 401 — 520 m n.m.

Stavby budou umistény na pozemcich navrzenych vramci komplexnich
pozemkovych Uprav do vlastnictvi CR - SPU. Konkrétni parcely budou znamy az po
schvaleni navrhu komplexnich pozemkovych uprav. Vzhledem k technickym
navaznostem stavba zasahuje i na sousedni pozemky, na které je napojovana.

Polni cesta HC6-N

Nové navrzena hlavni polni cesta HC6-N vede ze silnice [11/19513
(rekonstruovany hospodarsky sjezd S8) smérem na jih a napojuje se na polni cestu
C14 navrZzenou v ramci KoPU v k.u. Zamélic.

Cesta je navrzena jako zpevnéna P 4,5/20, jednopruhova, obousmérna
s vyhybnami V2 v km 0,48 a V3 v km 0,72, asfaltova o zakladni Sifce jizdniho pruhu
3,5 m, s krajnicemi 2 x 0,5 m, alternativné se Stérkovym krytem Sifky 4,5 m bez krajnic.
Komunikace je odvodnéna pfi€nym sklonem 2,5 % smérem do okolnich pozemkd,
odvodnéni zemni plané je pficnym sklonem min. 3 % také smérem do okolnich
pozemkU, k odvodnéni budou vyuzity navrzené pfikopy SP5 v km 0,05 - 0,82., SP6
vkm 046 — 0,8 a propustek P11 vkm 0,72. VySkové feSeni rekonstruované
komunikace v lokalité pfebira vySkovy pribéh pavodniho terénu.

Cesta HC6-N je navrzena jako asfaltova. Nize jsou uvedeny dvé varianty
konstrukéni skladby jednotlivych vrstev vozovky — doporuc¢ena a alternativni. Finalni
konstrukéni skladbu wurCi realizacni projekt. Doporuc¢ena konstrukéni skladba
jednotlivych vrstev vozovky je navrzena pro lesni a zemédélskou techniku nad 3,5
tuny. Konstrukéni feSeni odpovida této typické skladbé: asfaltovy beton stfednézrnny
40 mm, spojovaci postiik PSA 0,3 kg/m?, asfaltovy beton velmi hruby 70 mm,
mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm, Stérkodrt’ 150 mm, upravena a hutnéna plan
Edef.2 > 45 MPa, celkem 410 mm. Pfipadna konstrukéni skladba: zakaleni Stérkodrti
20 mm, mechanicky zpevnéné kamenivo 180 mm, Stérkodrt 150 mm, upravena a
hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa, celkem 350 mm.

Rozhledove poméry pro pfipojeni cesty HC6-N na komunikaci Ill / 19513 byly
posouzeny Policii CR, DI Domazlice. Vyjadfeni je pfilohou dokladoveé ¢asti.
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Polni cesta VC1-R

Vedlejsi polni cesta VC1-R je pokraCovanim mistni komunikace na severnim
okraji obce a vede dale k severu, kde pokraguje mimo obvod KoPU jako lesni cesta.
Jedna se o patefni komunikaci, ktera zpfistupriuje zemédélskou pldu, lesni pozemky
a sousedni katastralni uzemi. VedlejSi polni cesta VC1-R je v souCasné dobé
zpevnéna Stérkova se stfednim travnatym pasem. Cesta VC1-R je bez odvodnéni.
Doprovodnou zelen v soucCasnosti tvofi skupiny vzrostlych naletovych drevin ve
staniCeni km 0,0 — 0,21 po obou stranach cesty a ve staniceni km 0,49 — 0,67 po praveé
strané cesty. Z druhového sloZeni pfevaZuje borovice a bfiza.

VedlejSi polni cesta VC1-R je navrzena jako zpevnéna P 4,0/20, jednopruhova,
obousmérna s vyhybnou V1 v km 0,36, asfaltova o zakladni Sifce jizdniho pruhu
3,5 m, s krajnicemi 2 x 0,25 m, alternativné se Stérkovym krytem Sitky 4,0 m bez
krajnic. Komunikace je odvodnéna pficnym sklonem 3 % smérem do okolnich
pozemkU, odvodnéni zemni plané je pficnym sklonem min. 3 % také smérem do
okolnich pozemku. K odvodnéni budou vyuzity navrzené svodné pfikopy SP3 v km
0,00-0,68 a SP4 v km 0,00 — 0,41, propustky P9 v km 0,17 a P12 v km 0,00. VySkové
feSeni rekonstruované komunikace v lokalité prebira vySkovy prubéh puvodniho
terénu. Pfi stavbé bude nutno odstranit nékteré dreviny a kfoviny rostouci podél cesty.

Cesta VC1-R je navrzena jako asfaltova. Nize jsou uvedeny dvé varianty
konstrukéni skladby jednotlivych vrstev vozovky — doporuc¢ena a alternativni. Finalni
konstrukCni skladbu wurCi realizaCni projekt. Doporuc¢ena konstrukéni skladba
jednotlivych vrstev vozovky je navrzena pro lesni a zemédélskou techniku nad 3,5
tuny. Konstrukéni feSeni odpovida této typické skladbé: asfaltovy beton stfednézrnny
40 mm, spojovaci postiik PSA 0,3 kg/m?, asfaltovy beton velmi hruby 70 mm,
mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm, Stérkodrt’ 150 mm, upravena a hutnéna plan
Edef.2 > 45 MPa, celkem 410 mm. Pfipadna konstrukéni skladba: zakaleni stérkodrti
20 mm, mechanicky zpevnéné kamenivo 180 mm, Stérkodrt 150 mm, upravena a
hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa, celkem 350 mm.

Polni cesta VC7a-N

VedlejSi polni cesta VC7a-N je navrzena ze silnice 111/19513 (rekonstruovanym
sjezdem S6) smérem na zapad a napojuje se na vedlejSi polni cestu VC7b, ktera
prochazim lesem mimo obvod KoPU a napojuje se na DC7c¢-N, ktera pokra&uje do k.u.
Slatina u Hostouné a napojuje se na vedlejsi polni cestu VC7.

VedlejSi polni cesta VC7a-N je navrzena jako zpevnéna P 4,0/20,
jednopruhova, obousmérna s vyhybnami V4 vkm 0,39 a V5 v km 0,79, asfaltova
o zakladni Sifce jizdniho pruhu 3,5 m, s krajnicemi 2 x 0,25 m, alternativné se
Stérkovym krytem Sifky 4,0 m bez krajnic. Komunikace je odvodnéna pficnym sklonem
3 % smérem do okolnich pozemku, odvodnéni zemni plané je pficnym sklonem min.
3 % také smérem do okolnich pozemku, dale k odvodnéni bude vyuZit navrzeny
svodny pfikop SP1 a propustek P8. VySkové feSeni rekonstruované komunikace
v lokalité prebira vySkovy prubéh puvodniho terénu. Pfi stavbé bude nutno odstranit
nékteré dieviny a kifoviny rostouci podél cesty.

Cesta VC7a-N navrzena jako asfaltova. Nize jsou uvedeny dvé varianty
konstrukéni skladby jednotlivych vrstev vozovky — doporuc¢ena a alternativni. Finalni
konstrukéni skladbu wurCi realizacni projekt. Doporuena konstrukéni skladba
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jednotlivych vrstev vozovky je navrzena pro lesni a zemédélskou techniku nad 3,5
tuny. Konstrukéni feSeni odpovida této typické skladbé: asfaltovy beton stfednézrnny
40 mm, spojovaci postfik PSA 0,3 kg/m?, asfaltovy beton velmi hruby 70 mm,
mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm, Stérkodrt 150 mm, upravena a hutnéna plan
Edef.2 > 45 MPa, celkem 410 mm. Pfipadna konstrukéni skladba: zakaleni Stérkodrti
20 mm, mechanicky zpevnéné kamenivo 180 mm, Stérkodrt 150 mm, upravena a
hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa, celkem 350 mm.

Rozhledové pomeéry pro pfipojeni cesty VC7a-N na komunikaci Il / 19513 byly
posouzeny Policii CR, DI Domazlice. Vyjadreni je pfilohou dokladové Casti.

Predmét dokumentace

Ugelem dokumentace je stanoveni parcel pro budouci realizaci staveb polnich
cest uréenych planem spoleénych zafizeni k novostavbé. Re$eni projektové
dokumentace vychazi z uvedenych podkladu, umisténi stavajicich objektd a
komunikaci a moznosti realizace Uprav pfipojeni na stavajici dopravni systém
v lokalité. Celé komunikaéni feSeni je zalozeno na minimalizaci zpevnénych
komunikacénich ploch pfi zachovani dopravni obsluznosti.

Uéel navrhovanych staveb a jejich zdivodnéni

Polni cesty slouzi ke zpfistupnéni pfilehlych pozemku, pro ucely uzivani
k zemédélské a lesni vyrobé. Jejich vegetacni doprovod dotvafri krajinny raz, zvysuje
biodiverzitu uzemi. Cesty doplnuji stavajici sit pozemnich komunikaci, propojuji
dulezita mista ve volné krajiné z hlediska moznosti vedeni turistickych tras a cyklotras.
Na komunikacich je spole¢ny provoz chodcu a vozidel a fidi se zakonem ¢&. 361/2000
Sb. Zamérem vystavby komunikace je novostavba a rekonstrukce stavajicich polnich
cest ve vySe uvedené lokalité v souladu s platnymi CSN a zvy3eni bezpednosti
ucastniku silniéniho provozu.

Vychozi podklady pro navrh staveb

Vzhledem k jednoduchosti a typi¢nosti stavby byly provedeny pouze zakladni
jednoduché a bézné pruzkumy. Bylo provedeno geodetické zaméreni stavajiciho stavu
viditelnych a bézné pfistupnych staveb, komunikaci a technickych siti. Bylo také
provedeno zjisténi vedeni podzemnich siti zajisténim vyjadreni jednotlivych spravca.
Soucasti prizkumu bylo také zajisténi projektovych dokumentaci navazujicich staveb,
které navrhovana stavba respektuje.

Stavbou komunikace se zasadné neméni charakter stavajiciho vyuzivani,
pouze se zkvalitni, zvySi se bezpeénost pohybu chodcli. Nejedna se o zménu oproti
stavajicimu stavu.
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Pfi zpracovani projektové dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:

Podklady z komplexni pozemkové upravy — zejména Plan spole€énych
zarizeni,
Katastralni mapa,

Smérové a vyskové zaméfeni lokality véetné Digitalniho modelu reliéfu Ceské
republiky,

Prubéhy podzemnich inZzenyrskych siti ovéfené u spravcd,
Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich,

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich,

CSN EN 12889-1 Stalé svislé dopravni znadeni,
Metodicky navod k provadéni pozemkovych uprav,

Technicky standard planu spole¢nych zafizeni v pozemkovych upravach.

Pfi zpracovani projektové dokumentace byly respektovany zejména nasledujici normy:

CSN 736109 - Projektovani polnich cest,
CSN 736101 - Projektovani silnic a dalnic,
CSN 736102 - Projektovani kiizovatek na silniénich komunikacich + zména Z1,

CSN 736110 - Projektovani mistnich komunikaci + zména Z1,

a technické podminky

TP 65 (druhé vydani) - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich,

TP 66 (druhé vydani) - Zasady pro oznaCovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich.

Material pouzity na stavbu musi splfiovat pfedevsim:

NV 163/2002 Sb. - "Kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané
stavebni vyrobky".

Zasady navrhu

Navrh cestni sité musi respektovat kritéria dopravni, ekologicka, piidoochranna,

vodohospodarska, esteticka a ekonomicka.
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Musi umoznit:

propojeni sousednich obci,

pfistup na pole, které ze zemédélského hlediska tvofi zakladni vyrobni
jednotku,

propojeni zemédélskych podnikd nebo farem vzajemné mezi sebou,

dopravu mezi zemédélskym podnikem nebo farmou a mistem odbytu
zemédélskych vyrobku,

zpfistupnéni krajiny a prostupnost zemeédélského uzemi, vedeni znacenych
turistickych cest, cyklistickych stezek, pfip. bézeckych trati.

Dale by mél:

vytvorit dilezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou (navrh
doprovodné vegetace) a pudoochrannou,

zajistit svedeni vody do vodote€i mimo intravilan obce,

vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni
nové hranice pozemku nebo nové hranice k.u.,

zajistit navaznost na stavajici polni cesty,

umoznit pfFistup k vodohospodarskym stavbam, k lokalitam s téZzbou nerostu
a surovin, ke skladkam tuhého komunalniho odpadu,

odpovidat i obecné vodoochrannym zasadam, aby nedoSlo k ovlivnéni Ci
ohrozZeni jakosti vod (havariemi apod.).

Zakladni charakteristika staveb a jeji rozdéleni na stavebni
objekty

Navrhové parametry (priklady)

Cesty s asfaltovym krytem

Cesty se Stérkovym krytem

Sklon jizdniho pruhu 25% Sklon jizdniho pruhu 3,0 %
Sklon krajnice -8 % Sklon naspu 1:1,5
Sklon naspu 1:1,5 Sklon vykopu 1:1,5
Sklon vykopu 1:1,5
Polni cesta Navrhova Sifka jizdniho Sitka krajnice Délka cesty
rychlost pruhu
HC6-N 20 3,5 (alt. 4,5) 0,5 (alt. 0,0) 0,833
VC1-R 20 3,5 (alt. 4,0) 0,25 (alt. 0,0) 0,690
VC7a-N 20 3,5 (alt. 4,0) 0,25 (alt. 0,0) 0,831
Celkem 2,354 km*
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Soulad s uzemné planovaci dokumentaci

Zasady uzemniho rozvoje Plzenského kraje ve znéni Aktualizace €. 4, vydané
na 13. jednani Zastupitelstva Plzefiského kraje (€. usneseni 920/18) konaném dne
17. 12. 2018. Dle § 36 odst. 5 zakona €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a
stavebnim Fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdé&jich predpis, jsou ZUR PK zavazné
pro pofizovani a vydavani uzemnich planu, regulaénich plant a pro rozhodovani v
uzemi na celém uzemi Plzefiského kraje.

Zadani uzemniho planu Pobézovice s prvky regulacniho planu pro ¢ast MPZ
Pobézovice bylo schvaleno dne 01.02.2019 na 21. zasedani Zastupitelstva mésta
Pobézovice. Zpracovatel dokumentace je Ing. arch Petr Michal (ARCHUM architekti
S.r.o.).

Plan spole¢nych zafizeni byl prubézné konzultovan se zastupci mésta
Pobézovice tak, aby nevznikly nesoulady mezi navrhem nového uzemniho planu
a planem spole¢nych zafizeni. Jedna se zejména o polni cesty, opatfeni proti erozi
a protipovodnovou ochranu intravilanu obce a zastavitelnych ploch. Rozsah ploch
uréenych uzemnim planem pro prabéh biokoridord uzemniho systému ekologické
stability, v€. rozsahu biocenter, je v souladu a bude se ménit jen v ramci upfesnéni
jednotlivych pozemkad.

Upfesnéni souladu PSZ s uzemnim planem bude dale aktualizovano podle
vyvoje projednani PSZ s dot€enymi organy statni spravy. Pfesna podoba polnich cest,
opatfeni urCenych Kk protipovodnové ochrané a protieroznich opatfeni je nasledné
stanovena na zakladé zpracované dokumentace technického feseni.

Stanoviska DOSS a spravcu dotéenych zarizeni

Plan spole¢nych zafizeni byl opakované projednavan se sborem zastupcu
vlastniku, jehoz pfipominky byly postupné zapracovavany. Zapisy z jednani a ostatni
doklady jsou pfiloZzeny v dokladové casti.
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B Technicka zprava

Nazev a misto stavby
Nazev stavby:
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Polni cesta HC6-N

Popis Uzemi

Jedna se o katastralni uzemi Sedlec u Pobézovic, okres Domazlice, kraj
Plzensky.

Nové navrzena hlavni polni cesta HC6-N zacina napojenim na silnici zapadni
&asti intravilanu. Cesta vede jizné v nové navrzené trase az na hranici KU, kde
navazuje na polni cestu v k.u. Zamélic.

Popis stavebné technického reseni

Cesta je nové navrzena jako zpevnéna P 4,5/20, jednopruhova, obousmérna
s vyhybnami V2 v km 0,48 a V3 v km 0,72, asfaltova o zakladni Sifce jizdniho pruhu
3,5 m, s krajnicemi 2 x 0,5 m, alternativné se Stérkovym krytem Sifky 4,5 m bez
krajnic.

Odvodnéni je feseno pficnym sklonem 2,5 % smérem do okolnich pozemku,
odvodnéni zemni plané je zajisténo drenazni vrstvou s pficnym sklonem min. 3 %.

Cesta HC6-N je navrZzena jako asfaltova. NiZze jsou uvedeny dvé varianty
konstrukcni skladby jednotlivych vrstev vozovky — doporucena a alternativni. Finalni
konstrukcni skladbu urci realizaéni projekt.

Doporuc€ena konstrukéni skladba jednotlivych vrstev vozovky je navrzena pro
lesni a zemédélskou techniku nad 3,5 tuny. Konstrukéni feSeni odpovida této typické
skladbé: asfaltovy beton stfednézrnny 40 mm, spojovaci postiik PSA 0,3 kg/m?,
asfaltovy beton velmi hruby 70 mm, mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm,
Stérkodrt’ 150 mm, upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa, celkem 410 mm.

Pripadna konstrukéni skladba: zakaleni Stérkodrti 20 mm, mechanicky
zpevnéné kamenivo 180 mm, Stérkodrt 150 mm, upravena a hutnéna plan
Edef.2 > 45 MPa, celkem 350 mm.

Smeérové vedeni trasy

Hlavni polni cesta HC6-N se napojuje na silnici I11/19513, ktera vede smérem
do obce Sedlec. Cesta se nachazi v jihozapadni ¢asti uzemi a z obce Sedlec
sméfuje do mésta Pobézovice. Celkova délka nové navrhované cesty je 0,833 km.

Pripojeni na stavajici pozemni komunikace

Hlavni polni cesta HC6-N je napojena na silnici 111/19513 (hospodafsky sjezd
S8). Hospodarsky sjezd S8 a je navrzen k vystavbé v ramci novostavby polni cesty
HC6-N.

Rozhledove poméry pro pripojeni cesty HC6-N na silnici 11/19513 jsou
posouzeny Policii CR, DI Domatzlice. Vyjadreni je pfilohou dokladové Casti.
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Vyhybny

V trase cesty je navrzena vyhybna V2 ve staniCeni 0,471 a vyhybna V3 v km
0,71. Vyhybny jsou navrzeny v nezbytném rozsahu v délce 20 m s nabéhovymi kliny
délky 9 m. Sifka vozovky ve vyhybné je 6,0 m.

Rozsireni v obloucich

Rozsifeni v obloucich je provedeno dle normy CSN 73 6109 tabulky &. 7 dle
navrhové rychlosti a poloméru oblouku. Konkrétni hodnoty rozSifeni jsou uvedeny
v situaci v popisu smérového oblouku.

Zpusob odvodnéni

Odvodnéni je feSeno pficnym sklonem 2,5 % smérem do okolnich pozemkd,
odvodnéni zemni plané je zajisténo drenazni vrstvou s pficnym sklonem min. 3 %.

Vyskové reseni

Vyskové feSeni nové navrhované komunikace v lokalité pFebira vySkovy
prubéh pavodniho terénu.

Podélny sklon komunikace je od -5,66 % do 5,38 % a je v souladu s:
e CSN 7361009 - Projektovani polnich cest, tab. 5, ¢l. 8.10.4

V prabéhu realizace bouracich a zemnich praci bude zabezpeceno
dokonalé odvodnéni zemniho télesa véetné paraplani, aby pfi zhorSenych
klimatickych podminkach nedochazelo k rozbredavani zemin. Pro stavbu
zemniho télesa plati v plné mife dodrzovani CSN 736133 a 721006 a provadéni
vSech pfedepsanych kontrolnich a prakaznich zkousSek.

VétSina vykopové zeminy bude s ohledem na konfiguraci terénu v trase nové
komunikace odvezena na deponii zhotovitele.

Odpad z provadénych stavebnich a demolicnich praci je zatfiden dle katalogu
odpadl (vyhlaska MZP ¢. 93/2016 Sb. - Katalog odpadu). S odpady ze stavby
bude nakladano v souladu se zakonem €. 185/2001 Sb. o odpadech.

VSechny odpady ze stavby jsou skupiny 17 00 00 - stavebni a demoli€ni odpady.
e podskupina 17 01 00 - 17 01 01 — beton
e podskupina 17 03 00 - 17 03 03 asfaltové smési neuvedené pod ¢. 17 03 01
e podskupina 17 05 00 - 17 05 04 zemina a kameni neuvedené pod
€. 17 0503

e podskupina 17 09 00 - 17 09 04 smésny stavebni a demoli¢ni odpad
neuvedeny pod €. 17 09 01,17 09 02 a 17 09 03
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Objekty v trase

e vyhybny V2 aV3

Konstrukéni freseni (doporucéeni)

Typicka skladba

e asfaltovy beton stfednézrnny ACo 11 40 mm
e spojovaci postiik PSA 0,3 kg/m?

e asfaltovy beton velmi hruby ACp 16+ 70 mm
e mechanicky zpevnéné kamenivo MzZK 150 mm
o Stérkodrt SDa 150 mm
e upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa

CELKEM 410 mm

Alternativni skladba

e zakaleni $térkodrti SD 20 mm

e mechanicky zpevnéné kamenivo IyIZK 180 mm

e Stérkodrt SDs 150 mm

e upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa

CELKEM 350 mm
Poznamka:

*

alternativné mozno vibrovany Stérk nahradit vrstvou MZK stejné tloustky. Pri
zakladani stavby se provede sanace podloZi napr. vapnénim popr. poloZenim
geotextilie. Procento a hloubka vapnéni popr. typ geotextilie bude v pribéhu
realizace na zakladé hutnicich zkouSek plané upresnén projektantem. V pfipadé
dostate¢né unosnosti plané se na zakladé zatéZovacich zkouSek od sanace podloZi
upusti. V realizacnim projektu a rozpoctu stavby je nutno pocitat s nedostatec¢nou
unosnosti plané.

VSechny zasypy podélnych vedeni v trase komunikace, pfi¢nych prechodu,
pfipojek a osazeni chranicek budou provedeny vylepSenymi zeminami nebo
Stérkodrti pfi hutnéni PS 100%.

Konkrétni skladba bude upresnéna projektantem v realizacnim projektu.
Podrobny inZenyrsko-geologicky pruzkum bude proveden v ramci jednotlivych
realizacnich projekti.
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Navrh vysadeb doprovodné zelené

Podél cesty je na zapadni strané navrzena doprovodna zelen, ktera bude plnit
funkci interakéniho prvku.

Vztahy k chranénym slozkam prirody

Uzemi navrhované stavby nezasahuje do Zadného zvlasté chranéného uzemi
s ochranou dle zak. CNR &. 114/92 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni.
Zadné vyznamné krajinné prvky zde nebyly zji$tény. Stavba neprobiha v intravilanu
obce, nahrazuje stavajici stavby.

V tésné navazujicim okoli se nenachazeji vyznamné krajinné prvky zakonem
vyjmenované. PéCe o zivotni prostfedi musi byt zajiSténa dodrzovanim
a respektovanim veskerych pozadavkd, predpist, nafizeni a norem CSN,
vztahujicich se k zajisténi zdravého zivotniho a pracovniho prostiedi.

Stavba se nenachazi v blizkosti kulturni pamatky ani v pamatkové rezervaci,
popf. vesnické pamatkové zoné.

Uzemi dotéené stavbou komunikace se nenachazi v archeologické zéné.

Stavbou nebudou bezprostfedné ohrozovany zadné vodni zdroje v okoli.
Veskera opatfeni v ochrannych pasmech vodnich zdrojd v ramci vodopravniho fizeni
provadi vodopravni ufad. Stavba se nachazi v bezprostfedni blizkosti vodojemu.

Popis vlivu na zivotni prostredi

Stavba jako takova nema vyznamny vliv na zivotni prostiedi. Na ZzZivotni
prostfedi ma dale vliv provoz vozidel, ktera vSak nejsou soucasti stavby. Z pohledu
stavajiciho stavu se vSak provoz vozidel neméni a stavba tento provoz pouze
zkvalithuje. Z tohoto pohledu se neméni ani znecisténi zivotniho prostfedi, tj. hlavné
ovzdusi.
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Polni cesta VC1-R

Popis Uzemi

Jedna se o katastralni uzemi Sedlec u PobéZzZovic, okres DomaZlice,
kraj Plzensky.

Rekonstruovana vedlejsi polni cesta VC1-R se napojuje na jihovychodni ¢ast
intravildanu obce Sedlec. Pocgatek stani€eni polni cesty VC1-R je umistén na hranici
intravilanu. Cesta vede zobce severné& vyjetymi kolejemi az na hranici KoPU
a sméfuje do k.u. Vitani.

Popis stavebné technického reseni

Cesta ja navrzena krekonstrukci jako zpevnéna P 4,0/20, jednopruhova,
obousmérna s vyhybnou V1 v km 0,36, asfaltova o zakladni Sifce jizdniho pruhu
3,5 m, s krajnicemi 2 x 0,25 m, alternativné se Stérkovym krytem Sirky 4,0 m bez
krajnic.

Komunikace je odvodnéna pfiénym sklonem 3 % smérem do okolnich
pozemkU, odvodnéni zemni plané je pficnym sklonem min. 3 % také smérem do
okolnich pozemku. k odvodnéni budou vyuzity navrzené svodné pfikopy SP3 v km
0,00 -0,68 a SP4 v km 0,00 — 0,41, propustky P9 v km 0,17 a P12 v km 0,00.

Vyskové feSeni rekonstruované komunikace v lokalité prebira vySkovy pribéh
pavodniho terénu. Pfi stavbé bude nutno odstranit nékteré dfeviny a kfoviny rostouci
podél cesty.

Doporucena konstrukéni skladba jednotlivych vrstev vozovky je navrzena pro
lesni a zemédélskou techniku nad 3,5 tuny. Konstruk¢ni feSeni odpovida této typicke
skladbé: asfaltovy beton stfednézrnny 40 mm, spojovaci postiik PSA 0,3 kg/m?,
asfaltovy beton velmi hruby 70 mm, mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm,
Stérkodrt’ 150 mm, upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa, celkem 410 mm.

Pripadna konstrukéni skladba: zakaleni Stérkodrti 20 mm, mechanicky
zpevnéné kamenivo 180 mm, Stérkodrt 150 mm, upravena a hutnéna plan
Edef.2 > 45 MPa, celkem 350 mm.

Smeérové vedeni trasy

Rekonstruovana vedlejsi polni cesta VC1-R se napojuje na severni ¢ast
intravilanu obce Sedlec. Pocatek stanieni polni cesty VC1-R je umistén na hranici
intravilanu. Cesta sméfuje severné vyjetymi kolejemi aZ na hranici KoPU a pokraduje
do k.u. Vitani.

Celkova délka nové navrzené cesty je 0,690 km.

Pripojeni na stavajici pozemni komunikace

Vedlejsi polni cesta VC1-R se napojuje na mistni komunikaci v intravilanu
obce Sedlec.
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Vyhybny

Vtrase cesty je navrzena vyhybna V2 ve staniCeni 0,368. Vyhybna je
navrzena v nezbytném rozsahu v délce 20 m s nabéhovymi kliny délky 9 m. Sifka
vozovky ve vyhybné je 6,0 m.

RozsSireni v obloucich

Rozsifeni v obloucich je provedeno dle normy CSN 73 6109 tabulky &. 7 dle
navrhové rychlosti a poloméru oblouku. Konkrétni hodnoty rozSifeni jsou uvedeny
v situaci v popisu smérového oblouku.

Zpusob odvodnéni

K odvodnéni budou vyuzity navrzené svodné pfikopy SP3 v km 0,00 — 0,68
a SP4 v km 0,00 — 0,41, propustky P9 vkm 0,17 a P12 v km 0,00. VySkové feSeni
rekonstruované komunikace v lokalité prebira vySkovy pribéh puvodniho terénu

V useku bez pfikopu (Usek v km 0,000 az 0047) je odvodnéni komunikace
feSeno pficnym sklonem 2,5 % smérem do okolnich pozemkl, odvodnéni zemni
plané je zajisténo drenazni vrstvou s pficnym sklonem min. 3 %. Voda je svedena
a zausténa do intravilanu obce, kde obec na vlastni naklady zajisti odvedeni vody.

Vyskové feseni

VySkové feSeni rekonstruované komunikace v lokalité prebira vyskovy prubéh
pUvodniho terénu.

Podélny sklon komunikace je od 1,74 % do 7,05 % a je v souladu s:
e CSN 736109 - Projektovani polnich cest, tab. 5, &l. 8.10.4

V pribéhu realizace bouracich a zemnich praci bude zabezpeceno
dokonalé odvodnéni zemniho télesa vcéetné paraplani, aby pfi zhorSenych
klimatickych podminkach nedochazelo k rozbfedavani zemin. Pro stavbu
zemniho t&lesa plati v plné mife dodrzovani CSN 736133 a 721006 a provadéni
vSech pfedepsanych kontrolnich a prukaznich zkousek.

VétSina vykopové zeminy bude s ohledem na konfiguraci terénu v trase nové
komunikace odvezena na deponii zhotovitele.

Odpad z provadénych stavebnich a demolicnich praci je zatfidén dle katalogu
odpadl (vyhlaska MZP ¢. 93/2016 Sb. - Katalog odpadu). S odpady ze stavby
bude nakladano v souladu se zakonem €. 185/2001 Sb. o odpadech.

VSechny odpady ze stavby jsou skupiny 17 00 00 - stavebni a demoli¢ni odpady.
e podskupina 17 01 00 - 17 01 01 — beton
e podskupina 17 03 00 - 17 03 03 asfaltové smési neuvedené pod ¢. 17 03 01
e podskupina 17 05 00 - 17 05 04 zemina a kameni neuvedené pod
€.17 05 03
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e podskupina 17 09 00 - 17 09 04 smésny stavebni a demoliéni odpad
neuvedeny pod ¢.17 09 01,17 09 02 a 17 09 03

Objekty v trase

propustky P12 a P9

vyhybna V1

svodné pfikopy SP3 a SP4
pripojeni doplrikoveé cesty DC4-N

Konstrukéni freseni (doporuéeni)

Typicka skladba

e asfaltovy beton stfednézrnny ACo 11 40 mm
e spojovaci postiik PSA 0,3 kg/m?

e asfaltovy beton velmi hruby ACp 16+ 70 mm
¢ mechanicky zpevnéné kamenivo MzZK 150 mm
o Stérkodrt SDa 150 mm
e upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa

CELKEM 410 mm

Alternativni skladba

e zakaleni $t&rkodrti SD 20 mm
e mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm
o Stérkodrt SDs 150 mm
e upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa

CELKEM 350 mm

Poznamka:

* alternativné mozno vibrovany S$térk nahradit vrstvou MZK stejné tlouStky. Pri
zakladani stavby se provede sanace podloZi napr. vapnénim popr. poloZenim
geotextilie. Procento a hloubka vapnéni popr. typ geotextilie bude v pribéhu
realizace na zakladé hutnicich zkouSek plané upfesnén projektantem. V pfipadé
dostate¢né unosnosti plané se na zakladé zatéZovacich zkouSek od sanace podloZi
upusti. V realizacnim projektu a rozpoctu stavby je nutno pocitat s nedostatec¢nou
unosnosti plané.

VSechny zasypy podélnych vedeni v trase komunikace, pfi¢nych prechodu,
pfipojek a osazeni chranicek budou provedeny vylepSenymi zeminami nebo
Stérkodrti pfi hutnéni PS 100%.

Konkrétni skladba bude upresnéna projektantem v realizacnim projektu.
Podrobny inZenyrsko-geologicky pruzkum bude proveden v ramci jednotlivych
realizacnich projekti.
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Navrh vysadeb doprovodné zelené

Podél cesty je stavajici jednostranna liniova vysadba zelené (interak&ni prvek
IP2), ktery je vysazen po pravé strané v km 0,075 az 0,200.

Vztahy k chranénym slozkam prirody

Uzemi navrhované stavby nezasahuje do zadného zvlasté chranéného tzemi
s ochranou dle zak. CNR &. 114/92 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni.
Zadné vyznamné krajinné prvky zde nebyly zjistény. Stavba neprobiha v intravilanu
obce, nahrazuje stavajici stavby.

V tésné navazujicim okoli se nenachazeji vyznamné krajinné prvky zakonem
vyjmenované. PeéCe o zivotni prostfedi musi byt zajiSttna dodrzovanim
a respektovanim veskerych pozadavkl, predpisG, nafizeni a norem CSN,
vztahujicich se k zajisténi zdravého Zivotniho a pracovniho prostredi.

Stavba se nenachazi v blizkosti kulturni pamatky ani v pamatkové rezervaci,
popf. vesnické pamatkové zoné.

Uzemi dotéené stavbou komunikace se nenachazi v archeologické z6né.

Stavbou nebudou bezprostfedné ohrozovany zadné vodni zdroje v okoli.
Veskera opatfeni v ochrannych pasmech vodnich zdroji v ramci vodopravniho fizeni
provadi vodopravni urad.

Popis vlivu na zivotni prostredi

Stavba jako takova nema vyznamny vliv na zivotni prostfedi. Na Zivotni
prostfedi ma dale vliv provoz vozidel, ktera vSak nejsou soucasti stavby. Z pohledu
stavajiciho stavu se vSak provoz vozidel neméni a stavba tento provoz pouze
zkvalithuje. Z tohoto pohledu se neméni ani znecisténi zivotniho prostfedi, tj. hlavné
ovzdusi.
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Polni cesta VC7a-N

Popis Uzemi

Jedna se o katastralni uzemi Sedlec u PobéZovic, okres DomazZlice, kraj
Plzensky.

Nové navrzena vedlejsi polni cesta VC7a-N se napojuje na silnici 111/19513
zapadné od obce. Cesta pokracuje severozapadnim smérem, kde se napojuje na
polni cestu az na hranici KU a smétuje do k.u. Slatina u Hostouné.

Popis stavebné technického reseni

Cesta je nové navrzena jako zpevnéna P 4,0/20, jednopruhova, obousmérna
s vyhybnami V4 v km 0,39 a V5 v km 0,79, asfaltova o zakladni Sifce jizdniho pruhu
3,5 m, s krajnicemi 2 x 0,25 m, alternativné se Stérkovym krytem Siiky 4,0 m bez
krajnic.

Komunikace je odvodnéna pficnym sklonem 3 % smérem do okolnich
pozemkU, odvodnéni zemni plané je pficnym sklonem min. 3 % také smérem do
okolnich pozemku, dale k odvodnéni bude vyuzit navrzeny svodny pfikop SP1 a
propustek P8, ktery je svedeny pfikopem SP2 do navrzené nadrze RokoSin. Vyskové
feSeni rekonstruované komunikace v lokalité prebira vyskovy prubéh pdvodniho
terénu. Pfi stavbé bude nutno odstranit nékteré dfeviny a kfoviny rostouci podél
cesty.

Cesta VC7a-N je navrzena jako asfaltova. Nize jsou uvedeny dvé varianty
konstrukéni skladby jednotlivych vrstev vozovky — doporucena a alternativni. Finalni
konstrukcni skladbu urcCi realizacni projekt.

Doporuc€ena konstrukéni skladba jednotlivych vrstev vozovky je navrZzena pro
lesni a zemédélskou techniku nad 3,5 tuny. Konstruk¢ni feSeni odpovida této typicke
skladbé: asfaltovy beton stfednézrnny 40 mm, spojovaci postfik PSA 0,3 kg/m?,
asfaltovy beton velmi hruby 70 mm, mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm,
Stérkodrt’ 150 mm, upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa, celkem 410 mm.

Pripadna konstrukéni skladba: zakaleni Stérkodrti 20 mm, mechanicky
zpevnéné kamenivo 180 mm, Stérkodrt’ 150 mm, upravena a hutnéna plan Edef.2 >
45 MPa, celkem 350 mm.
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Smeérové vedeni trasy

Nové navrzena vedlejsi polni cesta VC7a-N se napojuje na silnici 111/19513
zapadné od obce. Cesta pokraCuje severozapadnim smérem, kde se napojuje mimo
obvod KoPU na vedlejsi polni cestu VC7b, kterd se napojuje na navrZenou
doplrikovou polni cestu DC7c-N a pokracuje smérem do k.u. Slatina u Hostouné.

Celkova délka nové navrhované cesty je 0,831 km.

Pripojeni na stavajici pozemni komunikace

Vedlejsi polni cesta VC7a-N je napojena na silnici Ill / 19513 (hospodarsky
sjezd S6). Hospodarsky sjezd S6 a je navrzen k vystavbé vramci novostavby
VC7a-N.

Rozhledové pomeéry pro pfipojeni cesty VC7a-N na silnici Il / 19513 je
posouzeny Policii CR, DI Domatzlice. Vyjadreni je pfilohou dokladové €asti.

Vyhybny

V trase cesty jsou navrzeny 2 vyhybny. Vyhybna je navrzena v nezbytném
rozsahu v délce 20 m s nabéhovymi kliny délky 9 m. Sitka vozovky ve vyhybné je
6,0 m.

Polni cesta Pocet Oznaceni Staniceni [km]
V4 0,36
VC7a-N 2 ks V5 0.779

Rozsireni v obloucich

Rozsifeni v obloucich je provedeno dle normy CSN 73 6109 tabulky &. 7 dle
navrhové rychlosti a poloméru oblouku. Konkrétni hodnoty rozSifeni jsou uvedeny
v situaci v popisu smérového oblouku.

Zpusob odvodnéni

Komunikace je odvodnéna pficnym sklonem 3 % smérem do okolnich
pozemkU, odvodnéni zemni plané je pficnym sklonem min. 3 % také smérem do
okolnich pozemku, dale k odvodnéni bude vyuzit navrzeny svodny pfikop SP1 a
propustek P8. Vyskové feSeni rekonstruované komunikace v lokalité prebira vyskovy
pribéh plvodniho terénu. Pfi stavbé bude nutno odstranit nékteré dieviny a kfoviny
rostouci podél cesty.
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Vyskové feseni

VysSkové feSeni nové navrhované komunikace v lokalité prebira vysSkovy
prubéh pavodniho terénu.

Podélny sklon komunikace je od -8,86 % do 7,6 % a je v souladu s:
e CSN 736109 - Projektovani polnich cest, tab. 5, ¢l. 8.10.4

V prabéhu realizace bouracich a zemnich praci bude zabezpeceno
dokonalé odvodnéni zemniho télesa véetné paraplani, aby pfi zhorSenych
klimatickych podminkach nedochazelo k rozbredavani zemin. Pro stavbu
zemniho t&lesa plati v plné mife dodrzovani CSN 736133 a 721006 a provadéni
vSech pfedepsanych kontrolnich a prikaznich zkou$ek.

Vétsina vykopové zeminy bude s ohledem na konfiguraci terénu v trase nové
komunikace odvezena na deponii zhotovitele.

Odpad z provadénych stavebnich a demolicnich praci je zatfiden dle katalogu
odpadl (vyhlaska MZP ¢. 93/2016 Sb. - Katalog odpadu). S odpady ze stavby
bude nakladano v souladu se zakonem €. 185/2001 Sb. o odpadech.

VSechny odpady ze stavby jsou skupiny 17 00 00 - stavebni a demoli¢ni odpady.
e podskupina 17 01 00 - 17 01 01 — beton
e podskupina 17 03 00 - 17 03 03 asfaltové smési neuvedené pod €. 17 03 01
e podskupina 17 05 00 - 17 05 04 zemina a kameni neuvedené pod
€. 17 0503

e podskupina 17 09 00 - 17 09 04 smésny stavebni a demoli¢ni odpad
neuvedeny pod ¢.17 09 01,17 09 02 a 17 09 03

Objekty v trase

vyhybny V4 a V5

sjezd S6

propustek P8

lokalni biokoridor LBK 102-4

Konstrukéni feseni (doporuéeni)

Typicka skladba

e asfaltovy beton stfednézrnny ACo 11 40 mm
e spojovaci postiik PSA 0,3 kg/m?

e asfaltovy beton velmi hruby ACp 16+ 70 mm
e mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
e Stérkodrt SDa 150 mm
e upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa

CELKEM 410 mm
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Alternativni skladba

e zakaleni $térkodrti 8D 20 mm

e mechanicky zpevnéné kamenivo MzZK 180 mm

o Stérkodrt SDs 150 mm

e upravena a hutnéna plan Edef.2 > 45 MPa

CELKEM 350 mm
Poznamka:

* alternativné mozno vibrovany S$térk nahradit vrstvou MZK stejné tlouStky. PFi
zakladani stavby se provede sanace podloZi napr. vapnénim popr. poloZenim
geotextilie. Procento a hloubka vapnéni popr. typ geotextilie bude v pribéhu
realizace na zakladé hutnicich zkouSek plané upresnén projektantem. V pripadé
dostatecné unosnosti plané se na zakladé zatéZovacich zkouSek od sanace podlozZi
upusti. V realizacnim projektu a rozpoctu stavby je nutno pocitat s nedostatecnou
unosnosti plané.

VSechny zasypy podélnych vedeni v trase komunikace, pfi¢nych prechodu,
pfipojek a osazeni chraniCek budou provedeny vylepSenymi zeminami nebo
Stérkodrti pfi hutnéni PS 100%.

Konkrétni skladba bude upresnéna projektantem v realizacnim projektu.
Podrobny inZenyrsko-geologicky pruzkum bude proveden v ramci jednotlivych
realizacnich projektu.

Navrh vysadeb doprovodné zelené

Doprovodnou zelen tvofi po obou stranach stavajici roztrousena zelen
avkm 0,4 - 0,6 se na pravé strané ve sméru stani¢eni nachazi remiz.

Vztahy k chranénym slozkam prirody

Uzemi navrhované stavby nezasahuje do Zadného zvlasté chranéného tzemi
s ochranou dle zak. CNR &. 114/92 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni.
Zadné vyznamné krajinné prvky zde nebyly zjistény. Stavba neprobiha v intravilanu
obce, nahrazuje stavajici stavby.

V tésné navazujicim okoli se nenachazeji vyznamné krajinné prvky zakonem
vyjmenované. PeéCe o zivotni prostfedi musi byt zajiSténa dodrZzovanim
a respektovanim veskerych poZadavkd, predpist, nafizeni a norem CSN,
vztahujicich se k zajisténi zdravého Zivotniho a pracovniho prostredi.

Stavba se nenachazi v blizkosti kulturni pamatky ani v pamatkové rezervaci,
popf. vesnické pamatkové zoné.

Uzemi dot&ené stavbou komunikace se nenachazi v archeologické zoné.

Stavbou nebudou bezprostfedné ohrozovany zadné vodni zdroje v okoli.
Veskera opatfeni v ochrannych pasmech vodnich zdroji v ramci vodopravniho fizeni
provadi vodopravni urad.
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Popis vlivu na zivotni prostredi

Stavba jako takova nema vyznamny vliv na zivotni prostfedi. Na Zivotni
prostfedi ma dale vliv provoz vozidel, ktera vSak nejsou soucasti stavby. Z pohledu
stavajiciho stavu se vSak provoz vozidel neméni a stavba tento provoz pouze
zkvalithuje. Z tohoto pohledu se neméni ani znecisténi zivotniho prostfedi, tj. hlavné
ovzdusi.

Hydrotechnické vypocty pro navrh propustku cest

viz pfilohy
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