Komplexni pozemkova tUprava
Krupa

DOKUMENTACE TECHNICKEHO RESENI PSZ

OPATRENI PRO ZPRISTUPNENI POZEMKU

Novostavba a rekonstrukce polnich cest



1. PRUVODNI ZPRAVA

1.1. Identifikaéni udaje

Nazev stavby: rekonstrukce stavajicich cest: HC1, VC3, HC4, VC5, VC7, VC8a,
HC9, VC13

nové navrzena cesta: VC15

Charakter stavby: Soubor opatfeni pro zpfistupnéni pozemki
Akce: Komplexni pozemkova tprava Krupa
Obec: Krupa

Katastralni Gzemi: Krupa

Zadavatel: Statni pozemkovy ufad

Krajsky pozemkovy Ufad pro StfedoCesky kraj
Poboc&ka Rakovnik

Zpracovatel: GEODETICKE SDRUZENI s.r.o.
PR RO B
Datum: 20.12. 2016

1.2. Charakteristika tzemi navrhovanych staveb

Resené polni cesty se nachazeji v katastralnim Uzemi Krupa, které fe$i komplexni pozemkova Uprava.
Katastralni uzemi lezi ve StfedoCeském kraji, v okrese Rakovnik, cca 8 km severné od okresniho mésta

Rakovnik.
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Vy8koveé rozlozeni uzemi se pohybuje od 341 do 428 m n. m. Jizni ¢ast uzemi je spiSe rovinata, smérem

lesnimi pozemky (6 %) a trvalymi travnimi porosty (5 %). Vodni plochy zabiraji pfiblizné 1% z celkové
vymeéry tuzemi. Uvedené hodnoty v % jsou brany z celkové plochy katastralniho izemi (dle evidence katastru

nemovitosti).

1.3. Pfedmét dokumentace

Dokumentace technického fe$eni, dale jen DTR, je zaméfena na opatfeni slouZici ke zpFistupnéni pozemk
a je samostatnou pfilohou Planu spoleénych zafizeni pro katastralni Gzemi Krupa (GEODETICKE
SDRUZENI s.r.o., Ptibram), dale jen PSZ. PSZ je tvofen v ramci Komplexni pozemkové UGpravy Krupa a
mimo jiné se zabyva pravé opatfenimi slouzicimi ke zpfistupnéni pozemk(. V ramci PSZ je tedy navrzena
cestni sit, ktera z velké ¢asti vyuziva stavajici rozvrzeni zemeédélskych komunikaci. Prabéh vSech polnich
cest byl v terénu vySetfen a byly identifikovany polni cesty, kde by bylo vhodné Fesit jejich podélny i pFicny
pribéh, aby bylo mozné v adekvatni mife posoudit nutnost navrhu pfipadnych opatfeni, a aby byl stanoven
vyhovujici zabor pldy pro vytipované polni cesty. Pro vypracovani DTR byly identifikovany polni cesty
uréené k rekonstrukci a oznacené v PSZ jako polni cesta HC1, VC3, HC4, VC5, VC7, VC8a, HC9 a VC13 a

cesta nové navrzena oznacena jako VC15.

1.4. Uéel navrhovanych staveb a jejich zdiivodnéni

Primarnim ucelem je zpfistupnéni pfilehlych zemédélskych pozemki, pfipadné lesnich pozemki. Sit polnich
cest zajisti i propojeni sousednich katastralnich uzemi. V neposledni fadé polni cesty dotvafeji krajinny raz a

s doprovodnou zeleni zlepSuji estetickou funkci krajiny.

Polni cesta HC1 je navrzena ve stavajici trase. Napojuje se na silnici €. 111/22916 a vede severozapadnim
smérem. Navrzena je rekonstrukce cesty v celé délce trasy. Ugelem cesty je zpfistupnéni zemédélskych
pozemk(l. Podél cesty je vedena doprovodna zeleri — interakéni prvek. Cesta bude doplnéna vyhybnami.

V ramci rekonstrukce cesty dojde ke sjednoceni Sifkového uspofadani cesty.

Polni cesty VC3 je navrzena ve stavajici trase. Odbocuje z komunikace €. 111/22916 na zacatku obce Krupa
ve sméru do Mutéjovic. NavrZzena je rekonstrukce cesty v celé délce trasy. Cesta kromé zemédélskych
pozemkuU zpfistupfiuje i pozemky v intravilanu obce. V ramci rekonstrukce cesty dojde ke sjednoceni

Siftkového usporadani cesty.

Polni cesta HC4 je navrzena ve stavajici trase. Severné od obce Krupa se napojuje na komunikaci €.
[11/22916 a vede severnim smeérem. Slouzi pfedevsim ke zpFistupnéni chmelnic a pokracuje do sousedniho
k.u. Hfedle. Je nevrzena rekonstrukce cesty v celé jeji délce. Cesta bude dopInéna vyhybnou. V ramci

rekonstrukce cesty dojde ke sjednoceni Sitkového uspofadani cesty.



Polni cesta VC5 je navrzena ve stavajici trase. Cesta je napojena na mistni komunikaci v intravilanu obce
Krupa, vede severovychodnim smérem a napojuje se na komunikaci €. 11/229. Je navrzena rekonstrukce
cesty v celé jeji délce a vystavba cestniho pfikopu. Cesta zpfistupnuje zemédélské pozemky. V ramci

rekonstrukce cesty dojde ke sjednoceni Sifkového usporadani cesty a jejimu odvodnéni.

Polni cesta VC7 je navrzena v historické trase cesty. Zacatek cesty od napojeni na komunikaci €. 111/22916
je vedena po stavajici trase, dale je trasa cesty zarostla a nevyuzivana. Dojde k rekonstrukci a obnoveni
trasy cesty. Cesta zpfistupfiuje pfilehlé zemédélské pozemky a pozemky mimo obvod KoPU. Cesta
pokracuje v intravilanu obce. Cesta bude doplnéna cestnim pfikopem. V ramci rekonstrukce cesty dojde ke

sjednoceni Sifkového usporadani cesty a jejimu odvodnéni.

Polni cesta VC8a je navrzena ve stavajici trase. Jedna se o cestu VC8, ktera je rozdélena na dva Useky.
Usek VC8a bude rekonstruovan v celé délce. Cesta je napojena na mistni komunikaci jizné od obce Krupa a

vede jihozapadnim smérem. V ramci rekonstrukce cesty dojde ke sjednoceni Sitkového usporadani cesty.

Polni cesta HC9 je navrzena ve stavajici trase. Cesta je napojena na mistni komunikaci MK1 u kostela sv.
Gotharda. Vede jihozapadnim smérem a kromé zemédélskych pozemku zpfistupniuje i lesni komplex. Je
navrzena rekonstrukce cesty v celé délce trasy. Cesta bude dopinéna vyhybnami. V ramci rekonstrukce

cesty dojde ke sjednoceni Sitkového uspofadani cesty.

Polni cesta VC13 je navrZena ve stavajici trase. Cesta je napojena na polni cestu HC9 na okraji lesniho
celku. Vede jihozapadnim smérem lesem, az na hranici katastralniho uzemi. Je navrzena rekonstrukce cesty

v celé délce trasy. V ramci rekonstrukce cesty dojde ke sjednoceni Sifkového usporadani cesty.

Polni cesta VC15 je nové navrzena cesta. Cesta je napojena na polni cestu VC13 a vede jiznim smérem pfi
katastralni hranici a dale pokrauje vychodnim smérem v historické trase cesty. Cesta zajiStuje pFistup

k pfilehlym zemédélskym pozemkum.

1.5. Vychozi podklady

Jako podklad pro optimalni navrh a umisténi polnich cest je v terénu zaméren vyskopis a polohopis

v pasech Sifky cca 50 metr(.

Proveden byl pfedbézny geologicky a geotechnicky prizkum, jehoz zakladem byla terénni pochlizka a
elaborat vyhotoveny v ramci komplexni pozemkové Upravy, konkrétné kapitola 4.3 Geologické a pudni
poméry v Rozborech souéasného stavu (GEODETICKE SDRUZENI, Luks, Vavrova; Fijen 2015). Dal$im
podkladem byly mapy BPEJ a informace ze sond kopanych pro Komplexni prizkum pud - zdroj:
VYZKUMNY USTAV MELIORACI A OCHRANY PUDY, v.v.i. WAKPP - Webovy archiv Komplexniho priizkumu

pid [online]. 2007-2014. [cit. 2014-04-10]. Dostupné z: http://wakpp.vumop.cz/. Stézejni je vSak Predbézny
inzenyrsko-geologicky priizkum, Polni cesty, k.u. Krupa (RNDr. Milo Celeda, Pribram, listopad 2016).


http://wakpp.vumop.cz/

Veskeré nové navrzené polni cesty jsou zpracovany v souladu s normami CSN 73 6109 - Projektovani

polnich cest a CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci.

Podkladem pro zpracovani dokumentace byl dale Katalog vozovek polnich cest — technické podminky,
MZ €R, zména é.2.

Taktéz je dodrzovano zasad stanovenych v Metodickém navodu k provadéni pozemkovych uprav
(KOLEKTIV AUTORU, Metodicky navod k provadéni pozemkovych tprav, Ministerstvo zemédélstvi —
Pozemkovy Gfad — Odbor metodiky a Fizeni pozemkovych Gprav, Praha 2010. 127 s. C.j.: SPU 541013/2015
akt. verze k 1. 1. 2016), dale jen Navod 2010.

1.6. Zasady navrhu

Navrh cestni sité byl vypracovan ve spolupraci s pozemkovym ufadem, obci Krupa a sborem zastupcu
vlastnikd. PFi navrhu dopravniho systému je vychazeno prevazné ze skute¢ného stavu v daném uzemi a ze
soucasného dopravniho zatizeni. Z ekonomického hlediska je preferovano prevzeti stavajici dopravni sité, u
které mnohdy stac¢i pouze drobna rekonstrukce povrchu, pfipadné pouze doplnéni dalSich pldo-ochrannych
¢i estetickych prvka (pfikop, ozelenéni atd.). Kromé optimalizace cestni sité je totiz kladen duraz i na
polyfunk&nost. Navrh dopravniho systému je v souladu s platnymi technickymi normami.

Pfi posuzovani stavajici a tvorbé nové cestni sité jsou uvazovany hlavni zasady dle Navodu 2010.

Pfi projednavani cestni sité byly navrzené povrchy cest stanoveny jako doporucené. Pfi vypracovani

realizacniho projektu muze po projednani s obci a sborem zastupcu dojit ke zméné krytu cest.

Polni cesty maji upraven zabor tak, aby splfioval pfedepsané parametry dle normy, a aby umoznil pohodiny
pfistup se zemédélskou technikou. Byly zpracovany podélné a pfi¢né profily, které jsou pfilohou této

dokumentace.



1.7. Zakladni charakteristika staveb

Oznaceni| Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
Délka: 1523 m
HC1 Hlavni P 4,5/30 Jizdni pruh: 35m Stdvajici, rekonstrukce.
Krajnice: 2x0,5m
Popis:

Stavajici polni cesta HC1 se napojuje na silnici lll. tfidy &. 111/22916 severné od zastavéné ¢asti obce
Krupa a v Pasportu je vedena pod nazvem U kfizku. Vede severozapadnim smérem okolo zahradek.
V této Casti je povrch cesty zpevnény kameny. Déle pokracuje cesta mezi poli a je lemovana mezi
z obou stran — misty je cesta obtizné sjizdna. Povrch cesty je zemni se stfedovym travnim pasem,
lokalné jsou koleje zpevnéné kameny. V misté, kdy cesta prochazi okrajem lesa, je povrch kamenity.
Na hranici zajmového Uzemi pfechazi cesta pres otevieny pfikop (OP1). Pfejezd pFes tento pfikop je
zabezpec€en pres nefunkéni trubni propustek. Polni cesta je lemovana doprovodnou zeleni — podél
cesty je veden od komunikace lll. tfidy k lesu v lokalité Lesiky interakéni prvek IP4. Cesta pokracuje
do sousedniho k.U. Muté&jovice, kde v8ak neni parcelné vymezena.

Navrh:

Je navrzena kompletni rekonstrukce cesty a jeji rozSifeni. Cesta je uvazZovana jako netuha,
doporu¢enym povrchem je asfaltovy kryt. Cesta bude doplnéna vyhybnami (V1 a V2). V ramci
rekonstrukce cesty bude obnoven trubni propustek (P1) na pfikopé OP1, ktery je nefunkéni. PFi
rekonstrukci cesty a jejim rozsiteni muaze dojit k poskozeni doprovodné zelené, ktera je vedena v UP
Krupa jako interakéni prvek IP4. Stane-li se tak, je zapotfebi tento interakéni prvek obnovit (napfiklad
vysadbou kefového patra). Odvodnéni povrchu i télesa vozovky bude feSeno podélnym a pFicnym
sklonem.

Doprovodna opatfeni:

Doporuceny kryt:  novy - asfaltovy

Odvodnéni:

Ozelenéni: doprovodna zelef (IP4)

Objekty: vyhybny - V1 (0.5 km), V2 (0.97 km); trubni propustek - P1 (1.52 km);

hosp. sjezdy - S1 (0.13 km), S2 (0.21 km), S3 (1.21 km), S4(1.36 km)

Krizeni: sdélovaci vedeni (0.02 km)

Oznadeni| Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
Délka: 403 m

VC3 Vedlej§i P 4,0/20 | Jizdni pruh: 3,0m Stavajici, rekonstrukce.

Krajnice: 2x0,5m

Popis:

Stavajici polni cesta VC3 odbocuje z komunikace lll. tfidy €. 111/22916 na zacatku obce Krupa ve
sméru od Mutéjovic. Cesta je vedena v Pasportu pod nazvem K ubytovnam. Trasa cesty vede podél
obvodu feSeného Uzemi a v intravildnu obce se napojuje na komunikaci lll. tfidy &. 111/22917.

Napojeni cesty na komunikaci €. 111/22916 je 3iroké, zpevnéné Stérkem, je v8ak nevhodné diky
svému sklonu. Cesta pokracuje jako zemni s travnim stfedovym pasem.

Navrh:

Je navrzena kompletni rekonstrukce cesty a jeji rozSifeni. Zaroven je navrzeno narovnani cesty na
jejim zacatku od komunikace €. 111/22916. Cesta se tak vrati do své puavodni trasy a v navrhu nového
usporadani pozemkd nedojde ke vzniku nevhodného pozemku pro hospodareni. Pfi rekonstrukci
cesty bude také nutné upravit napojeni na komunikaci — vySkové poméry jsou nevhodné a je nutné
napojeni vyrovnat. Cesta je uvaZovana jako netuha, doporuéenym povrchem je asfaltovy kryt.
Odvodnéni povrchu i télesa vozovky je feSeno podélnym a pficnym sklonem. Odvodnéni cesty je
doplnéno podélnou drenazi (DR1), ktera je zausténa do zasakovaci jimky (ZJ1) umisténé vpravo od
cesty. Toto opatfeni bude branit priiniku vody do intravilanu obce.




Doprovodna opatfeni:

Doporuceny kryt:  novy - asfaltovy

Odvodnéni: nové — podéina drenaz DR1 (0.08 — 0.2 km)

Ozelenéni:

Objekty:

Krizeni: sdélovaci vedeni (0.00 km)

Oznaceni| Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
Délka: 833 m

HC4 Hlavni P 4,5/30 Jizdni pruh: 4,0m Stavajici, rekonstrukce.

Krajnice: 2x0,25 m

Popis:

Cesta HC4 je napojena na komunikaci Ill. tfidy €. 111/22916 severné od obce Krupa. Cesta vede

severnim smérem podél chmelnic v lokalité Kozich. Na konci chmelnic se sta¢i vychodnim smérem,
vede podél chmelnic k hranici zajmového uzemi. Cesta pokracuje v k.U. Hfedle. Cesta zpfistupfiuje
prilehlé pozemky, jedna se o chmelnice a bloky orné pldy. Cesta je zemni s travnim stfedovym
pasem, misty jsou koleje cesty zpevnény kameny €i stavebni suti.

Névrh:

Je navrzena kompletni rekonstrukce cesty a jeji rozSifeni. Cesta je uvazovana jako netuha, s
doporu¢enym Stérkovym povrchem (z nestmeleného nebo mechanicky zpevnéného kameniva).
Odvodnéni povrchu i télesa vozovky je feSeno podélnym a pficnym sklonem. Severni Cast cesty
bude odvodnéna podélnou drenazi (DR2), ktera bude pod cestou DC17 svedena do pfilehlého
lesniho komplexu. PFi rekonstrukci cesty bude doplnéna vyhybna (V3) v misté, kde je cesta rozSifena
i za souasného uzivani.

Doprovodna opatfeni:

Doporuceny kryt:  novy - &térkovy

Odvodnéni: nové — podélna drenaz DR2 (0.49 — 0.833 km)
Ozelenéni: LBKO5
Objekty: trubni propustek - P10 (0.0 km); vyhybna - V3 (0.45 km);

hosp. sjezdy - S5 (0.07 km), S6 (0.28 km), S7 (0.58 km)
KFfizeni:




Oznadeni| Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
Délka: 451 m
VC5 Vedlej8i P 4,0/20 | Jizdni pruh: 3,0m Stdvajici, rekonstrukce.
Krajnice: 2x0,5m

Popis:

Polni cesta je vedena v Pasportu pod nazvem Do Bystfinek. V intravilanu obce je napojena na mistni
komunikaci a vede severovychodnim smérem. Do feSeného uzemi vstupuje nedaleko Krupského
potoka, za kterym pokracuje mezi bloky orné plidy a napojuje se na komunikaci Il. tfidy ¢. 11/229.
Povrch cesty je zemni, misty jsou koleje zpevnény kameny Ci stavebni suti. Propustek pfes Krupsky
potok je trubni, s betonovymi Cely.

Névrh:

Je navrzena kompletni rekonstrukce cesty v celé délce. Cesta je uvazovana jako netuha,
doporuéenym povrchem je asfaltovy kryt. Odvodnéni povrchu i télesa vozovky je feSeno podélnym a
pficnym sklonem. Odvodnéni je doplnéno navrzenym cestnim pfikopem (SP1), ktery je zaustén do
Krupského potoka. Soucasti rekonstrukce cesty je i trubni propustek P2. Doprovodnou zeleri cesty
tvofi pfiléhajici porost lokalniho biocentra LBC03. Vysadba nové zelené neni uvazovana.

Doprovodna opatfeni:

Doporuceny kryt:  novy - asfaltovy

Odvodnéni: cestni pfikop —SP1 (0.07 — 0.40 km)

Ozelenéni: stavajici — LBC03

Objekty: trubni propustek - P2 (0.07 km)

Krizeni: sdélovaci vedeni (0.11 km, 0.19 km, 0.27 km, 0.38 km, 0.44 km), elektrické

vedeni (0.17 km)

Oznaceni| Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
Délka: 402 m
VC7 Vedlejsi P 4,0/20 [ Jizdni pruh: 3,0m Stavajici, rekonstrukce.
Krajnice: 2x0,5m
Popis:

Stavajici polni cesta je v Pasportu oznacena jako cesta Za kravinem. Cesta Odbocuje z komunikace
lll. tFidy €. 111/22916 na zaCatku obce Krupa ve sméru od Muté&jovic. Sméfuje vychodnim smérem a
v intravildnu obce se napojuje na u€elovou komunikaci v pasportu oznacenou jako cesta K sudarné
(ta je nasledné napojena na cestu Do Bystfinek). Cesta je tak propojena s cestou VC5. Cesta je
CasteCné vedena v puvodni trase. Misty je vSak zhorSenda prujezdnost a je proto cesta vyjeta v poli.
Povrch cesty je zemni s travnim stfedovym pasem.

Navrh:

Je navrzena kompletni rekonstrukce cesty a navraceni cesty do puvodni trasy (podél obvodu
feSeného Uzemi), aby nedochazelo k dalSimu zaboru zemédélské pudy. Cesta je uvazovana jako
netuhd s doporuéenym asfaltovym krytem. Odvodnéni povrchu i télesa vozovky je feSeno podélnym
a pfiénym sklonem a cestnim pfikopem SP3. Kromé odvodnéni cesty slouzi pfikop SP3 k odvody
vody z pfilehlych poli, ktera v sou¢asné dobé vtéka do intravilanu obce. Aby bylo toto opatfeni
funkéni, je nutné rekonstrukci a vystavbu cesty koordinovat s planovanou rekonstrukci dalSiho useku
cesty, ktery se nachazi v intravilanu obce. Zde planuje Obec Krupa rekonstrukci cest a vystavbu
cestniho pfikopu SP4, ktery bude sveden do Krupského potoka v intravilanu obce.

Doprovodna opatreni:

Doporuceny kryt:  novy - asfaltovy

Odvodnéni: cestni pfikop — SP3 (0.23 — 0.4 km)
Ozelenéni:
Objekty: trubni propustek P11 (0.00km)

Krizeni: sdélovaci vedeni (0.00 km)




Oznadeni Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
ves Délka: 765 m
(C8a,C8b) Vedlejsi P 4,0/20 Jizqnli pruh: 3,0m Stavajici, ¢aste¢na rekonstrukce.
Krajnice: 2x0,5m
Popis:

Stavajici polni cesta oznacena v Pasportu jako cesta K velkému chobotu je napojena na mistni
komunikaci MK1 (v Pasportu mistni komunikace Ke hibitovu). Trasa cesty VC8 vede zapadnim
smeérem, prochazi kolem HOZ (Kanal K4). Pfes vodni tok €. 5 je cesta vedena pfFes trubni propustek
P3, ktery je zarostly. Za timto tokem se nachazi hospodarsky sjezd (HS1) na pfilehly pozemek, ktery
je veden pres trubni propustek P4. Cesta pokracuje kolem vodniho toku €. 6 a na jeho konci se staci
severnim smérem. V Useku okolo vodnich tokl je okoli cesty zarostlé rakosem. Konec cesty je
soucasti projektu R6 Krupa pod oznacenim SO 3153 — Prelozka polni cesty v km 45.080. Trasa konce
polni cesty v délce 148 m je upravena z ddvodu umisténi opér mostniho objektu (SO 3203).

Navrh:

V ramci PSZ je cesta rozdélena na dva Useky:

VC8a — od MK1 k vodnimu toku €. 5 (délka 331 m): Tato Cast cesty je navrzena ke kompletni
rekonstrukci. Cesta je uvazovana netuha s doporuéenym asfaltovym povrchem. Odvodnéni povrchu i
télesa vozovky je navrzeno podélnym a pficnym sklonem. Od HOZ k vodnimu toku &. 5 je cesta
lemovana zeleni kefového patra, vysadba nové doprovodné zelené neni uvazovana.

VC8b — od vodniho toku €. 5 (délka 434 m): Tato ¢ast cesty bude ponechana bez opatfeni, tzn., Ze

bude ponechan zatravnény povrch.

Doprovodna opatreni:

Doporuceny kryt:  novy — asfaltovy (8ast C8a), stavajici — travni (Gast C8b)
Odvodnéni:

Ozelenéni: stavajici

Objekty: trubni propustek — P3 (0.00 km — C8b); hospod. sjezd - S8 (0.02 km — C8b)

Krizeni: svodny drén — SD10 (0.26 km — C8a), SD12 (0.38 km — C8b)

Oznaceni| Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
Délka: 1199 m

HC9 Hlavni P 4,5/30 Jizdni pruh: 35m Stavajici, rekonstrukce.

Krajnice: 2x0,5m

Popis:

Stavajici polni cesta vedena v Pasportu pod nazvem Na Bora. Cesta se napojuje na mistni
komunikaci (MK1) u kostela sv. Gotharda, napojeni je zpevnéno Stérkem. Cesta vede jiZnim smérem
jako zemni stravnim stfedovym pasem. Pravd strana cesty je lemovana vysokou mezi
s doprovodnou zeleni. Pfiblizné po 300m se cesta staci jihozapadnim smérem a koleje cesty jsou
zpevnény Stérkem. Trasa cesty kopiruje trasu Zeleznice, ktera je vedena na portalu Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty (www.szdc.cz) pro nostalgické a vyletni vlaky. V nékterych mistech vede cesta tak
blizko, Ze je zelezni¢ni kolej zasypana zeminou. Pfes LiSansky potok je cesta vedena pfes propustek
(P5). Cesta konci na okraji lesa v jihozapadni Casti feSeného Uzemi. Zde se na ni napojuji dalsi
cesty.

Navrh:

Je navrzena kompletni rekonstrukce cesty. Cesta je uvazovana jako netuha, s doporuc¢enym
asfaltovym povrchem. Odvodnéni povrchu i télesa vozovky je feSeno podélnym a pFicnym sklonem.
PFi rekonstrukci cesty bude doplnéna vyhybna (V4) a jako dal§i vyhybna poslouZi napojeni cesty
dC10. Vzhledem ke stavajici doprovodné zeleni neni uvazovana vysadba novych dfevin.

Doprovodna opatfeni:

Doporuceny kryt:  novy - asfaltovy
Odvodnéni:

Ozelenéni: stavajici — LBK 01




Objekty:

ramovy propustek — P5 (0.62 km); vyhybny - V4 (0.65 km);
hosp. sjezdy S9 (0.01 km), S10 (0.08 km), S11 (0.32 km), S12 (0.71 km)

Krizenti: el. vedeni VVN (0.22 km)
Oznaceni| Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
Délka: 863 m
VCi13 Vedlejsi P 3,5/20 | Jizdni pruh: 3,0m Stdvajici, rekonstrukce.
Krajnice: 2x0,25 m
Popis:

Cesta VC13 se napojuje na cestu HC9 v jizni ¢asti zajmového Uzemi. Jedna se o lesni cestu, ktera
vede zapadnim smérem ke hranici zajmového Uuzemi. Cesta pokrauje do sousedniho k.u. Chrastany
u Rakovnika. Povrch cesty je zemni s travnim stfedovym pasem, misty jsou koleje zpevnény
kameny.

Névrh:

V navaznosti na cestu HC9 je navrzena cesta k rekonstrukci. Cesta je uvazovana jako netuha, s
doporu¢enym $térkovym povrchem (z nestmeleného nebo mechanicky zpevnéného kameniva).
Odvodnéni povrchu i télesa vozovky je feSeno podélnym a pficnym sklonem. Vzhledem k tomu, ze
cesta vede lesnim porostem (LBK01), neni uvazovana nova vysadba.

Doprovodna opatreni:

Doporuceny kryt:  novy — §térk

Odvodneéni:

Ozelenéni: stavajici — LBK 01

Objekty:

Krizeni:

Oznadeni Kategorie cesty Parametry cesty Navrh
Délka: 1057 m

VC15 Vedlej$i P 3,5/20 | Jizdni pruh: 3,0m Nové navrzena.

Krajnice: 2x0,25 m

Popis:

VedlejSi polni cesta se napojuje v jihozapadni ¢asti uzemi na cestu VC13. Od ni vede cesta jiznim
smérem, podél katastralni hranice mezi k.U. Krupa a k.u. Chrastany u Rakovnika. U lesniho porostu
se cesta staci vychodnim smérem a za nim uz vede cesta v historické trase. Cesta je tak dale
vedena uvnitf interakéniho prvku IP8. Cesta konc&i na hranici k.U.,u zatrubnéného toku €. 8 v lokalité
Na Borech. Cesta zpfistupfiuje pfilehlé pozemky.

Navrh:

Jedna se o nové navrZenou cestu, kterd je pfevazné vedena v trase historické cesty. Cesta je
uvazovana jako netuhd, s doporugenym Stérkovym povrchem (z nestmeleného nebo mechanicky
zpevnéného kameniva). Odvodnéni povrchu i télesa vozovky je feSeno podélnym a pfFicnym
sklonem. Cesta je vedena interakénim prvkem, neni proto uvazovana vysadba doprovodné zelené.

Doprovodna opatreni:

Doporuceny kryt: novy - Stérkovy
Odvodneéni:

Ozelenéni: stavajici — IP8
Objekty:

Krizeni:

plynovod (0.00 km), opticky kabel (0.01 km), ropovod (0.01 km)




1.8. Udaje o souladu s UPD

Obec Krupa ma vypracovany a platny uzemni plan, ktery nabyl G&innosti dne 6. 10. 2014. Pofizovatelem
Uzemniho planu Krupa je Obecni Gfad Krupéa (adresa: Krupa 14, 270 09 Krup&) a projektantem uzemniho
planu je iRt TR S (adresa: Osvobozeni 1695, 393 01 Pelhiimov; CKA: 3858; IC: 73559539). UP je
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dostupny na webovych strankach Obce Krupa: www.obec-krupa.cz. Zarovefi ma Obec Krupa zpracovany

Pasport mistnich komunikaci. DalSim dostupnym podkladem je 3. aktualizace uzemné analytickych
podkladu pro sprdvni tzemi ORP RAKOVNIK. Tento dokument byl zpracovan v listopadu 2014,
v navaznosti na zakladni verzi UAP 2008 a aktualizace zr. 2010 a r. 2012. Zhotovitelem je spole¢nost
GEPRO, spol. s r.0., (adresa: Stefanikova 52, 150 00 Praha 5). Vzhledem k tomu, Ze katastralni izemi Krupa je
dotéené stavbou rychlostnl komunlkace R6 je dulezitym podkladem také dokumentace R6 Krupa, prelozZka.

HE ¥

e SUDOP Praha a.s. (adresa: Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3).

Hlavni inZenyr projektu Je""
Pfi navrhu cestni sité byla zohlednéna navaznost na komunikace v zastavéném Uzemi obce i mimo néj a

vSechny vySe popsané dokumentace byly respektovany. Soubor navrhovanych opatfeni jsou v souladu

s témito dokumentacemi.

1.9. Stanoviska DOSS a spravcu siti

Statni pozemkovy Ufad, Pobo¢ka Rakovnik, obeslala dne 26. 9. 2016 dotéené organy statni spravy (DOSS)
a spravce siti. Jednotliva vyjadfeni jsou pfilohou PSZ. VSechna doruena stanoviska jsou s ohledem na
cestni sit kladna. Co se tyka vyjadfeni spravcu siti, pfi stavebnich ¢innostech v ochranném pasmu siti, je

nutné pozadat o udéleni souhlasu s €innosti a stavbou v ochranném pasmu.

Na zakladé doporuceni Regionalni dokumentaéni komise pro StfedoCesky kraj rozeslala Pobo¢ka Rakovnik
spravcum siti cesty dotéené zafizenim technické infrastruktury znovu k vyjadfeni. Z obeslanych spravci
pfiSlo vyjadfeni pouze od spole¢nosti Dial Telecom, a.s. (zn. CR449338, ze dne 16. 12. 2016).

Dial Telecom, a.s. souhlasi s vydanim uzemniho rozhodnuti/Gzemniho souhlasu za spinéni podminek a
pozadavku pro realizaci stavby:

- Ochranné pasmo telekom. vedeni je dle zakona 127/2005 Sb. 1,5 m po obou stranach krajniho
vedeni, ve kterém nejsou povoleny &innosti, které by znesnadfovaly pfistup k tomuto vedeni, nebo které by
mohly ohrozit bezpefnost a spolehlivost jeho provozu. V tomto pasmu jsou zakdzané zemni prace
mechanizaCnimi prostfedky, povoleny jsou pouze ruéni vykopy, dale je v ném zakdzana vysadba trvalych
porostl, zfizovani staveb, &i umistovani konstrukci.

- Pfi budovani komunikaci je v misté kfizeni nejvhodnéjsi nezpevnény, rozebiratelny povrch, trasu
Dial Telecom pozaduji opatfit vhodnou chrani¢kou. Pokud by byl nutny zpevnény povrch (asfalt) musi se
v mistech kfizeni, nebo v délce, kde by byla trasa uloZzena pod komunikaci, telekomunikacni vedeni opatfit
chranic¢kou s pfesahem min. 1,5 m a pfipoloZit rezervni chrani¢ku. Nesmi dojit ke zméné kryti. P¥i pfejezdech

tézké techniky je nutné trasu ochranit napf. poloZzenim panell, podélné pojizdéni po trase je zakazano.


http://www.obec-krupa.cz/

- V8echny akce planované v blizkosti optické trasy pozaduji jednotlivé pfedkladat k vyjadreni. Dale je
nutné min. 30 pracovnich dna pfed zahajenim vykopovych praci vyzvat zastupce spolecnosti k vytyéeni siti

pfimo v misté stavby. Rovnéz pfed zahozem musi dojit k prohlidce stavu zastupcem spolecnosti.



2. TECHNICKA ZPRAVA

2.1. Popis uzemi

Polni cesta HC1 se nachazi severné od obce Krupa. Napojuje se na silnici €. 111/22916, vede
severozapadnim smérem v blizkosti lokality Pisky. Pokracuje okolo lesnich celkl az na hranici s katastralnim

uzemim Mutéjovice. Podél se nachazi doprovodna zelen, ktera je vedena jako interakéni prvek.

Polni cesta VC3 se nachazi na okraji obce Krupa ve sméru do Mutéjovic. Odbocuje z komunikace ¢.
111/22916 a vede kolem hranice zajmového Uzemi. Cesta pokracuje v intravilanu obce Krupa a napojuje se na
komunikaci €. 111/22917.

Polni cesta VC4 se nachazi severné od obce Krupa, kde se napojuje na komunikaci €. 111/22916 a vede
severnim smérem. Cesta zpfistupriuje pfilehlé bloky orné pldy a prfedevsim zpfistupriuje chmelnice v lokalité

V kozichu. Dale pokracuje cesta do k.u. Hredle.

Polni cesta VC5 je napojena na mistni komunikaci, ktera vede z intravilanu obce Krupa. Cesta vede
severovychodnim smérem pfes Krupsky potok a lokalitou Bystfinky. Cesta se napojuje na komunikaci II.
tfidy €. 11/229.

Polni cesta VC7 se nachazi u obce Krupa, napojuje se na komunikaci &. 111/22916 a to téméF naproti
napojeni cesty C3. Cesta je vedena kolem hranice zajmového Uzemi. Zpfistupnuje tak pozemky v obvodu

pozemkové Upravy a pozemky v intravilanu obce.

Polni cesta VC8a se nachazi jizné od intravilanu obce, nedaleko od vlakového nadrazi. Cesta odbocuje
z mistni komunikace a vede jihozapadnim smérem. Cesta je vedena pod planovanou rychlostni komunikaci
R6. Za tokem ¢&. 5 cesta pokracuje podél toku €. 6 — tento Usek vS8ak nebude rekonstruovan (a neni proto

soucasti této dokumentace).

Polni cesta HC9 se nachazi jizné od intravildnu obce Krupa. Cesta je napojena na mistni komunikaci u
kostela sv. Gotharda v lokalit¢ Na velkém chobotu. Cesta vede jiznim smérem, lemovana mezi
s jednostrannou zeleni. U Zelezni¢ni trat& pro vyletni vlaky se sta€i a vede jihozdpadnim smérem. Cesta

kongi na okraji lesniho celku, kde se na ni napojuji dalSi cesty.

Polni cesta VC13 se nachazi v jihozapadni ¢asti feSeného uzemi. Je napojena na okraji lesniho celku na

polni cestu C9. Cesta vede jihozapadnim smérem a pfevazné je vedena lesnim porostem.

Polni cesta VC15 se nachazi v jihozapadni €asti zajmového uzemi. Cesta je napojena na cestu C13 pfi
katastralni hranici mezi k.0. Krupa a k.U. Chrastany u Rakovnika. Cesta je vedena jiZnim smérem podél
katastralni hranice. U lesniho porostu se staci jihovychodnim smé&rem a pokracuje ve své historické trase.

Doprovodny porost je zde tvofen interakénim prvkem IP8.



2.2. Popis stavebné technického reseni

Polni cesta HC1 — navrzena jako hlavni, Sifka jizdniho pruhu 3,5 m, dopInéno krajnicemi 2x0,5 metru,

asfaltovy kryt — katalogovy list PN 604, celkova délka trasy 1523 m.

Polni cesta VC3 — navrzena jako vedlejsi, Sitka jizdniho pruhu 3,0 m, doplnéno krajnicemi 2x0,5 metru,

asfaltovy kryt — katalogovy list PN 604, celkova délka trasy 403 m.

Polni cesta HC4 — navrzena jako hlavni, Sitka jizdniho pruhu 4,0 m, dopInéno krajnicemi 2x0,25 metru,

Stérkovy kryt — katalogovy list PN 613, celkova délka trasy 833 m.

Polni cesta VC5 — navrzena jako vedlejsi, Sifka jizdniho pruhu 3,0m, dopInéno krajnicemi 2x0,5 metru,

asfaltovy kryt — katalogovy list PN 604, celkova délka trasy 451 m.

Polni cesta VC7 — navrzena jako vedlejsi, $itka jizdniho pruhu 3,0 m, doplnéno krajnicemi 2x0,5 metru,

asfaltovy kryt — katalogovy list PN 604, celkova délka trasy 402 m.

Polni cesta VC8a — navrzena jako vedlejsi, §itka jizdniho pruhu 3,0 m, doplnéno krajnicemi 2x0,5 metru,

asfaltovy kryt — katalogovy list PN 604, celkova délka trasy 331 m.

Polni cesta HC9 — navrzena jako hlavni, Sifka jizdniho pruhu 3,5 m, doplnéno krajnicemi 2x0,5 metru,

asfaltovy kryt — katalogovy list PN 604, celkova délka trasy 1199 m.

Polni cesta VC13 — navrzena jako vedlejsi, Sifka jizdniho pruhu 3,0 m, doplnéno krajnicemi 2x0,25 metru,

Stérkovy kryt — katalogovy list PN 613, celkova délka trasy 863 m.

Polni cesta VC15 — navrzena jako vedlejSi, Sifka jizdniho pruhu 3,0 m, doplnéno krajnicemi 2x0,25 metru,

Stérkovy povrch — katalogovy list PN 613, celkova délka trasy 1057 m.

2.3. Kateqgorie cesty

Polni cesty HC1, HC4 a HC9 spadaji do kategorie hlavnich polnich cest dle CSN 73 6109.

Standardni kategorie pro jednopruhové polni cesty je P 4,5/30. Cesta HC1 a HC9 jsou polni cesty s Sifkou
koruny 4,5 m, navrhovou rychlosti 30 km/h a krajnicemi o Sifi 2x0,5 m. Cesta HC4 ma Sifku koruny 4,5 m,

navrhovou rychlost 30 km/h a krajnice o $ifi 2x0,25 m.

Polni cesty VC3, VC5, VC7, VC8a, VC13 a VC15 spadaji do kategorie vedlejsich polnich cest dle CSN 73
6109.

Standardni kategorie pro vedlejSi polni cesty je P 4,0/20 (cesty VC3, VC5, VC7, VC8a) a P 3,5/20 (cesty
VC13 a VC15). Jedna se tedy o cesty s Sifkou koruny 4,0 m, navrhovou rychlosti 20 km/h, krajnicemi o Sifi

2x0,5 m a o cesty s Sitkou koruny 3,5 m, navrhovou rychlosti 20 km/h a krajnicemi o $ifi 2x0,25 m.



2.4. Smérové vedeni trasy

Smérové vedeni polnich cest se Fidi dle CSN 73 6109. Trasy polnich cest respektuji stavajici prostorové

podminky v feSeném uzemi.

2.5. Pripojeni na stavajici pozemni komunikace

Pro posouzeni pfipojeni polnich cest na silnice je zpracovana samostatna dokumentace: Sjezdy -
Rozhledové poméry, Reseni napojeni na silnice II. a lll. tfidy, KoPU Krupa (GEODETICKE SDRUZENI s.r.0.,
2016). Policie CR, DI Rakovnik souhlasi s vypracovanou dokumentaci a pfipojenim zafizeni na silniéni sit.

U napojeni na jinou polni &i ostatni u¢elové komunikace je dle normy doporucen sklon nivelety nejvyse +6%

a upfednostfiovano je kolmé kfizeni.

Polni cesta HC1 — napojena na silnici €. 111/22916, jedna se o stavajici napojeni, sklon napojeni -2.6%.

Polni cesta VC3 — napojena na silnici €. 111/22916, jedna se o stavajici napojeni, sklon napojeni -3.29%.
Polni cesta HC4 — napojena na silnici €. I11/22916, jedna se o stavajici napojeni, sklon napojeni +2.47%.
Polni cesta VC5 — napojena na silnici €. 11/229, jedna se o stavajici napojeni, sklon napojeni +0.42%.

Polni cesta VC7 — napojena na silnici €. 111/22916, jedna se o stavajici napojeni, sklon napojeni +3.82%.

Polni cesta VC8a - napojena na mistni komunikaci MK1, jednd se o stavajici napojeni, sklon

napojeni -3.86%.

Polni cesta HC9 — navazuje na mistni komunikaci MK1 a pokra€uje ve sméru trasy cesty, jedna se o

stavajici napojeni v misté klesani, sklon -11.8%.

Polni cesta VC13 — navazuje na polni cestu HC9 a pokracuje ve sméru trasy, jedna se o stavajici napojeni,
+8.25%.

Polni cesta VC15 — napojena na polni cestu VC13, jedna se o nové napojeni, sklon napojeni -1.64%.



2.6. Vyhybny

Vyhybny jsou navrzeny v souladu s CSN ve vzdalenosti cca 400 metrd, se stejnou konstrukci jakou ma

vozovka polni cesty.

Polni cesta HC1 je dopInéna o dvé vyhybny, z toho jedna je na pravé strané a druha na strané levé. Cesta
HC4 je doplnéna jednou vyhybnou pfi levé strané a cesta HC9 ma v trase také jednu vyhybnu pfi pravé

strané. DalSi vyhybny nejsou navrhovany, pro vyhybani vozidel budou slouzit stavajici sjezdy.
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2.7. RozSireni v obloucich

Rozsifeni jizdniho pasu je provedeno dle znéni CSN 73 6109, rozsifeni jizdniho pasu se provadi pouze u

polomérd R mensich nez 100 m.

2.8. Zpusob odvodnéni

Odvodnéni polnich cest je zajisténo pfevazné do terénu pficnym a podélnym sklonem.

Odvodnéni cesty VC3 je doplnéno podélnou drenazi (DR1), ktera je svedena do zasakovaci jimky (ZJ1).
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Cesta HC4 je také doplnéna podélnou drenazi (DR2), ktera je svedena do pfilehlého lesniho celku. Vyusténi
je zpevnéno skladanym kamenem do betonu, aby nedochazelo k erodovani pldy a také k zar(stani

drenazni vyusti.
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Odvodnéni cesty VC7 je doplnéno otevienym cestnim pfikopem SP3, ktery je napojen na pfikop v intravilanu

obce a nasledné sveden do Krupského potoka.

Mima obvad KoPU "ﬂ@é_

2.9. Vyskové Feseni

Bylo pfihlédnuto k tomu, aby niveleta polni cesty v co nejvétsi mife kopirovala stavajici konfiguraci terénu.
Dle CSN 73 6109 nesmi podélné sklony nivelety piekrogit nejvétsi dovolené hodnoty:

- pro navrhovou rychlost 30 km/h — 15 %

- pro navrhovou rychlost 20 km/h — 18 %

Jednotlivé cesty obsahuji vySkové polygony o podélnych sklonech:

o cestaHC1: -13.12% az +6.18%

o cesta VC3: -4.55% az +2.65%

o cesta HC4: -3.76% az +3.88%

o cesta VC5: -0.22% az +11.64%

o cesta VC7: -4,06% az +7.90%

o cestaVC8a: -3,86% az0.62%

o cesta HC9: -11.88% az +4.80%

o cestaVC13: +1.11% az +8.25%

o cestaVC15: -8.42% az +4.26%

Nejvétsi dovolené hodnoty nebyly prekroceny.



2.10. Dotéena zarizeni v trase cesty

Cesta HC1 je dopInéna trubnim propustkem P1 (stani¢eni 1.52 km) v misté kfizeni cesty s pfikopem OP1.
V misté napojeni cesty HC4 a cesty VC7 na komunikaci €. I11/22916 budou rekonstruovany trubni propustky
P10 a P11 (stanic¢eni 0.00 km). V misté kfiZzeni cesty VC5 a Krupského potoka se nachazi trubni propustek
P2 (stanic¢eni 0.07 km). Cesta HC9 ma na své trase jeden objekt, kterym je ramovy propustek P5 v misté

kfizeni s LiSanskym potokem (stani€eni 0.62 km).

VSechny propustky budou tvofeny z betonové trouby o pfislusném rozmeéru, ktera je uloZzena na betonovém

loZi se Stérkovym podsypem. Viz schematicky vykres trubniho propustku.
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Schéma trubniho propustku v mist& napojeni polni cesty na komunikaci lll. tfidy.
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2.11. Kryt a konstrukéni vrstvy vozovek

U cesty HC1, VC3, VC5, VC7, VC8a a HC9 je navrzen asfaltobetonovy kryt — katalogovy list PN 604.

Konstrukéni vrstvy vozovky PC HC1, VC3, VC5, VC7, VC8a a HC9
- asfaltovy beton - ACO 16; tl. 60 mm
- vibrovany $térk - VS; tl. 150 mm, CSN 73 6126-2
- mechanicky zpevnéna zemina - MZ; tl. 150 mm, CSN 73 6126-1

- hutnéna plarn na 45 MPa

U cest HC4, VC13 a VC15 je navrzen Stérkovy kryt — katalogovy list PN 613.

Konstrukéni vrstvy vozovky PC HC4,VC13 a VC15
- mechanicky zpevnéné kamenivo — MZK; tl. 180 mm
- §térkodrt — SDs; 150 mm, CSN 73 6126-1
- mechanicky zpevnéna zemina - MZ; tl. 200 mm, CSN 73 6126-1
- hutnéna plan na 45 MPa

2.12. Doprovodna zelen

Doprovodné ozelenéni je pouze stavajici u cesty HC1 a ¢astecné u cesty HC9. Stavajici cesta VC13 je
vedena lesnim porostem, u cesty VC15 tvofi doprovodnou zelen stavajici interakéni prvek. Nové ozelenéni

neni uvazovano.

2.13. Vztahy k chranénym sloZzkam prirody

Nejsou definovany zadné specifické zplsoby ochrany ZP.

2.14. Vliv stavby na ZP

Vzhledem k tomu, ze cesty budou budovany pfevazné ve stavajicich trasach, nedojde k zatizeni zivotniho

prostfedi. Navic je také feSeno odvodnéni cest a pfilehlych lokalit.



3. Zprava o predbézném IGP

Pfedbézny prizkum byl proveden. Viz kapitola 1.5. Privodni zpravy.

VFijnu 2016 byla provedena rekognoskace terénu a prlzkumné prace. V trasach polnich cest byly
provedeny mélké zarazené sondy pomoci pedologické sondyrky, pfipadné ruéné provedené mélké kopané
sondy — vSechny do hloubky max. 1m pod stavajicim povrchem terénu. Cilem bylo ovéfit charakter
zastizenych zemin v drovni aktivni zony komunikaci a jejich bezprostfedniho okoli. Geologicky profil vS§ech
sond byl zdokumentovan. V ramci prizkumnych praci byly odebrany 2 smésné vzorky zemin ke stanoveni
zrnitosti a indexovych parametrd. Laboratorni analyzy provedla akreditovana zku$ebni laboratof 4G consite

S.r.o.

Pfedbézny inZenyrsko-geologicky priazkum, Polni cesty, k.i. Krupa (}“S‘J,,;?Ej.:i-;;ﬂ:&j’*g‘ Pribram,
listopad 2016) uvadi pro kazdou polni cestu zastizené geologické poméry (dokumentace geologickych profild
zastizenych sond), zhodnoceni geotechnickych parametrd zastizenych zemin a doporuceni pro pfipadna

opatfeni (rekonstrukci).

Shrnuti zavéru dle IGP:

Doporuceni pro polni cestu HC1

Podlozi komunikace v urovni zemni plané v useku 1, to znamena ve sméru od obce Krupa (sondy S15 a
S16) se vyznacuje dostateénou unosnosti, deformace podloZi jsou minimalni vzhledem k poloze, pomérné
unosnému podlozi a jiz vybudovanému zpevnéni. Proto jako doporu¢eni v Useku jde hlavné o urovnani,
castecné se muze jednat o strhnuti humozni vrstvy, Unosnost hliny Stérkovité az Stérku hlinitého je mozno
povazovat za dostacujici. K pfipadnému dorovnani zemni plané se doporucuje pouzit nejlépe Stérkodrt
frakce 0 - 32 mm mocnosti max. do 0,05 m. Pro rozSifeni cesty je vhodné pro dosazeni modulu deformace
na zemni plani této ¢asti je mozno pouzit odpad z lomu kusovosti do 125 mm, pfipadné Stérkodrt’ frakce 0O -
32 mm mocnosti cca 0,20 m.

Dale je podlozi komunikace v Useku 2 (sondy S17, S18, S19 a S20) v urovni zemni plané tvofeno jiz mirné
unosnéjSim materialem (jedna se o pisky hlinité az pisky s pfimési jemnozrnné zeminy). Je zde jiz rovnéz
vybudovano ¢astecné zpevnéni. Jako hlavni doporu€eni v Useku jde hlavné o urovnani, ¢astecné se mize
jednat o strhnuti humézni vrstvy, inosnost upravené zemni plané je vhodné zvysit, ke zvySeni unosnosti se
doporucuje pouzit nejlépe Stérkodrt frakce 0 - 32 mm mocnosti cca 0,10 m. Pro rozSifeni cesty je vhodné pro
dosazeni modulu deformace na zemni plani této €asti je mozno pouzit odpad z lomu kusovosti do 125 mm,

pripadné Stérkodrt frakce 0/32 az 0/63 mm o tloustce cca 0,15 m.

Doporuceni pro polni cestu VC3

Ponechani zemin, zastizenych v aktivni zéné, v pfipadé pozadavkd projektanta na vysSi unosnost zemni
plané, je podminéno jejich dostateCnou unosnosti vyjadienou hodnotou modulu pFetvarnosti Edef,2 = 30
MPa. V pfipadé& provedeni odvodnéni je mozné stavajici konstrukéni vrstvy pouzit jako spodni podkladni
vrstvu pro budouci polni cesty pfed provedenim finalni Upravy povrchu, tj. pfed realizaci vrchni podkladni

vrstvy, resp. krytu polni cesty, pokud bude provedena. V pfipadé poZadavku na rozSifeni cesty bude nutné



nejprve strhnout vegetacni vrstvu (orni€ni vrstva cca 0,2 m mocna) a zeminy v jejim podlozi pfehutnit.
Nasledné doporucujeme provést podkladni vrstvu z materialu vhodného pro pouziti do aktivni zony
komunikaci (napf. stérkodrté ¢i stavebniho recyklaz frakce 0/32 ¢€i 0/63 mm) o tloustce cca 0,15 m. Srazkové
vody doporucujeme z povrchu polni cesty odvést pficnym sklonem na pfilehly terén (zeleny pas podél cesty),

pfipadné do zasakovaciho pfikopu (zatravnény rigol).

Doporuceni pro polni cestu HC4

Na zacatku polni cesty C4 je mozné pocitat s vyskytem jilovitych zemin do hloubky cca 0,6 m pod terénem
(sonda S21). V dalsi ¢asti useku byly v drovni aktivni zény zastizeny jiz piscité a jilovitopisCité zeminy.
Vzhledem k absenci jakéhokoliv zpevnéni povrchu cesty je zemni plan v celém uUseku tvofena obecné
zeminami s niz8i Unosnosti a Ize pfedpokladat, Ze jejich deformaéni parametry budou nizké (méné nez
Edef2 < 30 MPa). V pfipadé potfeby zvySeni uUnosnosti povrchu cesty a pro zpevnéni jejiho povrchu
doporucujeme provést dodate¢né upravy. Stavajici jilovité zeminy (po odstranéni nesouvisle se vyskytujici
slabé humoézni vrstvy s rostlinnym krytem) doporucujeme prekryt vrstvou navazky, tvofenou materialem
vhodnym pro pouziti do komunikaci (nejlépe Stérkodrti, pfipadné stavebnim recyklatem upravenym na frakci
0/32 ¢i 0/63 mm). Tuto Upravu doporucujeme provést v tloustce od 0,1 do 0,2 m, pficemz vy$Si mocnost
pfedpokladdame v pocate€nim useku polni cesty. Polni cesta bude takto mirné vyvySena nad okolni terén,
¢imz bude snizeno zanaseni jejiho povrchu splaveninami z okolnich poli. VhodnéjSi a doporucenou
variantou pro zvySeni hodnoty modulu deformace na zemni plani Edef,2 (v drovni 40 az 50 MPa) se zde
doporucuje zlepSeni mechanickych vlastnosti zemin (zvySeni unosnosti), tj. profrézovani zeminy o mocnosti
cca 0,30 metru. DoporuCujeme ,smésné hydraulické pojivo“, tzn. s obsahem cementu (vyrobky napfiklad
pojivo SM 50 nebo Dorosol C50). Doporuéeny procentualni hmotnostni pomér - zemina ku obsahu pojiva je

cca 2%.

Doporuceni pro polni cestu VC7

V zapadni ¢asti useku doporucujeme ponechat stavajici zeminy v aktivni zoné, vcetné jejich pfekryvné vrstvy
(zpevnéni). Zemni plan se vyznacuje dostate€nou unosnosti, deformace podlozi budou minimalni vzhledem
k charakteru zpevnéni povrchu cesty a unosnym zeminam v podlozi (pisky, pfipadné podlozni piskovce).
Proto doporu€ujeme pouze srovnani stavajiciho povrchu a nasledné pfehutnéni. K pfipadnému dorovnani na
pozadovanou uroven zemni plané je mozné pouzit nejlépe Stérkodrt frakce 0/32 mm ¢i 0/63 mm ¢&i stavebni
recyklat stejné frakce o mocnosti cca 0,05 — 0,10 m. Stfedni a vychodni ¢ast cesty je nezpevnéna a zemni
plan ma nizkou unosnost. Zde bude nutné provést ¢asteCnou nahradu neunosnych a previhéenych zemin
vhodnéjsim materidlem. Povrch cesty je zde v urovni terénu, doporu€ujeme po odstranéni neunosnych
(rozbfedlych zemin) €i ornice provést nahradu napf. stavebnim recyklatem ¢i Stérkodrti o tloustce min. 0,25
m. Vhodné bude povrch polni cesty umistit nad okolni terén pro moZnost odvedeni sraZzkové vody z povrchu
komunikace (cesty), tloustku provedené nahrady je nutné zvolit na zakladé mocnosti odstranéné (pfevihéené
a nezhutnitelné) zeminy. V pfipadé nutnosti rozsifeni cesty je potfeba nejprve skryt humozni vrstvu (dle
provedenych sond o mocnosti cca 0,2 m). Na fadné prfehutnéné podlozi doporu€ujeme navést vrstvu
stavebniho recyklatu ¢i Stérkodrté frakce 0/32 mm ¢&i 0/63 mm o tloustce min. 0,20 m. Srazkové vody

doporu€ujeme z povrchu polni cesty odvést pficnym sklonem na pfilehly terén (zeleny pas podél cesty),



pripadné do zasakovaciho pfikopu (zatravnény rigol). Vyrazna akumulace srazkovych vod je patrna v okoli

sondy S11, kde voda volné pfitéka z velké pfilehlé plochy.V tomto Useku navrzen cestni pfikop SP3.

Doporuceni pro polni cestu VC8a

Ponechani zemin, zastiZzenych v aktivni z6né, v pfipadé pozadavk(l projektanta na vy$$i unosnost zemni
plané, je podminéno jejich dostate€nou unosnosti vyjadfenou hodnotou modulu pretvarnosti Edef,2 = 30
MPa. V pfipadé provedeni odvodnéni je mozné stavajici konstrukéni vrstvy pouzit jako spodni podkladni
vrstvu pro budouci polni cesty pfed provedenim finalni Upravy povrchu, tj. pfed realizaci vrchni podkladni
vrstvy, resp. krytu polni cesty, pokud bude provedena. V pfipadé pozadavku na rozsSifeni cesty bude nutné
nejprve strhnout vegetacni vrstvu (orniéni vrstva cca 0,2 — 0,25 m mocna) a zeminy v jejim podlozi fadné
prehutnit. V pfipadé, Ze aktivni zéna bude tvofena ze zeminy, kterd bude obsahovat organické ¢asti, které
mohou negativné ovlivnit zhutnitelnost a unosnost, doporu€ujeme tuto zeminu odtézit a nahradit vhodnym
materialem. Nasledné doporu€ujeme provést podkladni vrstvu z materialu vhodného pro pouziti do aktivni
zény komunikaci (napf. Stérkodrté &i stavebniho recyklatu frakce 0/32 ¢i 0/63 mm) o tloustce cca 0,25 m.
Srazkové vody doporucujeme z povrchu polni cesty odvést pfi€nym sklonem na pfilehly terén (zeleny pas

podél cesty), pfipadné do zasakovaciho pfikopu (zatravnény rigol).

Doporuceni pro polni cestu HC9

Ponechani zemin, zastizenych v aktivni zéné, v pfipadé pozadavku projektanta na vy$Si Uunosnost zemni
plané, je podminéno jejich dostateCnou unosnosti vyjadienou hodnotou modulu pFetvarnosti Edef,2 = 30
MPa. Podlozi komunikace v Urovni zemni plané se vyznaluje dostate¢nou unosnosti, deformace podlozi
budou minimalni vzhledem k charakteru zpevnéni povrchu cesty a pomérné unosnym zeminam v podlozi.
Proto doporu¢ujeme pouze strhnuti humézni vrstvy (pokud je pfitomna), inosnost podloznich piskl hlinitych
az jilovitych je po pfehutnéni mozné povazovat za dostacujici. K pfipadnému dorovnani na droveri zemni
plané je mozné pouzit nejlépe Stérkodrt’ frakce 0/32 mm ¢&i 0/63 mm o mocnosti cca 0,05 — 0,10 m. Pfi
roz$ifeni cesty je nutné nejprve skryt humézni vrstvu (dle provedenych sond o mocnosti cca 0,2 — 0,25 m).
Na Fadné pfehutnéné podlozi doporu€ujeme navést vrstvu stavebniho recyklatu ¢i Stérkodrté frakce 0/32 mm
¢i 0/63 mm o tloustce cca 0,20 m. Srazkové vody doporuCujeme z povrchu polni cesty odvést pficnym

sklonem na pfilehly terén (zeleny pas podél cesty), pfipadné do zasakovaciho pfikopu (zatravnény rigol).



4. Prilohy

Vykresova dokumentace obsahuje:
o prehlednou situaci objektd feSenych DTR (podkladem je ZM10)
o Vvzoroveé pficné fezy
o podélné profily PC
o pfi¢né profily PC
o situace stavby PC

Ve Ckyni 20. 12. 2016
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