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Základní údaje


V dotčeném katastrálním území se zpracovává komplexní pozemková úprava a tato dokumentace je vyhotovena v rámci návrhu plánu společných zařízení. Návrh dopravního systému je zpracován v návaznosti na stávající dopravní systém v daném území. Vychází ze stávající dopravní sítě, místních komunikací a stávajících polních cest. Podklady pro zpracování tvoří územně plánovací dokumentace obce, polohopisné a výškopisné podklady, analýza současného stavu a požadavky příslušných správních orgánů, právnických a fyzických osob a obce. Na základě jednání s obcí a se sborem zástupců vlastníků pozemků byly navrženy hlavní polní cesty C1, C5, C6, C7, C8, C9, C22 a jsou určeny ke zpevnění. Na hlavní polní cesty pak navazují vedlejší a doplňkové polní cesty, které budou zpřístupňovat všechny nově navržené pozemky v rámci komplexní pozemkové úpravy. 
Účel navržených opatření


Účelem návrhu hlavních polních cest je vytvořit základní páteřní komunikační síť pro zpřístupnění pozemků v katastrální území Bratčice. Dále budou mít funkci protierozního opatření vedoucího k ochraně zemědělského půdního fondu a funkci krajinotvornou a estetickou svým doprovodným ozeleněním. 
Přehled výchozích podkladů

Pro zpracování dokumentace byly použity následující podklady:

- geodetické zaměření včetně výškopisu 

- analýza současného stavu, šetření v terénu

- územně plánovací dokumentace obce
- výpočet erozního ohrožení území, výpočet povrchového odtoku vody

Zásady návrhu hlavních polních cest


Řešené území, kde jsou hlavní polní cesty navrženy, je v současné době zemědělsky intenzivně využívané. Cesty jsou napojeny na silnice a místní komunikace, jedná se o stávající napojení. Na hlavní cesty jsou napojeny zároveň i cesty vedlejší a doplňkové. Zpevnění je řešeno živičným povrchem s odvodňovacími prvky. Pouze v jednom případě je zpevnění realizováno pomocí panelových bloků a to proto, že cesta zasahuje do prognózního zdroje cihlářské suroviny R9 362700, kde nejsou zásahy trvalého charakteru povoleny. Pro navržení cest byla použita česká technická norma Projektování polních cest ČSN 73 61 09. Při zpracování návrhových prvků byl brán zřetel na všeobecná ustanovení normy. Příkopy pro odvodnění tělesa cesty jsou navrženy pouze v odůvodněných případech. Minimalizací cestních příkopů dojde zároveň k úsporám na výstavbu a následnou údržbu nejen příkopů, ale i přejezdů a propustků. Cesty jsou navrženy jako jednopruhové s výhybnami a se zpevněnou krajnicí. Výhybny jsou situovány do míst s co největším rozhledem. Podélný sklon cesty se řídí členitostí terénu. Při navrhované rychlosti 30 km/hod. se připouští max. podélný sklon 12 %. Příčný sklon vozovky jednopruhové je jednostranný 2 %. Směrové oblouky jsou navrženy podle zvolené pojezdové rychlosti 30 km/hod. Rozšíření jízdního pásu ve směrovém oblouku bylo provedeno dle normy. U každé cesty je zpracována přehledná situace, podélný profil a vzorový příčný profil pro daný úsek cesty. Trasy cest jsou navrženy po stávajících využívaných polních cestách, v maximální míře kopírují stávající terén. Pro navržené cesty jsou navrženy pozemky v dostatečné šíři a to jak v přímých úsecích tak ve směrových obloucích a při křížení a napojení. 

Rozdělení na stavební objekty

Každá hlavní polní cesta určená na zpevnění bude samostatným stavebním objektem. V případě budoucí realizace je možné vybrané cesty sloučit pod jeden stavební objekt. 

- stavební objekt SO.1 – hlavní polní cesta C1

- stavební objekt SO.2 – hlavní polní cesta C5
- stavební objekt SO.3 – hlavní polní cesta C6
- stavební objekt SO.4 – hlavní polní cesta C7
- stavební objekt SO.5 – hlavní polní cesta C8

- stavební objekt SO.6 – hlavní polní cesta C9
- stavební objekt SO.7 – hlavní polní cesta C22

Informace o dodržení obecných požadavků


Vypracování plánu společných zařízení (zpevněné hlavní polní cesty C1, C5, C6, C7, C8, C9, C22) je v souladu s postupem dle technického standardu plánu společných zařízení a zároveň jsou dodrženy požadavky českých technických norem. Celý návrh plánu společných zařízení je v souladu se schváleným územním plánem obce Bratčice.

Časový harmonogram


Stavba budoucích zpevněných hlavních polních cest může být nejdříve po dokončení komplexní pozemkové úpravy v k.ú. Bratčice. 

Informace o splnění požadavků dotčených orgánů


Návrh plánu společných zařízení byl k vyjádření předložen dotčeným orgánům státní správy a vybraným organizacím. Vyjádření jsou samostatnou částí plánu společných zařízení.

Vypracoval dne:  15. 11. 2010                       

Ing. Eva Máchalová

Ověřil dne: 16. 11. 2010




Ing. Martina Bambulová
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Popis území


V dotčeném katastrálním území se zpracovává komplexní pozemková úprava a tato dokumentace je vyhotovena v rámci návrhu plánu společných zařízení. Návrh dopravního systému je zpracován v návaznosti na stávající dopravní systém v daném území. Vychází ze stávající dopravní sítě, místních komunikací a stávajících polních cest. Na základě jednání s obcí a se sborem zástupců vlastníků pozemků byly navrženy hlavní polní cesty C1, C5, C6, C7, C8, C9, C22 a jsou určeny ke zpevnění. Na hlavní polní cesty pak navazují vedlejší a doplňkové polní cesty, které budou zpřístupňovat všechny nově navržené pozemky v rámci komplexní pozemkové úpravy. Zájmové území, kde se hlavní polní navrhují, je v obvodu komplexní pozemkové úpravy.

Katastrální území Bratčice se nachází v provincii Západní Karpaty, subprovincii Vněkarpatské sníženiny. Konkrétně lze území zařadit do podsoustavy Západní Vněkarpatské sníženiny, celku Dyjsko-svratecký úval a podcelku Syrovická pahorkatina. 

Syrovická pahorkatina je tvořená sedimenty neogenního a kvartérního stáří – štěrky a písky a říčními terasami Svratky a Jihlavy, jež jsou překryty většinou sprašemi. Reliéf má ráz nížinné pahorkatiny s plochými tvary hřbetů a údolí. Nejvyšší nadmořské výšky dosahuje pahorkatina na Na tabulích (282 m n. m.).

Půdní pokryv se vytvořil především v závislosti na místních geologických a klimatických podmínkách. Dominujícím půdním typem jsou černozemě na hlinitých spraších, které překrývají i štěrkopísky svratecko – jihlavské terasy. V nivě Lejtny a Šatavy jsou nivní karbonátové půdy. V rozsáhlejších terénních depresích jsou černice na deluviofluviálních nekarbonátových uloženinách.

Území je ve své severní a střední části rozděleno mělkým údolím Lejtny na dvě části. Východní levostranná terasa potoka je výraznější, její převýšení nad tokem je 20-30 m.Západní pravostranná terasa je pozvolný svažitý terén, který se zvedá od toku (nadm. v. 210-225 m) do nadm. v. cca245 m nad západní hranici katastru. Nejsevernější část území zabírá rozlehlá vyvýšenina – kóta 276 m – Ořechovská, která je rovněž nejvyšším bodem katastrálního území. Jižní část území s tokem Šatavy má plochý reliéf a nadm. v. se pohybuje kolem 210-220 m.

Nejjižnější část k. ú. je narušena velkoplošným dobývacím prostorem bratčické pískovny, která zasahuje i do sousedních katastrů.  

Dle geobotanické mapy ČSSR vydané Botanickým ústavem ČSAV tvořily původní vegetaci v území převážně dubo-habrové háje, na výslunných svazích ojediněle vystřídané subxerofilními doubravami. V nivě Šatavy a Lejtny tvořily původní vegetaci luhy a olšiny. Podle Biogeografické mapy přísluší území do prvního (dubového) vegetačního stupně. Původní společenstva mimo dna údolí tvořily zejména habrové doubravy, doubravy s ptačím zobem a lesostepní habrodřínové doubravy. Regionálně fytogeografické členění ČSR řadí území do Panonské termofytika, zastoupeného fytogeografickým okrskem Znojemsko-brněnská pahorkatina. 

Popis stavebně technického řešení

Stavební objekt SO.1 – hlavní polní cesta C1 – na zpevnění asfaltem navržená cesta zajišťující přístup ze silnice III/39513, vedoucí do k. ú. Syrovice, k severovýchodním lokalitám řešeného území. V úseku 0 – 400 m je cesta nově navržena. Od 400 m je cesta v celé své trase stávající. Navržená kategorie cesty je P5/30 (jednopruhová).

Pro projektování byla použita česká technická norma Projektování polních cest ČSN 73 61 09. Celková délka cest je 1919,37 m. Začátek cesty se napojuje na silnici III/39513, vedoucí do k. ú. Syrovice. 


V délce 370 – 407 m je na levé straně napojení vedlejší cesty C20, v délce 723 – 732 m je na pravé straně napojení vedlejší cesty C11, v délce 762 – 786 m je na levé straně napojení vedlejší cesty C18, v délce 996 – 1017 m je na pravé straně navržena výhybna, v délce 1347 – 1351 m je na pravé straně napojení vedlejší cesty C10. Cesta pokračuje dále na sever, téměř ke katastrální hranici. 


V délce 1144 – 1520 je na pravé straně navržen zatravněný příkop s ozeleněním, který je v nejnižším bodě (v délce 1265 m) pomocí propustku propojen se zatravněným průlehem, odkud je voda bezpečně svedena do recipientu vodního toku Lejtna. Další propustek je navržen v délce 1342 - 1355 m, v místech, kde dochází k napojení cesty C10. Propustek je navržen k bezpečnému převedení vody pod komunikací. 


Ozelenění je navrženo na pravé straně, v celé délce cesty. Ozelenění je součástí ÚSES jako biokoridor BK1 a interakční prvek IP4.   


Niveleta se navrhuje ve stávající výšce cesty, lomy jsou zaobleny výškovými oblouky o maximálním poloměru 3500 m (viz. podélný profil). Směrové poměry řeší trasu cesty jako složenou z přímých úseků a z kruhových oblouků různého poloměru dle terénu. Rekonstrukce se navrhuje se zpevněnou krajnicí o šířce 0,5 m a sklonem 6 %, příkopy jsou jen na vybraných úsecích (viz. výše). Výkopové a násypové svahy budou svahovány do sklonu dle příčného profilu a budou osety technickou travní směsí. Těleso vozovky je vždy s jednostranným příčným sklonem 2,5 %. Voda bude zasakovat do ozelenění cesty, nebo bude odváděna zatravněným příkopem (viz.výše). Směrové oblouky byly navrženy podle zvolené pojezdové rychlosti. Rozšíření jízdního pásu ve směrovém oblouku bylo provedeno dle ČSN 726109.  Příčný profil je dán konstrukcí vozovky (jak je uvedené ve vzorovém příčném profilu) a je následující:

- asfaltový beton střednězrnný ABS III   

      5 cm  

- obalované kamenivo střednězrnné OKS II

      5 cm

- vibrovaný štěrk 32-63 s výplňovým kamenivem
tl. 20 cm

- štěrkopísek zhutněný



tl. 15 cm

  celkem





tl. 45 cm


Odvodnění zemní pláně a tělesa vozovky musí být provedeno vhodným technickým opatřením, které se navrhne v projektové dokumentaci vlastní stavby při realizaci.


Pokud se při výstavbě zjistí podzemní vedení, která nejsou uvedena v projektové dokumentaci, je nutné aby dodavatel stavby přizpůsobil postup prací skutečným poměrům na staveništi. Podzemní vedení, která budou obnažena, musí dodavatel zajistit po dobu výstavby proti poškození. 

Stavební objekt SO.2 – hlavní polní cesta C5 – již zpevněná asfaltová cesta vycházející v jižní části z intravilánu, odtud pokračuje dále jižním směrem a napojuje se na silnici III/39528. V tomto případě se bude jednat o rekonstrukci stávající místní komunikace. Cesta v celé trase kopíruje stávající cestu. Navržená kategorie cesty je P5/30 (jednopruhová).

Pro projektování byla použita česká technická norma Projektování polních cest ČSN 73 61 09. Celková délka cesty je 145,01 m. Začátek cesty je na hranici intravilánu, v délce 0 – 8 m cesta vede přes vodní tok Šatava, proto se zde nachází mostek. V délce 20 – 25 m je na pravé straně napojení sjezdu, v délce 91 – 103 m se na levé straně napojuje cesta C14. V délce se 145,01 m se cesta napojuje na silnici III/39528.


Niveleta se navrhuje ve stávající výšce cesty, lomy jsou zaobleny výškovými oblouky o maximálním poloměru 3500 m (viz. podélný profil). Směrové poměry řeší trasu cesty jako složenou z přímých úseků a z kruhových oblouků různého poloměru dle terénu. Rekonstrukce se navrhuje se zpevněnou krajnicí o šířce 0,5 m a sklonem 6 %, příkopy nejsou v tomto případě navrženy. Výkopové a násypové svahy budou svahovány do sklonu dle příčného profilu a budou osety technickou travní směsí. Těleso vozovky je vždy s jednostranným příčným sklonem 2,5 %. Směrové oblouky byly navrženy podle zvolené pojezdové rychlosti. Rozšíření jízdního pásu ve směrovém oblouku bylo provedeno dle ČSN 726109.  Příčný profil je dán konstrukcí vozovky (jak je uvedené ve vzorovém příčném profilu) a je následující:

- asfaltový beton střednězrnný ABS III   

      5 cm  

- obalované kamenivo střednězrnné OKS II

      5 cm

- vibrovaný štěrk 32-63 s výplňovým kamenivem
tl. 20 cm

- štěrkopísek zhutněný



tl. 15 cm

  celkem





tl. 45 cm


Odvodnění zemní pláně a tělesa vozovky musí být provedeno vhodným technickým opatřením, které se navrhne v projektové dokumentaci vlastní stavby při realizaci.


Pokud se při výstavbě zjistí podzemní vedení, která nejsou uvedena v projektové dokumentaci, je nutné aby dodavatel stavby přizpůsobil postup prací skutečným poměrům na staveništi. Podzemní vedení, která budou obnažena, musí dodavatel zajistit po dobu výstavby proti poškození. 

Stavební objekt SO.3 – hlavní polní cesta C6 – již zpevněná asfaltová cesta tvořící spojnici mezi silnicí III/39520 a areálem zemědělského družstva. Cesta prochází lokalitou U kravína. V tomto případě se bude jednat o rekonstrukci stávající místní komunikace. Cesta v celé trase kopíruje stávající cestu. Navržená kategorie cesty je P5/30 (jednopruhová).

Pro projektování byla použita česká technická norma Projektování polních cest ČSN 73 61 09. Celková délka cesty je 179,27 m. Cesta se napojuje na silnici III/39520 a pokračuje k areálu zemědělského družstva. V délce 152,75 – 179,27 m část cesty zasahuje do intravilánu.


Niveleta se navrhuje ve stávající výšce cesty, lomy jsou zaobleny výškovými oblouky o maximálním poloměru 3500 m (viz. podélný profil). Směrové poměry řeší trasu cesty jako složenou z přímých úseků a z kruhových oblouků různého poloměru dle terénu. Rekonstrukce se navrhuje se zpevněnou krajnicí o šířce 0,5 m a sklonem 6 %, příkopy nejsou v tomto případě navrženy. Výkopové a násypové svahy budou svahovány do sklonu dle příčného profilu a budou osety technickou travní směsí. Těleso vozovky je vždy s jednostranným příčným sklonem 2,5 %. Směrové oblouky byly navrženy podle zvolené pojezdové rychlosti. Rozšíření jízdního pásu ve směrovém oblouku bylo provedeno dle ČSN 726109.  Příčný profil je dán konstrukcí vozovky (jak je uvedené ve vzorovém příčném profilu) a je následující:

- asfaltový beton střednězrnný ABS III   

      5 cm  

- obalované kamenivo střednězrnné OKS II

      5 cm

- vibrovaný štěrk 32-63 s výplňovým kamenivem
tl. 20 cm

- štěrkopísek zhutněný



tl. 15 cm

  celkem





tl. 45 cm


Odvodnění zemní pláně a tělesa vozovky musí být provedeno vhodným technickým opatřením, které se navrhne v projektové dokumentaci vlastní stavby při realizaci.


Pokud se při výstavbě zjistí podzemní vedení, která nejsou uvedena v projektové dokumentaci, je nutné aby dodavatel stavby přizpůsobil postup prací skutečným poměrům na staveništi. Podzemní vedení, která budou obnažena, musí dodavatel zajistit po dobu výstavby proti poškození. 

Stavební objekt SO.4 – hlavní polní cesta C7 – na zpevnění asfaltem navržená cesta tvořící spojnici mezi silnicí III/39513, vedoucí do k. ú. Mělčany u Ivančic, a cestou C8, která zpřístupňuje sportoviště. Cesta v celé trase kopíruje stávající cestu. Navržená kategorie cesty je P5/30 (jednopruhová).

Pro projektování byla použita česká technická norma Projektování polních cest ČSN 73 61 09. Celková délka cesty je 292,07 m. Začátek cesty je napojení na silnici III/39513, vede po hranici intravilánu severovýchodním směrem, v délce 226 m do cesty zasahuje sloup elektrického vedení, který bude nutno při realizaci cesty přeložit. V délce 292,07 m se cesta  napojuje na cestu C8.


Niveleta se navrhuje ve stávající výšce cesty, lomy jsou zaobleny výškovými oblouky o maximálním poloměru 3500 m (viz. podélný profil). Směrové poměry řeší trasu cesty jako složenou z přímých úseků a z kruhových oblouků různého poloměru dle terénu. Rekonstrukce se navrhuje se zpevněnou krajnicí o šířce 0,5 m a sklonem 6 %, příkopy nejsou v tomto případě navrženy. Výkopové a násypové svahy budou svahovány do sklonu dle příčného profilu a budou osety technickou travní směsí. Těleso vozovky je vždy s jednostranným příčným sklonem 2,5 %. Směrové oblouky byly navrženy podle zvolené pojezdové rychlosti. Rozšíření jízdního pásu ve směrovém oblouku bylo provedeno dle ČSN 726109.  Příčný profil je dán konstrukcí vozovky (jak je uvedené ve vzorovém příčném profilu) a je následující:

- asfaltový beton střednězrnný ABS III   

      5 cm  

- obalované kamenivo střednězrnné OKS II

      5 cm

- vibrovaný štěrk 32-63 s výplňovým kamenivem
tl. 20 cm

- štěrkopísek zhutněný



tl. 15 cm

  celkem





tl. 45 cm


Odvodnění zemní pláně a tělesa vozovky musí být provedeno vhodným technickým opatřením, které se navrhne v projektové dokumentaci vlastní stavby při realizaci.


Pokud se při výstavbě zjistí podzemní vedení, která nejsou uvedena v projektové dokumentaci, je nutné aby dodavatel stavby přizpůsobil postup prací skutečným poměrům na staveništi. Podzemní vedení, která budou obnažena, musí dodavatel zajistit po dobu výstavby proti poškození. 

Stavební objekt SO.5 – hlavní polní cesta C8 – zpevněná asfaltová cesta je napojena na místní účelovou komunikaci MK 1, vede po severozápadní hranici intravilánu, kolem lokality Zahrádky a dále vstupuje do intravilánu. Cesta slouží ke zpřístupnění sportoviště a okolních pozemků. Cesta kopíruje stávající cestu, pouze místo napojení na místní komunikaci je kvůli vhodnějším rozhledovým poměrům posunuto. Navržená kategorie cesty je P5/30 (jednopruhová).


Pro projektování byla použita česká technická norma Projektování polních cest ČSN 73 61 09. Celková délka cesty je 557,72 m. Začátek cesty je napojení na místní účelovou komunikaci. V délce 0 – 50 m je cesta nově navržena. Od 50 m je cesta v celé trase stávající. V délce 369 – 398 m se na cestu napojuje cesta C7 a zároveň je to místo výhybny. V délce 557,72 je cesta v blízkosti sportoviště ukončena hranicí intravilánu.

Niveleta se navrhuje ve stávající výšce cesty, lomy jsou zaobleny výškovými oblouky o maximálním poloměru 3500 m (viz. podélný profil). Směrové poměry řeší trasu cesty jako složenou z přímých úseků a z kruhových oblouků různého poloměru dle terénu. Rekonstrukce se navrhuje se zpevněnou krajnicí o šířce 0,5 m a sklonem 6 %, příkopy nejsou v tomto případě navrženy. Výkopové a násypové svahy budou svahovány do sklonu dle příčného profilu a budou osety technickou travní směsí. Těleso vozovky je vždy s jednostranným příčným sklonem 2,5 %. Směrové oblouky byly navrženy podle zvolené pojezdové rychlosti. Rozšíření jízdního pásu ve směrovém oblouku bylo provedeno dle ČSN 726109.  Příčný profil je dán konstrukcí vozovky (jak je uvedené ve vzorovém příčném profilu) a je následující:

- asfaltový beton střednězrnný ABS III   

      5 cm  

- obalované kamenivo střednězrnné OKS II

      5 cm

- vibrovaný štěrk 32-63 s výplňovým kamenivem
tl. 20 cm

- štěrkopísek zhutněný



tl. 15 cm

  celkem





tl. 45 cm


Odvodnění zemní pláně a tělesa vozovky musí být provedeno vhodným technickým opatřením, které se navrhne v projektové dokumentaci vlastní stavby při realizaci.


Pokud se při výstavbě zjistí podzemní vedení, která nejsou uvedena v projektové dokumentaci, je nutné aby dodavatel stavby přizpůsobil postup prací skutečným poměrům na staveništi. Podzemní vedení, která budou obnažena, musí dodavatel zajistit po dobu výstavby proti poškození. 

Stavební objekt SO.6 – hlavní polní cesta C9 – již zpevněná asfaltová cesta spojující silnici III/39513 a místní účelovou komunikaci MK1. Cesta vede přes lokalitu Mělčanské přední u skály, je napojena na silnici vedoucí ke skládce odpadu. Touto cestou je snaho odvést dopravu směřující ke skládce odpadů mimo střed obce. 

Pro projektování byla použita česká technická norma Projektování polních cest ČSN 73 61 09. Celková délka cesty je 723,07 m. Začátkem cesty je napojení na silnici III/39513. V celé délce cesty, 0 – 723 m se nachází oboustranný zatravněný příkop s doprovodným ozeleněním. V délce 723,07 m se napojuje místní komunikaci MK1. 

Cesta je ve vlastnictví firem STAPO  MORAVA,  a. s. a  STAVOS Brno, a. s. Cesta je hojně používána, proto byla nově zrealizována. Cesta má odpovídající parametry, je vyřešeno napojení na silnici III/39513 a místní komunikaci MK1, je odvodněna a ozeleněna. 

Vzhledem k těmto skutečnostem nedojde k následné realizaci cesty po pozemkové úpravě, proto nenavrhujeme další úpravu cesty a nebudou vyhotoveny podélné a příčné profily.

Stavební objekt SO.7 – hlavní polní cesta C22 – na zpevnění navržená cesta procházející lokalitou U Sobotovic, propojuje silnice III/39517 a III/39513.


 Pro projektování byla použita česká technická norma Projektování polních cest ČSN 73 61 09. Celková délka cesty je 1011,31 m. Celá trasa cesty je nově navržena. Začátkem cesty je napojení na silnici III/39517, v délce 262 – 274 m je na pravé straně napojení vedlejší cesty C23, v délce 402 – 412 m je na levé straně napojení vedlejší cesty C12 a na pravé straně napojení cesty C24. V délce 687 – 707 m je na pravé straně navržena výhybna. V délce 1011,31 je cesta ukončena napojením na silnici III/39513.


Zpevnění cesty bude realizováno pomocí panelových bloků, z důvodu umístění části cesty do prognózního zdroje cihlářské suroviny R9 362700, v němž nejsou zásahy trvalého charakteru povoleny. 


Niveleta se navrhuje ve stávající výšce cesty, lomy jsou zaobleny výškovými oblouky o maximálním poloměru 3500 m (viz. podélný profil). Směrové poměry řeší trasu cesty jako složenou z přímých úseků a z kruhových oblouků různého poloměru dle terénu. Výkopové a násypové svahy budou svahovány do sklonu dle příčného profilu a budou osety technickou travní směsí. Těleso vozovky je vždy s jednostranným příčným sklonem 2,5 %. Směrové oblouky byly navrženy podle zvolené pojezdové rychlosti. Rozšíření jízdního pásu ve směrovém oblouku bylo provedeno dle ČSN 726109.  Příčný profil je dán konstrukcí vozovky (jak je uvedené ve vzorovém příčném profilu) a je následující:


Odvodnění zemní pláně a tělesa vozovky musí být provedeno vhodným technickým opatřením, které se navrhne v projektové dokumentaci vlastní stavby při realizaci.


Pokud se při výstavbě zjistí podzemní vedení, která nejsou uvedena v projektové dokumentaci, je nutné aby dodavatel stavby přizpůsobil postup prací skutečným poměrům na staveništi. Podzemní vedení, která budou obnažena, musí dodavatel zajistit po dobu výstavby proti poškození. 

Vypracovala dne:  15. 11. 2010                


      Ing. Eva Máchalová

Ověřila dne: 16. 11. 2010




     Ing. Martina Bambulová











