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a) identifika ¢ni udaje objektu

Nazev stavby: Polni cesty C1, C2, C3, C16 v keédagov
Cast stavby: SO 02 Polni cesta C2,
Polni cesta C16
Misto stavby: k.U. NedaSov (702188).
Obec: NedasSov
Kraj: Zlinsky
Charakter stavby: liniova stavba dopravniho dttera

(Ucelové komunikace — polni cesty)

Stupe1 PD: DSP + DPS

b) struény technicky popis se zdvodnénim navrzenéhoreseni
Projektova dokumentace k Zadosti o stavebni povoeerprovedeni stavbyesi
liniovou stavbu dopravniho charakteru tgelové komunikace - polni cesty, které jsou
rozcleny do tchto objekit:

SO 01 Polni cesta C1 (hlavni)

SO 02 Polni cesta C2 (vedlejsi)
Polni cesta C16 (vedlejsi)

SO 03 Polni cesta C3 (hlavni)

Zajmova oblast spada do k.u. NedaSov (702188puasné dob se v daném Gzemi
nachazi stavajici nezpeime polni cesty, které jsou neudrZzované a vykangire znamky
poSkozeni. Polni cesty jsou vedeny mimo zast@vizemi dané obce.

PD svym rozsaheriesi rekonstrukci stavajicich polnich cest.

Uc¢elem navrhu rekonstrukce cestnigsit ramci spolénych zdizeni jednoduché
pozemkové Upravy jgesSeni zerdélského dopravniho systému tj.iigiupréni pozemkovych
trati i jednotlivych pozemka zvySeni prostupnosti krajiny polnimi cestamispaddskymi
sjezdy a propustky.

Polohow i vySkow vychazi navrh ze stavajiciho terénu. Respektuerd stavajici
napojeni a netmi dopravni obsluznostifehlych objekti a pozemk.

Stavba bude probihat na parcelacklesgnych v JPU pro plan spaleych zaizeni.
Jednoduché pozemkové Upravy zpracovala péojdkanceld Geocart CZ a.s. Brno v r. 2014.

Dokumentace navazuje na schvalenou Jednoduchoumgozeu Gpravu - Uzemni
rozhodnuti pro stavbu nahrazuje rozhodnuti o Jadtrtaglpozemkové Gprav

Statni pozemkovy fad, Krajsky pozemkovy iad pro Zlinsky kraj, polika Zlin
vydal dne 28.1.2016 rozhodnuti o schvaleni naviBU ¥ k.4. NedaSov, toto rozhodnuti
nabylo pravni moci dne 2.3.2016j( SPU 621702/2015).
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Navrh polnich cest vychaziGSN 73 6109 Projektovani polnich cest a Katalogu
vozovek polnich cest TP zmac.2 z lrezna 2011.

Materialy a zpracovani dila budou v souladu s paviagl uvedenymi v legislatéva
technickych normackR, & jiz jsou ¢i nikoli uvedeny v technickych zpravach a vykresové
dokumentaci. Tyto normy jsou povazovany za neopanetmou podminku pro provéi
dila a ma se za to, Ze zhotovitel je s jejich obsata poZzadavky v plné iei obeznamen.
Zhotovitel je povinerfidit se normami platnymi v terminu vystavby.

SO 02 Polni cesta C2 (vedlejsi)

Jedna se o stavajici nezpéwou vedlejSi polni cestu navrZzenou na zgavn
(rekonstrukci), ktera vede od polni cesty C1 dodgéino kopce severovychodnim &em,
poté plynule navazuje na polni cestu C16.

Navrhova kategorie PC je 5,0/30 (jednopruhovékasSiizdniho pruhu je 4,0 m;
krajnice 2x0,5 m). Navrhova rychlost 30 km/hod. Krgzovky je asfaltobetonovy.
Celkova délka hlavni polni cesty C2 je 119,3 m.

Polni cesta je umi&ta na parcelach$. 4117 a 4125 v k.u. Nedasov.
Navrh PC je patrny z vykresové dokumentBck.2.2.1 Situace polni cesty C2 a C16

Sitka koruny cesty je 5,0 m, jizdni pruh 4,0 m. Kregn{stky 0,5 m) jsou po obou
strandch cesty zpesmy Strkodrti fr. 0/63 mm se zhuwnim a posypem krytu drcenym
kamenivem fr. 0/4 (20 kg/fn Sklon svah je 1:2. Zgtny zasyp podél krajnice bude oset.
V okoli navrzené cesty na @denych parcelach bude provedeno oseti (po hranicefya.

Sitkové uspeadani polni cesty je patrné z vykresové dokumeriiate?.2.3 Vzorové
pFi¢né iFezy polni cesty C2 a C16

Na PC je navrzen jednostrann§iépy sklon povrchu 3 %. Klopeniigného sklonu je
v maximalni mozné mé prizpisobeno navrzenym smovym obloukim.

Pricny sklon zemni planje navrzen vfimém sndru i ve snérovych obloucich ve
sklonu 3%.

Sklonové vedeni PC jsou patrné z vykresové doktewem.1.2.2.1 Situace polni
cesty C2 a C16, D.1.2.2.2.1 Podélny profil polnstgeC2 a D.1.2.2.3 Vzorov&ipné iezy
polni cesty C2 a C16

V trase PC jsou navrzeny dva&ové oblouky. Byl vynesen podélny profil v délce
119,3 m a @t pricnychtezi. Niveleta cesty je navrZzena ve sklonu +11,09% ¥%,65%. VSe
je patrné z vykresové dokumentabdel.2.2.2.1 Podélny profil polni cesty C2, D.1.2.2.
Pii¢néifezy polni cesty C2.

Pozn.:

Vzhledem Kilenitosti terénu dochazi u navrzené polni cestyekneni nejvyssich
dovolenych hodnot podélného sklonu (dle platnyaemd Bekra‘eni nejvysSich dovolenych
hodnot podélného sklonu je navrzeno na max. dédkund. U navrzené polni cesty je kladen
diiraz na pravidelnou udrzbu fevaze behem zimniho obdobi).




Na PC C2 neni navrZzena zadna vyhybna ani hosslogd&jezd. Rozgeni jizdniho
pasu ve sirovych obloucich je v max. mozné imieSeno dle fisluSnych norem. Roz&ini
je patrné z vykresové dokumentdzd.2.2.1 Situace polni cesty C2 a C16

Prehled umisiného roz8eni ve smrovém oblouku:

napojeni na PC C1 plocha 28 m
V1 PS km 0,028 — 0,080 plocha 18 m (rozsteni 0,43 m)
V2 PS km 0,080 — 0,1193 plocha 4 m (roz&feni 0,27 m)

Konstrukni skladba roz#éni bude stejnd, jako je skladba konstrukce pasiyc

Odvodréni PC je teSeno ficnym a podélnym sklonem do okolniho terénu. S
investorem bylo konzultovano uzittipnych svodnych Zlabv mistech velkych podélnych
skloni, ale na zakla#l zkuSenosti ziggdchozich staveb bylo dohodnuto, Ze svodné Zlaby u
dané PGeSeny nebudou.

Odvodreni zemni plaa je v celé délce cesteSeno pomoci drénDN 150 (po obou
strandch PC). Drény jsou uloZzeny na dno ryhy ddd@piskového loZze tl. 0,07 m. Ryhy
budou mit &ku 0,35 m a hloubku min. 1,0 m (od nivelety). Dremiérubky budou zasypany
Sterkopiskem. Minimalni sklon drénu je 0,3%.

Dren&zZ (z pravé strany) bude vyt ve stardieni km -0,007 na par€. 4126 (do
koryta vodniho toku — HruSovka). Vydsi drenaze bude provedeno kamennou rovnaninou tl.
0,3 m v ploSe 1,7 A kterd bude uloZena dosgtového lozZe tl. 0,1 m. Provedeni je patrné
z prilohy: Vyuas#ni drenaze DN 15Qv zawru Tech. zpravy).

Dren&z (z levé strany) bude vy ve stardieni km 0,005 na par¢. 4117 (v mist
zpevréného natoku do Zelezobetonovéti@mpeho zlabu PC C1).

Pred zapoetim stavby bude provedeno odstminstavajiciho povrchu cesty (hlina,
tulomky kamene, cihel, &k, navazka - jil, pisek, beton, kamen) v tl. 306h.mPo stranach
dojde k sejmuti drnu v tl. 150 mm, ktery bude fep&in a pouzit na urovnani okolniho terénu
v zawru stavebnich praci. Piepany nevyuzitelny zbytek bude, stejjako odstrasny
povrch stav. polni cesty, odvezen na skladku.

V samotném za&ru stavebnich praci dojde u parcel @otych stavbou (po hranici
parcel) k terénnim Upravdm ptama oseti vhodnou travni $si. Celkova plocha je patrna
z vykresové dokumentad®1.2.2.5 Vykaz kubatur

SO 02 Polni cesta C16 (vedlejsi)

Jedna se o stavajici nezpé&wou vedlejSi polni cestu navrzenou na zgavn
(rekonstrukci), ktera navazuje na polni cesty Cpokrauje severovychodnim sirem.
Ukoncena je u hranice parcety4131.

Navrhova kategorie PC je 3,5/20 (kolejova cesta fiféopu — jednopruhova, i&ia
jizdniho pruhu je 2,6 m; krajnice 2x0,45 m). Nawaaoychlost 20 km/hod. Kryt vozovky je
z panel 800x330x120 mm, které jsou vyrobeny z prostéhmrhetC35/45, min pevnost
v tlaku 35N/mm. Osovy rozchod prefabrikfibude 1,80 m s prdstdnim pruhem & 1,0 m.

Celkové délka hlavni polni cesty C16 je 146,5 m.



Polni cesta je umi&ta na parcelach$. 3651 v k.U. Nedasov.
Navrh PC je patrny z vykresové dokumentBck.2.2.1 Situace polni cesty C2 a C16

Sitka koruny cesty je 3,5 m, jizdni pruh 2,6 m (ososgchod prefabrikdtje 1,80 m).
Krajnice (Stky 0,45 m) po obou stranach cesty sedbvacast (Stky 1,0 m) jsou zpewmny
Sterkodrti fr. 0/63 mm se zhuénim a posypem krytu drcenym kamenivem fr. 0/4 (§0Ork).

Sklon svak je, z divodu stisgnych prostorovych podminek navrzenych parcel
(parcely byly vglenény v ramci JPU pro plan spéleych zdizeni), v pordru 1:1. Zgtny
zasyp podél krajnice bude oset. V okoli navrZzenstycena dotenych parcelach bude
provedeno oseti (po hranici parcely).

Na PC je navrzen jednostrannycpy sklon povrchu 3 % (v mispietokového profilu
prizptisobeno navrzenym smovym obloukim a stavajicimu terénu.

Pricny sklon zemni planje navrzen v imém sn&ru i ve snérovych obloucich ve
sklonu 3%.

Sklonové vedeni PC jsou patrné z vykresové doktewem.1.2.2.1 Situace polni
cesty C2 a C16, D.1.2.2.2.2 Podélny profil polnstyeC16 a D.1.2.2.3 Vzorové&ifné i‘ezy
polni cesty C2 a C16

V trase PC jsou navrzeny smérové oblouky. Byl vynesen podélny profil v délce
146,5 m a dest pricnychiezi. Niveleta cesty je navrZzena ve sklonu +1,55% &, #2%0. VSe
je patrné z vykresové dokumentadel.2.2.2.2 Podélny profil polni cesty C16, D.1.2.2
Pri¢né Fezy polni cesty C16.

Pozn.:

Vzhledem Kilenitosti terénu dochazi u navrzené polni cestyekneni nejvyssich
dovolenych hodnot podélného sklonu (dle platnyekemd Fekra‘eni nejvyssich dovolenych
hodnot podélného sklonu je navrzeno na max. dédkunl. U navrZzené polni cesty je kladen
diiraz na pravidelnou udrzbu fevaze behem zimniho obdobi).

Na PC C16 neni navrZzena Zzadna vyhybna ani hogglod&jezd. Rozgéni jizdniho
pasu ve s@rovych obloucich neni zugdodu omezené &y parcelfeSeno (nelze zatii
normové hodnoty).

Odvodréni PC je teSeno ficnym a podélnym sklonem do okolniho terénu. S
investorem bylo konzultovano uzittripnych svodnych Zlabv mistech velkych podélnych
skloni, ale na zakla#l zkuSenosti ziggdchozich staveb bylo dohodnuto, Ze svodné Zlaby u
dané PGeSeny nebudou.

Odvodreni zemni plaa je v celé délce cestgeSeno pomoci drénDN 150 (po obou
strandch PC). Drény jsou uloZzeny na dno ryhy ddd@piskového loZze tl. 0,07 m. Ryhy
budou mit &ku 0,35 m a hloubku min. 1,0 m (od nivelety). Dremiérubky budou zasypany
Sterkopiskem. Minimalni sklon drénu je 0,3%.

Drenaze budou vyusty ve stanieni km 0,060 (v mistpiicného podélného Zlabu).
Drenaze z Uvodniasti PC budouigpojeny do drenazi polni cesty C2 (na p&rdl125).
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Ve stanieni km 0,042 — 0,053 (v méssnerového oblouku V2) je konstrukce PC
tvorena dlazbou z lomového tl. 300 mm, ktera je ulozmaeton. loze (C12/15) tl. 300 mm.
Dana konstrukce je ukéana stabilizenimi betonovymi prahy 800x300 mm (C12/15). Prahy
jsou ulozeny na &tkovy podsyp tl. 100 mm. Délka prale 4,0 m. Konstrukce z lomové
dlazby navazuje na néito u pretokového profilu (odéleno stabilizanim beton. prahem).

Ve stanieni km 0,060 (KZeni se stavajicimifkopem) je navrzen Zelezobetonovy
piicny Zlab etns pretokového profilu (dlazba z lomového kamene).

Zelezobetonovy ifikny Zlab (beton C30/37-XC3-XF3) je uloZen n&rkbpiskovy
podsyp tl. 100 mm. Z obou stran je Zlab uk@my betonovyméely (beton C30/37-XC3-XF3)
délky 2200 mm, $ky 400 mm, hloubky 1400 mm. Zachytny beton. Zlalwyetuzen oceli
B500B acela jsou vyztuzena KARI siti @10 — 100/100 méeld @i obou licich). Kryti
vyztuze bude 65 mm.

Pratocny profil Zlabu je 400x700 mm. Vyusti z beton. Zlabu na vtoku feSeno kamennym
zadhozem (zpewmi stavajiciho fikopu) v celk ploSe 5,5 fn Vylsgni z beton. Zlabu na
vytoku je v délce 600 mm zpetmo dlaZzbou z lomového kamene tl. 200 mm, kterdggeamna
na podkladni beton (C12/15) tl. 100 mm. Spary budgpinény cementovou maltou. Na
vytoku je zpeviina kamenna dlazba dopiva o kamenny zahoz v celk .plose & m

Pro gipadny getok wtSiho mnozstvi vody v daném Gzemi je &sii gicného Zlabu
pietokovy profil (stanieni km 0,053 — 0,071).

Konstrukci pechodového profilu tvd dlazba z lomového tl. 300 mm, ktera je uloZzena
do beton. loZe (C12/15) tl. 300 mm. Délkatokového profilu je 4,0 m (&eno bez n&hh).
Profil je ukorten stabilizanimi betonovymi prahy 800x300 mm (C12/15). Prahgujs
uloZeny na &rkovy podsyp tl. 100 mm. Délka prale 4,0 m.

Nakehy na getokovy profil jsou tvéeny ve sklonu 1:15, konstrukce &b je stejna
jako u gretokového profilu.

Provedeni Zelezobetonoveheicpého Zlabu &etre pretokoveho profilu je patrné
z vykresove dokumentad2.1.2.2.7 Zelezobetonovyipgny zlab polni ce¢tC16 a D.1.2.2.8
Ocelovy rost a ram, vypis materialu a vyztuzi u ZIBbu na PC C16.

Ve stanteni km 0,090 — 0,095 a km 0,115 — 0,120 jsou kedstzém pasu uloZeny
v dl. 5,0 betonové prefabrikaty, které budou slbjaio stabiliz&ni prvek ¢ast&né zamezeni
tvorbé eroznich ryh a splavovani materialu z konstnikrrstvy navrzené PC).

Pred zapodetim stavby bude provedeno odstm@instavajiciho povrchu cesty (hlina,
ulomky kamene, cihel, &k, navazka - jil, pisek, beton, kdmen) v tl. 30h.nPo stranach
dojde k odstragni humozni vrstvy v tl. 300 mm, ktera bude pouzitaurovnani okolniho
terénu v zasru stavebnich praci. Ptepany nevyuzitelny zbytek bude, stejako odstrasény
povrch stav. polni cesty, odvezen na skladku.

V prostoru navrzené polni cesty C16 budou odsimampaezy od vy&€Zzenych strom
(19 ks). Dané prostory budou poté zasypany zemratenalem (celk. objem z 9,23n

V samotném za&ru stavebnich praci dojde u parcel @otych stavbou (po hranici
parcel) k terénnim Upravdm ptama oseti vhodnou travni $si. Celkova plocha je patrna
z vykresové dokumentad®1.2.2.5 Vykaz kubatur



Kiizeni siti:
Dle vyjadeni jednotlivych spravcinZzenyrskych siti se v této lok&lihenachézi zadné
inZenyrské sé&

Vytyeeni:

Vytyéovaci body jsou v sdadnicich S-JTSK. VySkovy systém Balt po vyrovnani.
Souadnice a vytyovaci body u PC C2 a C16 jsou patrny z vykresowiah@ntaceD.1.2.2.6
Vytyéovaci vykres polni cesty C2 a C16

¢) vyhodnoceni praizkumi a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci (dopravni
Udaje, geotechnicky pfizkum atd.)
InZenyrsko — geologicky frkum:
Pro stavbu byl zpracovan Inzenyrsko-geologickyzkum viijnu 2017, zpracovatel
RNDr. Pavel Vavrda.

Zaver IGP:

Provedeny IGP ail geologické poniry v mistech realizovanych jmkumnych sond
v prostoru rekonstruovanych polnich cest v k. (d&$ev, okres Zlin.

Zeminy v aktivni zét navrhované polni cesty C1 jsou teny vysoce plastickymi jily
tiidy F8 a vysoce plastickymi jily s vySSith niz§im zastoupenim horninového skeletu
(Ulomka flySovych hornin, pevazr piskovda), kdy gi vySSim zastoupenim horninového
skeletu se visledku zmdny granulometrického sloZeni tyto zeminyosunujf do tiidy F2,
piipadreé F4. Vzhledem k charakteru zemniho predt Ize navrhnout nahrazeni plastickych
jila (a taktéz plastickych fil s obsahem horninového skeletu) hrubozrnnou sypanin
hutreénou na sepatai geotextilii.

V piipact, Ze to umozni prostorové pém a bude mozno zvysit niveletu polni cesty
C1, Ize navrhnout ponechani stavajiciho hrubozroméspu, osfteného vrty V-1, V-3 a V-4
a nahutini konstrukni vrstvy polni cesty na stavajici povrch zpanécasti polni cesty.

Vrtem V-7, hloubenym na polni césC1 v udolni ni¢ HruSovky byla v hloubkovém
intervalu 0,8 m az 1,2 m p. t., pod 0,8 m mocnkanstrukni vrstvou ovérena ,sanacé
zemniho prosgedi ulomky betonu, kdy tatssanani“ vrstva spd@ivala na nikkém az tuhém
Stérkovitém jilu s kusy tevni hmoty. Lze usuzovat, Ze zeminypovrchové vrstvy v udolni
nivé HruSovky jsou pro chemickou Upravu nevhodné a badieba z aktivni zony polni
cesty od¥zit a nahradit (pokud jiZ nebyly nahrazeny v rawgstavby stavajici polni cesty)
hrubozrnnou sypaninou.

Zeminy na polnich cestach v udolni &itdruSovky doportuji odstranit a nahradit
hrubozrnnou sypaninou, hitmou na sepatai geotextilii.

V piipac, Ze to umozni prostorové pémg a v udolni ni¢ HruSovky bude mozno
zvysSit niveletu polni cesty C1, Ize navrhnout pdr@ed stavajiciho hrubozrnného naspu,
ovéreného vrtem V-7 a nahutni konstrukni vrstvy polni cesty na stavajici povrch zpaw
¢asti polni cesty.

Zeminy v aktivni zéa navrhované polni cesty C3 js@aste&ne tvoreny eluvialnimi
(prachovitymi) jily, caste&né razr¢ zvétralymi flySovymi jilovci a v zapadndasti polni cesty
plastickymi soliflukénimi jily. Lze tedy doportit vyménu a nahrazeni zemniho prh@sti
v aktivni zore polni cesty C3. Viipadt, Ze to umoZzni prostorové pémg a bude mozno
zvySit niveletu polni cesty C3, Ize navrhnout pdréed stavajiciho hrubozrnného naspu,
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ovéreného vrtem V-2 a nahutmi konstrukni vrstvy polni cesty na stavajici povrch zpawin
¢asti polni cesty.

Zemni prace:
Pro vypracovani rozgtu zemnich praci podl€SN 73 3050 ,Zemni prace* Ize

orient&né zvolit procentudlni zastoupeni jednotlivy¢fdtiéZitelnosti nasledowh
tiida lll .......cooeveneae. 95%
tiida V ..o, 5% (uvazovano proiipad zastizeni natralych flySovych
hornin, gredevsim v prostoru polni cesty C3)

Pro vypracovani rozgtu zemnich praci podl€ SN 6133 ,Navrh a provéadi
zemniho &lesa pozemnich komunikaci® lze orietn& zvolit procentualni zastoupeni
jednotlivych tid &zitelnosti nasledovh

tiidal ..................... 95%
tfidall ...l 5%
Pozn.:

Pfi zemnich pracich je u PC C3 uvazovano s vyskyteminy tidy tZitelnosti V
zhruba 15%.

Pred zahajenim projektovych praci bylo ¥iza017 provedeno geodetické z#ami
stavajiciho stavu dané lokality.
Dale byla provedena pottkka a pasport terénu.

Jiné piizkumy nebyly vzhledem k charakteru a urmnsstavby provedeny.

V ramci zpracovavani a ko&reeho vyhotoveni navrhteSené stavby byla projektova
dokumentace projedndana s ®&wotymi organizacemi. Obecné poZadavky vSech
zainteresovanych organa organizaci jsou projektem zohledy, pipadre budou
respektovany v @behu stavby.

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objekim stavby
Jedna se odglovou komunikaci slouzici ke giptupréni jednotlivych parcel.

e) navrh zpevrénych ploch, Wetné pripadnych vypcati
SO 02 Polni cesta C2 (vedlejsi)
Navrzena konstrukce polni cest je PN 5iXja dopravniho zatizeni V, navrhova
arovei poruseni vozovky D2.

Asfaltovy beton obrusny ~ ACO 11 40 ma@sN 73 6121¢CSN EN 13 108-1)

Postik spoj. emulzi PS-E 0,3 kg/mZ$N 73 6129)
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 50 maSN 73 6121CSN EN 13 108-1)
Postik infiltrac¢ni Pl 2,5 kg/m2(SN 73 6129)
Vibrovany serk VS 150 mn€ SN 73 6126-2)
Stérkodrt SD 200 mm €SN 73 6126-1)

celkova tlou¥’ka komunikace 440 mm
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Po vykopu pro konstruki vrstvy cesty bude provedena staticka zkouSkanasnost
v zakladové spg@ min Edef2 = 30 MPa. Vifpac nedodrzeni Unosnosti zakladové spary
bude u polnich cest provedena sanace zakladow Ispdmvym kamenem v min. t1.400 mm.

Na zaklad zawra z IGP je u polni cesty navrzena iwddu zajiSéni stability a
anosnosti zemni plé&nstabilizace pl&lomovym kamen v min. tl. 400 mm. Lomovy kdmen
bude uloZen na sepéra geotextilii.

Zemni pl& musi sphovat modul petvarnosti podlozi min Edef2 = 30 MPa.

Pozn.:
U podkladnich konstruknich vrstev je mozné pouzit pouze materialyi‘zquniho
kamene (pouZiti strusky apod. je n@pustné).

SO 02 Polni cesta C16 (vedlejSi) — kolejova vozovka
Navrzena konstrukce polni cest je PN 6+#idat dopravniho zatizeni VI, navrhova
arovei poruseni vozovky D2.

Beton. prefabrikat 800/330/120 (vibrolisovany) CSN 73 6131)

Lozni vrstva (fr. 4/8) L 40 mnCSN 73 6131)
Sterkodrt’ (fr. 0/63) SP 150 mm SN 73 6126-1)
Strkodrt’ SD 200 mm €SN 73 6126-1)
celkova tlou¥’ka komunikace 510 mm

Po vykopu pro konstruki vrstvy cesty bude provedena staticka zkouSkanasnost
v zakladové spg@ min Edef2 = 30 MPa. Vifpac nedodrzeni Unosnosti zakladové spary
bude u polnich cest provedena sanace zakladow Ispdovym kamenem v min. t1.400 mm.

Na zaklad zawra z IGP je u polni cesty navrzena iwddu zajiSéni stability a
anosnosti zemni plérstabilizace pl&lomovym kamen v min. tl. 400 mm. Lomovy kdmen
bude uloZen na sepéra geotextilii.

Zemni pl& musi sphovat modul petvarnosti podlozi min Edef2 = 30 MPa.

Pozn.:
Lozni vrstva (drcené kamenivo fr. 4/8, tl. 40 mmjsi byt poloZena finiSerem. &ia
dané vrstvy je 3,0 m.

Po odstraéni stavajicich konstrékich vrstev a drnu dojde v mistech nerovnosti
zemni plag k urovnani - dosypani&kodrti.

U PC C16 ve stadeni km 0,000 — 0,042 (PS); dojde k zesileni patgipeesty. Jedna
se 0 tzv. roznésSeci koberec z&l&drti fr. 0/125 v min. tl. 300 mm (hutno po vrstvach).

Navrhové obdobi (ve smyslGSN 73 6109) konstrukce vozovek polnich cest pro
navrhovou arove poruseni D2 a prditlu dopravniho zatiZzeni V, je stanoveno na 2@.rok

Konstrukce zpewmnych ploch (polni cesty), cetr® pozadovanych modiul
pietvarnosti jednotlivych vrstev konstrukce, je patrmvykresové dokumentad®.1.2.2.3
Vzoroveé pi¢né i'ezy polni cesty C2 a C16
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f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodni, ochrana pozemni
komunikace
Odvodreni PC jefreSeno ficnym a podélnym sklonem. Podra@igi popis odvodéni
je popsan u stavebniho objektu v kapitble stru‘ny technicky popis se zgodnénim
navrzenéhaweseni.

g) navrh dopravnich znatek, dopravnich za&izeni, s¥telnych signali, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku
S trvalym dopravnim z@ganim u jednotlivych navrZzenych polnich cest se aguje.

h) zvlastni podminky a poZadavky na postup stavby,ifjpadné udrzbu
Dodavatel stavebnich praci musi vyivpodminky k zaji&tni bezpénosti prace.
Postup stavebnich praci bylnbyt nasledujici:

vymezeni a vyzngeni stavenigt(véetre zaizeni stavenis),

vytyceni inzenyrskych siti,

kaceni mimolesni zelénodstragni stromi, ket a naletovych tkvin,

odstragni stavajicich konstrékich vrstev polnich cest, odstesam drnu a
sejmuti humézni vrstvy,

stabilizace pla&— provedeni statickych zkouSek na Unosnost zakéagdpary
(poZzadovana min. hodnota moduliefwarnosti pro zakladovou sparu je Edef2
= 30 MPa), stabilizace pldnlomovym kamenem, ktery bude ulozen na
separani geotextilii v tl. min. 400 mm,

uloZeni drenazi DN150cetre jejich vyustni,

pokladka novych konstragkich vrstev polnich cest,

ohumusovani a oseti ploch detych stavbou vhodnou travni &n

Presny harmonogram praci je v kompetenci budouciho diavatele stavby.

Pred zahajenim stavebnich praci musi byt vSechna iaeni inZenyrskych siti
vytyéena a nadzemni zéizeni zabezpé&ena proti poskozeni.

Vzhledem k¢lenitosti terénu dochéazi u navrZzenych polnich cesk pirekroéeni
nejvyssich dovolenych hodnot podélného sklonu (diplatnych norem). Prekroéeni
nejvyssich dovolenych hodnot podélného sklonu je megeno na max. délku 100 m. U
navrzenych polnich cest je kladen draz na pravidelnou adrzbu (prevazre
béhem zimniho obdobi).

i) vazba na pripadné technologické vybaveni
PD néesi.

]) piehled provedenych vypétia a konstatovani o statickém oéi‘eni rozhodujicich
dimenzi a prafezi
PD neesi.
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k) FeSeni Fistupu a uzivani véejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveniS€m osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Stavba nepét mezi stavby, u kterych se postupuje podle vyhask398/2009 Shb. o
obecnych technickych poZadavcich zabéapeich bezbariérové uzivani staveb.

V Olomouci, unor 2021 Vypracoval: Ing. PIhak \éac
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