TECHNICKA ZPRAVA

a) identifikacni udaje objektu
Nazev stavby: Protierozni opatreni v k. u. Paclavice

Stavebni objekty: SOO01 — Protierozni mez PM1
SO002 — Polni cesta DC66

Investor: Ceska republika — Statni pozemkovy uied
Krajsky pozemkovy ufad pro Zlinsky kraj,
Zarami 88, 760 41 Zlin
Pobocka Kroméfiz
Riegrovo nam. 3228/22 767 01 Kromé&fiz

Projektant dopravni ¢asti:  EXACT ING, s.r.o.
Nezamyslova 1423/6, 615 00 Brno

Vedouci projektant: Ing. Pavel Sevcik

Zodpovédny projektant: Ing. Pavel Sevcik

Zpracoval: Ing. Sona Sevcikova
Stupen PD: Dokumentace pro vydani stavebniho povoleni

Dokumentace pro provadéni stavby

Projekt vychazel z téchto podkladu:
- zaméfeni stavajiciho stavu — polohopis, vySkopis
- katastralni mapa
- IG a HG prazkum
- Plan spolecnych zafizeni a jeho aktualizace

b) struény technicky popis se zdiivodnénim navrzeného reseni

Zakladnim ucelem budovanych protieroznich opatfenich v k. u. Paclavice je snizeni
pudni eroze ze svahl nad obci Paclavice. Protierozni opatfeni spoc€ivaji v navrhu protierozni
meze s vysadbou vhodnych dfevin, interakéniho prvku s terénnimi upravami a vysadbou
vhodnych dfevin pro zadrzeni vody a snizeni pidni eroze. Budovana travnata polni cesta o
Sifce 3 m v soubéhu s protierozni mezi zlepSi pfistup na okolni pozemky a umozni
pravidelnou udrzbu protierozni meze.

c) vyhodnoceni prizkumt a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci

Vramci projekéni pfipravy byl v uUzemi proveden inzZenyrsko-geologicky a
hydrogeologicky pridzkum Ing. Vojtéchem Dudikem.

Vysledky vyplyvajici z Inzenyrsko-geologického a hydrogeologického posouzeni:

Zemni plan v arealu trasy polni cesty DC66 bude tvofena predevsim jily se stfedni
plasticitou, konzistence tuhé nebo pevné, fluvidlné-eolického nebo lokalné i fluvialniho
pavodu. U polnich cest se jedna pfevazné o tfidu dopravniho zatizeni V a VI, vyjimecné IV. Z
charakteru stavby tedy vyplyva, aby minimalni modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané
byl s navrhovanou urovni poruSeni D2 E def2 = min. 30 MPa. Jily se stfedni plasticitou jsou
tedy bez uprav nebo jinych (napf. konstrukénich) opatfeni nepouzitelné pro aktivni zénu v
podlozi vozovky. Navrhujeme nasledujici zpusoby ,sanace” - Upravy zeminy zemni plané.



ZlepSeni zeminy tvofené jemnozrnnymi sedimenty (jily) v mocnosti aktivni zony cca
0,3 m je mozné vapnem nebo hydraulickymi pojivy. V pfipadé uziti zlepSovani zemin
hydraulickymi pojivy je nezbytné pfed zahajenim praci provést laboratorni stanoveni
receptury.

Po sejmuti ornice v tl. 0,3 m bude k posouzeni povrchu pfizvan geotechnik stavby a
posoudi skute¢né podminky pro dalsi postup praci a to jak v pfipadé sypani télesa
protierozni meze, tak i v pfipadé upravy aktivni zony polni cesty.

Z hlediska upravy zemin pod podloZi komunikace je v pfipadé vyskytu soudrZznych
jilovitych zemin doporu€ena Uprava podlozi vozovky napfiklad formou stabilizace téchto
zemin vapnem nebo smésnym pojivem v mnozstvi cca 4 % o tlousStce upravy aktivniho
podloZi o mocnosti cca 0,3 az 0,4 m (nutno ovéfit technologickymi zkousSkami pfi odkryti
plang).

V pfipadé pouziti mistnich zemin do nasypu pro terénni Upravy je nutno dodrzet tyto
zasady:

- zabranit rozbfednuti téchto zemin sraZzkovou vodou pfed zhutnénim

- dosahnout v€asného zhutnéni na pfedepsanou objemovou hmotnost pfi dodrzeni
vihkosti blizké vihkosti optimalni

- pfi vihkosti vy$Si nez vihkosti wopt + 2 % je nutno docilit nizsi vihkosti bud’ ¢asovou
prodlevou nebo upravou vihkosti vapnem nebo smésnym pojivem

- hutnit zeminu po vrstvach o maximalni mocnosti 0,1 az 0,15 m minimalné na 95 %
PS

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Budovana travnata polni cesta o Sifce 3 m v soubé&hu s protierozni mezi zlepsi
pfistup na okolni pozemky a umozni pravidelnou udrzbu protierozni meze.

e) navrh zpevnénych ploch

SO01 — Protierozni mez PM1
Nejedna se o vystavbu zpevnénych ploch ale o technické opatieni proti u€inkim vodni eroze
o délce 571 m a Sifce cca 10 m. Parcela bude celoplosné odhumusovana v tl. 0,3 m a
zemina vhodna zurodnéni bude &aste¢né rozvezena na mista uréena dle pozadavkl obce a
hospodaficich subjekti. Cast ornice ziistane na meziskladce pro zpétné ohumusovani a
terénni upravy.
Vyhloubi se pfikopa do poZzadované urovné a vykopek bude pouzit na vrstveni protierozni
meze. Sklon svahu (zakladové spary) po odhumusovani v misté podlozi nasypu je
proménny, ale vzdy je ve sklonu vétSim nez 5%. Z tohoto divodu bude zakladova spara
odtézena na jednotny sklon 5%, zhutnéna na miru zhutnéni min. 92% PS. Vzhledem k tomu,
ze vykopek by nepokryl potfebu nasypu, bude dopinén vykopek jak z odkopl pfi realizaci
polni cesty, tak i v ramci odkopu terénnich uprav interakéniho prvku.
Vrstvy nasypu musi byt dostate¢né hutnény a to po vrstvach 0,1 az 0,15 m. Podminkou
dostatecného zhutnéni je vlhkost materialu v blizkosti optimalni vihkosti. Pozadovana mira
zhutnéni télesa protierozni meze je min. 95 % Proctor standard. Sklon svahu protierozni
meze je jednotny 1:2. Po vytvarovani pfikopy, jejiz dno je po celé délce vodorovné a
vytvarovani koruny o Sifce 0,5 ve vrcholu (po ohumusovani), ktera bude také vodorovna, se
provede celoplo$né zpétné ohumusovani v tl. 0,15 m. Dno pfikopy bude v urovni 289,500 m
n. m. a koruna pfikopy bude v urovni 290,500 m n. m.

V ramci vystavby protierozni meze je navrzena i vystavba propustku P20, ktery pfevadi vodu
zachycenou v prostoru interakéniho prvku pod stavajici vedlejsi polni cestou VC3. Propustek
je navrzen o délce 15 m ve sklonu 4%. Pramér trubky je DN600, material je PEHD s SN16.
Trubka bude na svych krajich ulozena na betonovém zakladu z betonu C25/30 XF1 o
hloubce 0,6 m se $itkou 0,5 m a délkou 1,2 m. Pod zékladem je podsyp z SD v tl. 200 mm.
Po své délce bude trubka uloZena na pol$tafi z SD v tl. 250 mm a na podkladnim betonu z
betonu C16/20 XA1 v tl. 150 mm. V betonu budou uloZzeny KARI sit&¢ 150/150/6 mm. Musi
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byt dodrZzeno min. kryti vyztuze 30 mm. Trubka bude po svém obvodu obetonovana betonem
C 20/25 XA1 v tl. min. 150 mm.

Natok i vytok bude obloZen dlazbou z lomového kamene o tl. min. 0,2 m do betonu C20/25n
XF3 v tl. min. 200mm. Dlazba bude ukon&ena betonovym prahem z betonu C 30/37 XF3 o tl.
min. 200 mm a hloubce min. 640 mm. Koryto vytoku smérem k protierozni mezi a protisvah
protierozni mezi bude obloZzeno kamenem o priméru cca 0,5 m s vyplfiovym kamenivem.
Toto opafeni by mélo zpomalit rychlost toku vody a zabranit v pfipadé pfivalového
intezivnino desté poskozeni protierozni meze v misté, kde voda ma jesté relativné
dostatecnou silu.

Béhem realizace musi zemni prace kontrolovat geotechnik stavby.

S002 — Polni cesta DC66

Nové navrzena travnata polni cestu o délce 734,43 m a Sifce 3 m je na zaCatku useku
napojena na cestu DC12, vede podél protierozni meze PM1 zhruba severnim smérem a
kon¢i napojenim na polni cestu DC10.

Smérové reseni

Délka useku Bod Staniceni

zU 0,00000
0,981 prima

TK1 0,00098
21,160 P oblouk R=300

KT1 0,02214
44,571 piima

TK2 0,06671
7,431 P oblouk R=30

KT2 0,07414
20,422 prima

TK3 0,09457
6,151 P oblouk R=20

KT3 0,10072
22,428 prima

TK4 0,12314
8,752 P oblouk R=40

KT4 0,13190
16,715 prima

TKS 0,14861
7,182 L oblouk R=40

KT5 0,15579
9,437 prima

TK6 0,16523
9,431 L oblouk R=40

KT6 0,17466
30,580 prima

TK7 0,20524
28,086 P oblouk R=400

KT7 0,23333
21,208 prima

TK8 0,25454
13,484 L oblouk R=80

KT8 0,26802
33,894 prima

TK9 0,30191
4,281 P oblouk R=15

KT9 0,30619
9,698 prima

TK10 0,31589
11,903 L oblouk R=60

KT10 0,32780
10,286 prima

TK11 0,33808




4,563 L oblouk R=10

KT11 0,34264
10,444 prima

TK12 0,35309
6,234 L oblouk R=15

KT12 0,35932
6,953 prima

TK13 0,36628
14,451 L oblouk R=500

KT13 0,38073
0,000 prima

TK14 0,38073
13,050 P oblouk R=183

KT14 0,39378
5,441 prima

TK15 0,39922
10,412 P oblouk R=45

KT15 0,40963
13,535 prima

TK16 0,42317
8,099 L oblouk R=40

KT16 0,43127
33,459 prima

TK17 0,46472
7,713 L oblouk R=500

KT17 0,47244
6,605 prima

TK18 0,47904
3,902 P oblouk R=10

KT18 0,48294
4,407 piima

TK19 0,48735
5,702 P oblouk R=15

KT19 0,49305
14,566 prima

TK20 0,50762
10,477 P oblouk R=100

KT20 0,51810
36,783 prima

TK21 0,55488
8,883 L oblouk R=50

KT21 0,56376
3,051 prima

TK22 0,56681
10,304 L oblouk R=100

KT22 0,57712
14,721 prima

TK23 0,59184
12,893 P oblouk R=80

KT23 0,60473
26,156 prima

TK24 0,63089
6,296 P oblouk R=10

KT24 0,63718
61,271 prima

TK25 0,69845
11,420 P oblouk R=100

KT25 0,70987
5,672 prima

TK26 0,71555
6,858 L oblouk R=16,6

KT26 0,72240
0,000 prima

TK27 0,72240
4,162 P oblouk R=14,1

KT27 0,72657




7,855 prima
KU 0,73442

Vyskové feseni

Je podrobné popsano v podélném profilu. Vzhledem k maximalni snaze kopirovat
stavajici terén za dodrzeni pozadavku normy jsou v mistech lomd podélnych sklonu
navrzeny zakruzovaci oblouky o poloméru od 168,4 m aZ po 4000 m.

Minimalni podélny sklon trasy je 0,22 %. Maximalni navrzeny podélny sklon je 15,0 %.

T ymax
R1 400 12,34 0,190
sl -8,83
s2 -15
R2 168,4 7,66 0,174
s2 -15
s3 -5,9
R3 300 8,1 0,109
s3 -5,9
s4 -0,5
R4 3000 24,75 0,102
s4 -0,5
s5 1,15
R5 1649 15,25 0,071
s5 1,15
s6 -0,7
R6 4000 29,00 0,105
s6 -0,7
s7 0,75
R7 2500 19,38 0,075
s7 0,75
s8 -0,8
R8 1551 16,29 0,085
s8 -0,8
s9 1,3
R9 600,6 14,71 0,180
s9 1,3
s10 -3,6
R10 300 5,73 0,055
s10 -3,6
s11 0,22
R11 304,3 13,82 0,314
s11 0,22
s12 9,3
R12 494,8 9,40 0,089
s12 9,3
s13 5,5
R13 1500 20,18 0,136
s13 5,5
s14 2,81




Zemni prace, stabilizace zemni plané

Na zakladé IGP se v podloZi vozovky v misté aktivni zony vyskytuje v pfevazné mifre jily
se stfedni plasticitou, které jsou bez upravy pro aktivni zénu v podlozi vozovky nepouZzitelné.
Dle sdéleni starosty obce Paclavice neni vylou¢ené, Ze se budou objevovat i piscité lavice,
které se objevuji v nedalekém hajku, kde byla dfive piskovna. Z tohoto divodu je pfed
upravou zemin nutné navrhnout recepturu, druh a mnozstvi pojiva. Pfedpokladame, Zze bude
nutné pouzit smésné pojivo v mn. cca 4%. Pfi odbéru vzorkd pro stanoveni receptury a pro
odsouhlaseni zpusobu Upravy je nutné zajistit geotechnika stavby.

PoZadovana unosnost na plani po provedené upravé min. 30 MPa. PFfi¢ny sklon plané je
navrzen 3% ve sméru sklonu svahu. Pro zajisténi odvodnéni plané je na nizsi strané plané
na okraji navrzena vsakovaci ryha o Sifce 0,5 m a hloubce 0,6. Ryha bude vyplnéna
drcenym kamenivem frakce 32-63 zabalenym do netkané filtracni geotextilie o pl. hmotnosti
150 g/m2. Material vytéZeny z ryhy bude pouzit pro vystavbu protierozni meze.

Skladby konstrukci

Konstrukce cesty je navrZzena dle Katalogu vozovek polnich cest - Zmény &. 2, vydané
Ministerstvem zemédélstvi v roce 2011:

Zatravniovaci vrstva yAY, 50 mm
Stérkodrt 0/32 SDa 150 mm (CSN 73 6126-1)
Stérkodrt’ 0/63 SDE 200 mm (CSN 73 6126-1)
Celkem 400mm

PoZadovana Gnosnost na 1. vrstvé SD je min. Edef,2=60 MPa a na 2. vrstvé SD min. 90
MPa.

Zatravniovaci vrstva se musi realizovat a ochranit tak, aby do doby neZ vzejde trava a
vytvofi se drn, nebyl povrch pojizdén. Nutné je dokon&eni zatravriovaci vrstvy v obdobi, aby
trava méla dostatek Casu na zakofenéni a zesileni. Pro urychleni riistu je na celou plochu
navrzen hydroosev.

Travnik mulze zakladat pouze odborna organizace, ktera ma platné opravnéni k
provadéni téchto praci. Pro praci plati CSN 83 9011 - Technologie vegetacnich uprav v
krajing — Prace s ptdou, CSN 83 9031 - Technologie vegetadnich uprav v krajiné — Travniky
a jejich zakladani.

Doporucené slozeni travni smési:
25 % kostfava Cervena vybézkata Rosana
10 % kostfava Cervena trsnata Ferota
10 % kostfava Cervena dlouze vybézkata Taborska (Valasska)
32 % kostfava ov€i Jana
20 % lipnice smacknuta Razula
3 % metlice trsnata Meta
Vysevek 25 g/m2.

f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Vystavba a ozelenéni protierozni meze a vysadba IP 11 vyraznym zplisobem v dané
lokalité snizi mnozstvi a rychlost stékajici deStové vody smérem do obce. Zadrzena voda se
bude postupné vsakovat do podlozi.



Samotné odvodnéni povrchu polni cesty bude zajisténo 3% pficnym sklonem a
vzhledem k tomu, Ze povrch polni cesty je zatravnény, bude zadrzovat vodu s pomalym
vsakem i travni drn.

Provedenymi vrty nebyla hladina podzemni vody do hloubky 1,6 m zastizena. Také v
okoli zajmové trasy DC66 a PM1 nebyly zjiStény objekty, na kterych by se hadina podzemni
vody dala zjistit. Nelze vSak vylouCit lokalni drobné vyrony vsaklé srazkové vody z
propustnéjSich poloh svrchniho kvartériho pokryvu (viz 1. zvoden - mélka zavéSena
kvartérni zvodenri) a to pfedevsim v obdobi po vydatnéjSich srazkach.

Pro zajisténi odvodnéni plané je na niZsi strané plané na okraji navrzena vsakovaci
ryha o Sifce 0,5 m a hloubce 0,6. Ryha bude vyplnéna drcenym kamenivem frakce 32-63
zabalenym do netkané filtraCni geotextilie o pl. hmotnosti 150 g/m2.

V ramci vystavby polni cesty a protierozni meze muzZe dojit v useku od ZU po
staniCeni cca 0,2 km obnaZeni nebo i poSkozeni melioraénich drenazi. PoSkozené meliorace
se musi obnovit.

g) navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signald, zarizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Vzhledem k charakteru stavby a jejimu umisténi uprostfed poli nejsou navrzeny zadné
dopravni znacky a jina zafizeni.

h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfip. udrzbu

Vedkeré stavebni prace spojené s navozem stavebniho materidlu budou spravnou
organizaci stavby minimalizovany. Dodavatel stavby vytvofi v ramci zafizeni stavenisté
podminky pro tfidéni a shromazdovani jednotlivych druh odpadu. V souladu se stavajicimi
predpisy v oblasti odpadového hospodarstvi o vznikajicich odpadech v pribéhu stavby a
zpusobu jejich zneSkodnéni nebo vyuziti bude vedena odpovidajici evidence.

Celé stavenisté se bude nachazet vyhradné na pozemcich urenych ke stavbé.
Jedna se o mirné svazité uzemi s horSi dostupnosti za zhorSenych klimatickych podminek.
Uspofadani stavenisté bude vychazet z pozadavkd na postup a provadéni vystavby a bude
organizovano zhotovitelem stavby. Povrch stavenidté bude odvodfiovan do pfilehlych
nezpevnénych ploch, kde bude povrchova voda vsakovat.

Stavenisté musi byt po dobu vystavby zabezpe€eno a vSechna nebezpecna mista
budou Fadné oznacena viditelnymi bezpe&nostnimi tabulkami. Stavebni jamy budou opatfeny
zabradlim.

PFistup na stavbu bude mozny po upravené polni cest¢ DC12 od silnice 111/42810.
Vefejné komunikace nesmi byt poSkozeny a dodavatel zajisti jejich Cistotu. V misté vyjezdu
od stavenisté na silnici lll. tfidy zajisti dodavatel fadné oznaéeni, v€. dopravnich znacek
upozorfiujicich na vyjizdéjici vozidla ze stavby. Nesmi dochazet k ohroZzovani a
nadmérnému obtéZovani okoli, zvlasté hlukem, prachem apod., k ohroZzovani bezpeénosti
provozu na pozemnich komunikacich, dale ke zneciStovani pozemnich komunikaci, ovzdusi
a vod, k omezovani pfistupu k pfilehlym stavbam nebo pozemkim, k sitim technického
vybaveni a pozarnim zafizenim. Pfi zasobovani materialem po mistni komunikaci je nutno
dodrzovat silni¢ni bezpecnostni pfedpisy a vlastni komunikace udrZzovat Cisté a sjizdné.

PFi provadéni veskerych praci je nutno dodrzovat vyhlasku Ceského Gfadu
bezpeénosti prace, o bezpeénosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich, a
dalSi souvisejici pfedpisy. V prubéhu stavby budou provedena veSkera mozna technicky
dostupna opatfeni pro snizeni vlivu na okoli, zejména hlu¢nosti a prasnosti (kropeni, kryti
plachtami apod.).

i) vazba na pripadné technologické vybaveni

Bez vazby na technologické vybaveni.



j) prehled provedenych vypoctl a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a priifezi

Pro tuto stavbu nejsou dokladovany zadné statické vypocty.

k) reSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru polni cesty nevyzaduje feSeni dle vyhlasky €.
398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb.

Brno, listopad 2020 Ing. Sona Sevéikova



