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a) identifika€ni udaje objektu

Nazev objektu:
Nazev stavby:
Stupen :

Misto stavby:
Obec :

Kraj:

Ugel stavby:

Délka cesty:

Sitka cesty:

Sitka jizdniho pruhu:
Povrch:

Navrhova rychlost:

SO 102 Hlavni polni cesta HC2
REALIZACE SZ BUDISOVSKO
DSP+DPS

k.a. Staré Oldruvky

Staré Oldruavky
Moravskoslezsky

Vystavba polni cesty

1866 m

45m

40m

mechanicky zpevnéné kamenivo
30 km/h

b) struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného reseni

Navrhovana hlavni polni cesta HC2 je svym charakterem trvala stavba. Ugelem
stavby je odklonéni zemédélské techniky zintravilanu a ze statnich silnic a tak
zajisténi zakladni dopravni obsluznosti extravilanu a dale pak zajisténi prostupnosti
krajiny.

Stavba nevyzaduje ochranu podle jinych pravnich predpisi. Navrzena opatfeni
splfiuji pozadavky pfislusnych norem, pfedevsim CSN 736109 — Projektovani polnich
cest, CSN 736101 - Projektovani silnic a dalnic, CSN 736102 - Projektovani
kfizovatek a silni€nich komunikaci.

Navrzené parametry stavby vychazi ze zadani dila, z provedenych prazkum0
a z prostorovych a terénnich podminek zajmové lokality a také z vyjadieni DOSS,
spravcu inz. siti a pozemnich komunikaci a vlastniki dot€enych pozemku.

Je navrZena kategorie P 4,5/30 v délce 1866 m na parcele p.C. 2354 v k.u.
Staré Oldruvky. Zacatek je napojen na polni cestu C11 viz vySe. Od tohoto napojeni
je cesta trasovana vychodnim smérem k mistni ¢asti Staré Oldrivky, kde se napojuje
na mistni komunikaci.

V trase je navrzeno 23 smeérovych obloukl. Byl vynesen podélny profil v délce
1866 m a 62 pficnych fezu.

Polni cesta HC2 je navrZzena jako jednopruhova zpevnéna o S$ifce jizdniho
pruhu 4,0 m, se zpevnénymi krajnicemi S. 250 mm, navrhova rychlost 30 km/hod..



Navrzena konstrukce hlavni polni cesty HC2
tfida dopravniho zatizeni VI, navrhova uroven poruseni vozovky D2.

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm (CSN EN 13285, CSN 73 6126-1)

Stérkodrt SDg 200 mm (CSN EN 13285, CSN 73 6126-1)
celkova tloustka komunikace 380 mm

Stabilizace podlozi: (bude-li zemni plan unosna méné nez 30 MPa)

StabilizaCné vyztuzna geomfiz ; ;

Stérkodrt SDg min. 200 mm (CSN EN 13285, CSN 73 6126-1)
Separacni a vyztuzna geotextilie (v gramazi 300 — 400 g Im?)

ZlepsSeni zeminy vapnem 4% 300 mm (CSN EN 459-1)

CELKEM 380 + min.500 = min. 880 mm

Po vykopu pro konstrukCni vrstvy cesty bude provedena staticka zkousSka
na unosnost v zakladové spare min Ege, = 30 MPa. V pfipadé nesplnéni unosnosti
zakladové spary bude provedena stabilizace podlozi.

Zakladni pficny sklon povrchu je 3 %, ktery je ve smérovych obloucich
dostfedny. Sklon plané je 5%. Navrzeny sklon je vzhledem ke kvalifikaci zemin
v podlozi a zejména nutnosti Ffadného odvodnéni zemni plané.

Niveleta cesty je navrZzena ve sklonu v rozmezi od +0, 2 % do +9,67 % a
od -0,23 % do — 11,51 %, kde je vlozeno 25 vyskovych oblouku.

Sitka koruny cesty je 4,5 m, jizdni pruh je Siroky 4,0 m, krajnice po obou
stranach cesty je navrZzena na S. 250 mm, ve sklonu 8%. Krajnice je zpevnéna
Stérkodrti fr. 0-63 mm se zhutnénim, se sklonem svahl min. 1:2. Krajnice bude
ohumusovana v tl. 100 mm s osetim.

V navaznosti na feSeni v KPU a vzhledem ke konfiguraci terénu a situovani
cesty je navrZzeno odvodnéni cesty v kombinaci pfikopu a drénu.

V mistech, kde podélny sklon cesty pfesahne 6 %, budou v cesté provedeny
pricné prvky pro zachyceni povrchovych vod, které budou odvedeny za krajnici cesty
do volného terénu. Je navrzeno 18 ks téchto svodnic.

Pfed zapocetim stavby bude provedeno sejmuti humdzni vrstvy (ornice) v tl.
150 mm, ta bude protfepana a pouzita na ohumusovani stavby a pfipadny prebytek
bude vyuZzit na urovnani okolniho terénu nebo bude odvezen na deponii na obecnim
pozemku. Dale bude odstranén stavajici povrch polni cesty v tl. 300 mm.

K rozSifeni cesty v oblouku dojde v:
km 0,450-0,470 plocha 4,53 m?

Konstrukéni skladba rozsSifeni bude stejna, jako je skladba konstrukce hlavni
polni cesty HC2.



Cesta je doplnéna o 3 vyhybny.

km 0,645-0,478 plocha 51,47 m?
km 1,680-1,716 plocha 57,84 m?
km 1,992-2,031 plocha 57,37 m?

Vyhybny budou provedeny ve stejné skladbé jako navrhovana cesta HC2 o
Sifce min. 2,0 m.

Cesta je doplnéna o 3 sjezdy.

km 0,807-0,822 plocha 30,49 m?
km 0,807-0,822 plocha 16,77 m?
km 1,832-1,863 plocha 97,07 m?

Konstrukéni skladba sjezdu bude stejna, jako je skladba konstrukce polni cesty.

Hospodarské prejezdy jsou navrzeny ze zelezobetonovych trub TZH - Q
400/2500 mm. Natok i vytok bude zpevnén kamennou dlazbou t.200 mm do
betonového loze tl. 100 mm ve sklonu svahl 1:1,5, ukon&ené betonovym prahem
600 x 300 mm, uloZzenym na Stérkopiskovém podsypu tl. 100 mm. Potrubi bude
ulozeno na betonové loze tl. 200 mm a obetonovano v tl. 150 mm. Konstrukeni
skladba nad pfejezdem bude stejna jako skladba polni cesty.

Pfed zapocCetim stavby bude provedeno odstranéni konstrukcni vrstvy stavajici
polni cesty vtl. 150 mm, dale bude provedeno sejmuti humézni vrstvy (ornice) v tl
150 mm, ta bude protfepana a pouzita na ohumusovani stavby a pfipadny pfebytek
bude vyuZzit na urovnani okolniho terénu nebo bude odvezen na deponii na obecnim
pozemku.

Pfed zapocetim stavebnich praci budou vesSkera vedeni inZenyrskych siti
vytyCena jejich spravci. Vykopové prace v blizkosti siti budou provadény vyhradné
rucné.

Z duvodl separace a zvySeni unosnosti navrhujeme pouzit na zemni plan
tvofenou Zeminou zlepSenou vapnem (cementem) geotextili v gramazi 300 — 400
g/m?. V mistech sjes$té niz§i Unosnosti nez prokazal geologicky priizkum, a
v mistech, kde zemina zlepSena vapnem (cementem) dosahne vyrazné nizSi
unosnosti nez 21 MPa, doporu€ujeme na upravenou zemni plan (ZZV , geotextiilie a
vrstva min. 200 mm $térkodrti) polozit geomfiz.

Recepturu pro ZZV (pfipadné cementem) je nutné stanovit v ramci provadéni
stavby. Cement doporuCujeme pouzit pfi vétSim obsahu piscCitych soucasti ve
zlepSované zeminé.

c) vyhodnoceni prizkumt a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci

Veskeré vysledky z provedenych prizkumud a vyhodnoceni podklada byly uzity
k navrhu dila.



Pfehled vychozich pokladd a prlizkumu:

- Platny Uzemni plan mésta BudiSov nad BudiSovkou

- CHMU, poboéka Ostrava — priitokové udaje

- Terénni prazkumy

- Geodetické zaméreni Casti uzemi (Bc. Tomas Klein, 2018)

- Dil¢i internetové udaje

- Podklady Katastru nemovitosti

- Mapoveé podklady 1 : 5000 + ortofotomapa

- Mapy katastru nemovitosti

- Vodohospodarska mapa

- Zakresy inz. siti

- ,Komplexni pozemkova uprava BudiSov nad BudiSovkou — Plan spole¢nych
zarizeni, zpracovana firmou EKOTOXA s.r.o., 6/2013

- ,Komplexni pozemkova uprava Podlesi nad Odrou — Plan spolecnych
zarizeni, zpracovana firmou AGROPROJEKT PSO s.r.0., 10/2008

- ,Navrh komplexnich pozemkovych Uprav v k.u. Staré Oldfuvky — Plan
spole€nych zafizeni“, zpracovana firmou OLGEO s.r.o0., 3/2013

- ,Realizace SZ BudiSovsko InZzenyrsko — geologicky prizkum®, vypracoval
RNDr. Pavel Vavrda, 4/2018

Zaveér provedeného inzenyrsko - geologického prazkumu:

Zeminy v aktivni zoné jsou ve vychodni ¢asti trasy cesty HC2 (vrty V-11, V-12)
tvofeny hlinitymi sutémi a hlinitymi sutémi s tlomky hornin. Ve smyslu CSN 73 6133
.,Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci“ jsem hlinité suté
souhrnné zaradil do tfidy F6 — jil se stfedni plasticitou, symbol CI, hlinité suté
s ulomky hornin jsem zaradil do tfidy F2 — jil Stérkovity, symbol CI.

Je tedy nutno uvazovat, zZe v oblasti aktivni zény vychodni ¢asti cesty HC2 se
budou vyskytovat pfevazné jemnozrnné zeminy charakteru pfevazné hlin s vyssim ci
nizS§im zastoupenim horninového skeletu. Souhrnné se jedna o zeminy vysoce a
nebezpecné namrzavé, nevhodné pro pouziti do silni¢nich naspl. Jedna se o zeminy
pfi napojeni vodou nestabilni a rozbfidavé, poskytujici podmine¢né vhodné (tfida
F2), resp. nevhodné (F6) podlozi komunikaci. V pfipadé vyskytu téchto zemin
v podlozi komunikaci je bezpodminecné nutno zamezit pfistupu vody k podlozi.

CSN 73 6133 tyto zeminy klasifikuje pro aktivni zénu komunikaci jako nevhodné
k pfimému pouziti bez upravy, to znamena, ze tyto zeminy se museji vzdy uprauvit.
Bude tedy nutno pocitat se sanaci zemin aktivni zony, pfipadné s jejich vyménou.

V pfipadé sanace Ize uvazovat s chemickou upravou zemin (1 az 3 % vapna,
pfipadné jiného vhodného pojiva) nejlépe v mocnosti na zabér frézy, optimalné



v mocnosti 0,5 m. Davkovani a mnozstvi pojiva stanovi realiza¢ni firma na zakladé
prukaznych zkousek ve smyslu TP 94 ,ZlepSeni zemin®.

Sanaci je mozno taktéz realizovat mechanickym zlepSenim deluvialnich hlin, tj.
smisenim této jemnozrnné zeminy s hrubozrnnym materidlem (pisek, Stérk,
kamenivo) za ucelem optimalizace zrnitosti a snizeni vihkosti.

Zeminy v aktivni zéné jsou v zapadni Casti trasy cesty HC2 (vrty V-13, V-14) a
v trase cesty C11 tvofeny ponejvice hlinitokamenitymi sutémi tfidy G3 a G4 a misty i
pfipovrchovou vrstvou intenzivné rozpukaného skalniho podlozi charakteru
ulomkovité zeminy s pfimési hliny. Hlinitokamenité suté (v€etné pfipovrchové vrstvy
rozpukaného skalniho masivu) jsou v zavislosti na vzajemném obsahu jemnozrnné
(hlinité) a hrubozrnné (horninovy skelet) frakce nenamrzavé az mirné namrzavé
(tfida G3) a namrzavé (tfida G4). Jedna se o zeminy podminecné vhodné (G4), resp.
vhodné (G3) k pfimému pouziti bez upravy pro stavbu zemniho télesa. Tyto zeminy
vytvareji podminecné vhodné (tfida G4), resp. vhodné (G3) podlozi komunikaci.

V okoli polnich cest jsou misty periodické? vyvéry podzemni vody, voda z
vyvérl (obCas?) stéka po povrchu polnich cest a to na znacné C&asti jejich trasy.
V daném pripadé tak bude zasadni odvodnéni podlozi navrhovanych polnich cest.
Lze tedy navrhnout nahutnéni hrubozrnné sypaniny na stavajici povrch s tim, ze
soucasti investice bude vybudovani drenazniho systému k odvodnéni podloZi
dotéené komunikace.

Navezeni dostate€né mocné vrstvy hrubozrnné sypaniny s drenazni vrstvou lze
doporucit minimalné v usecich, kde budou polni cesty vedeny v uvozu.

Hrubozrnna sypanina (drcené kamenivo nebo betonovy recyklat frakce 0/63 +
svrchu 0/32) musi byt hutnéna na separacni (separacné — vyztuzujici) geotextilii o
dostatec¢né gramazi v mocnosti minimalné 35 cm az 40 cm. Geotextilie musi byt od
hrubozrnné sypaniny oddélena vrstvou drobného drceného kameniva (DDK) frakce
0/4 o tloust’ce alespori 5 cm tak, aby nedoS$lo k poskozeni geotextilie.

Kompletni vysledky viz pfilozeny IGP.

Ze zakresUi spravcu inz siti vyplyva, ze se v lokalité nenachazi inzenyrskeé sité.
d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Zaroven s objektem hlavni polni cesty HC2 jsou navrzeny i dalSi objekty SO
101-108, SO 201 A SO 801-802. Hlavni polni cesta HC2 mulze byt provedena
nezavisle na téchto ostatnich objektech.

e) navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypoctu

Napojeni na pfilehlé komunikace s nutnosti rozSifeni napojeni neni v navrhu
uvazovano.

f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana
pozemni komunikace



V navaznosti na feSeni v KPU a vzhledem ke konfiguraci terénu a situovani
cesty je navrzeno odvodnéni plané pomoci drénu DN 150. Drén je navrzen v délce
229 m, na zacatku polni cesty pokraCuje v polni cesté C11 a je vyustén ve stanieni
km 1,121 do svodného pfikopu hlavni polni cesty HC2.

Stavba nema vliv na kvalitu podzemni a povrchové vody.

g) navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signald,
zarizeni pro provozni informace a dopravni telematiku

Napojeni cesty na navrhovanou polni cestu C11 a mistni komunikaci v obci
Staré Oldiavky nevyzaduje dopravni zafizeni.

h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu

Pfi provadéni zemnich praci u navrzené polni cesty neni mozno pojizdét
nakladnimi auty a mechanizaci po odtéZzené zemni plani (vyjima davkovacCe vapna
pfipadné cementu, zemni frézy a valce). Dusledné dbat fadného odvodnéni
odhalenych zemnich plani. Pfi navazeni prvni vrstvy na zeminu zlepSenou vapnem
budou nakladni automobily sypat Stérkodrt pod sebe v kubatufe celé Sirky
a az nasledné dojde krozhrnuti vrstvy na celou Sifi zlepSené zemni plané, jeji
urovnani a zhutnéni. V zadném pfipadé neni mozno mechanizaci pojizdét zlepSenou
zemni plan.

Dodavatel stavebnich praci musi vytvofit podminky k zajisténi bezpecnosti
prace.

Stavba bude zahdjena sejmutim humozni vrstvy (ornice) vitl. 150 mm a
odstranénim stavajiciho povrchu polni cesty vtl. 300 mm. Dale bude nasledovat
provedeni navrzenych opatfeni. Pfed zahajenim praci musi byt vytyCena vSechna
podzemni zafizeni. Sité jsou navrhem respektovany, pfed zahajenim stavebnich
praci budou vSechna zafizeni vytyCena a nadzemni zafizeni zabezpeCena proti
poskozeni.

Vykopy v blizkosti inzenyrskych siti a vyusti musi byt provadény rucné.

Presny harmonogram praci je v kompetenci budouciho dodavatele stavby.
Nejsou kladeny zvlastni pozadavky na udrzbu.

i) vazba na pripadné technologické vybaveni

Stavba neresi.



j) prehled provedenych vypoéti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prirezu

Navrh rozhodujicich konstrukci byl proveden dle platnych norem a vyhlasek.

k) feSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch
souvisejicich se stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Vzhledem k charakteru stavby neni pfedmétem.



