DOPRAVNI OPAT RENi BEHEM STAVBY

A. TEXTOVA CAST

A — Uvodem

Navrh gechodného dopravniho Ztemi pro provaéhi akce ,Polni cesty HPC 1.1 a HPC
1.4 v k.0. Kolove" byl zpracovan jako sast projektové dokumentace pro stavebni povoleta, a
s pozadavkem investora zpracovat jednoduchy napdtemi pro provaéhi stavebnich praci
souvisejicich s vystavbou vySe uvedenych polnish\cé. 0. Kolové.

B —Souasny stav

Silnice lll. tidy ¢. 18316 je v pedmétném Useku vedena v mirném &ovém oblouku.
Komunikace lll. tidy je situovana v extravilanu, mimo zasta® Uzemi obce. Trasa jéepledna,
podélny profil komunikace je bez vySkovych zakrugcieh oblouk a klesa sirem do obce
Kvétkovice. Silnice 111/18316 vykazuje wiedmetném Useku nizkou intenzitu provozu osobnich i
nékladnich automoliil

C — Pouzité vychozi podklady

Hlavnim vychozim podkladem pro zpracovanicakmého dopravniho z¥eni po dobu
vystavby pro vySe uvedenou akci byly TP 66 ,Zasaulg ozn&ovani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich, Il. vydani“ a TP 65 ,Zasgulp dopravni zngeni na pozemnich
komunikacich, Il. vydani“. Dale zakan 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika&ich
z&kon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Déale \8gd&. 104/1997 Sb., kterou se
provadi zakon o pozemnich komunikacich, vénkrpozdjSich gedpigi a vyhlaskas. 294/2015
Sh., kterou se provéad pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Délo pouzito
souvisejicich technickych norem a technickych podhkiMinisterstva dopravy

« (SN EN 12899-1 ,Stéale svislé dopravni zeai.Cast 1: stalé dopravni zHey

« CSN EN 12352 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich #zemi a pisluSenstvi —
varovna bezpmostni s¥tla“

« (SN EN 12368 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich #zemi a pisludenstvi —
nawstidla“

« (SN 73 6021 ,S¥telné signalizani zaizeni. Umisini a pouZiti nasstidel

« CSN EN 12767 ,Pasivni bezfmost podprnych konstrukci zézeni na pozemnich
komunikacich. Pozadavky a zkuSebni metody"

« (SN EN 1436 ,Vodorovné dopravni atemi — pozadavky na dopravni 2eai®

« CSN EN 1790 ,Vodorovné dopravni zZfemi — Materialy pro dopravni zéeni — Redem
piipravené vodorovné dopravni Zeai"

« CSN EN 1463-1 ,Vodorovné dopravni zfmi. Dopravni knofliky.Cast 1: Zakladni
poZadavky na furini charakteristiky v novém staviast 2: Zkouseni na zkusebnim
useku*

D — Navrh dopravnich opafeni

Predpoklada se, Ze stavebni prace na vystpoelich cest s ozdanim HPC 1.1 a HPC 1.4
budou prova&hy mimo hlavni silnini provoz za Uplné uzavirky stav. cest. Stavebatgr mist
napojeni na silnici 111/18316 a uprawstav. silnéniho gikopu @i uvedené komunikaci budou
provadny za provozu na silnici lll.itdy pri dopravnim omezeni. Stavebni prace na zatmibn
stav. gikopu budou provaghy za provozu na mistni komunikadi gdopravnim omezeni (ipack
zajiseni bezpeéného piijezdu automobil stavenigtm).



Postup praci je ponechan na zhotoviteli stavebdilao(po pedchozi doha#ls investorem)
pii zachovani funé&nosti navrzeného dasného dopravniho zéeni.

Prace budou realizovany po nezbytnou doburgboiou k technologickému provedeni
stavebnich praci.

E — Provadéni stavebnich praci za uplné uzavirky komunikace

Pro ozna&eni uzavirky komunikace bude pouzita zabrana Q). K oznéeni zakazu vjezdu
do prostoru staveniStse na zabranu umisti svisla dopravnickag,Zakaz vjezdu vSech vozidel*
(¢. B 1). Pro umozini vjezdu vozidel stavby do prostoru stavehiBude osazena dodatkova
tabulka ,Mimo vozidel stavby“q E 12).

Znaky, swtelné signaly a dopravni daeni musi byt po celou dobu praci udrZzovany ve
funkénim stavu a ¥istot€ a spravi umisgny.

Stavajici svislé dopravni ztkey v zajmovém Uzemi, které ztraceji platnost seryak
Docasna neplatnost se vyjage Skrtnutim nebo igkrytim paskou s oranzow@rnym pruhem,
kterd musi byt v e min. 50 mm a provedena z takového materiélu pélydstraiovani nedoslo
k poskozentinné plochy zné&ky. Doporiuje se uzit pasky z retroreflexniho materiéidyt R1 dle
CSN EN 12899-1.

F — Provadéni praci za omezeného provozu

Pti navrhu déasného dopravniho z&eni na silnici 111/18316 bylo pouzito typové schéma
C/1 uvedené v TP 66 ,Zasady pro oZogani pracovnich mist na pozemnich komunikacich,
upravené pro danou konkrétni situacii BRavrhu d@éasného dopravniho zieni na mistni
komunikaci bylo pouzito typové schérBal uvedené v TP 66 ,Zasady pro oZzaaani pracovnich
mist na pozemnich komunikacich, upravené pro daookrétni situaci.

Pi realizaci gechodného dopravniho zfemi je nutno vychazet z TP 66 ,Zasady pro
piechodné dopravni zdeni na pozemnich komunikacich'fi Rmistovani dopravnich ziak a
dopravnich z#zeni postupovat dle TP 65 ,Zasady pro dopravnicemia na pozemnich
komunikacich®.

Provedeni pouzitych dopravnich Zak \etre odstiri barev, materidél a rozng¢ra musi
odpovidat pislusnym CSN. V ramci pracovniho mista neni dovoleno uZivaiek zmensené
velikosti, ani znéek vzajema odlisSnych velikosti. Retroreflexni material refltegh dopravnich
znatek musi splovat vlastnosti minim.itl dle znény 1 uvedené normy. Dopravni kg budou
osazovany na jednotlivé nosné prvky digsiusnych norem aipdpidi. Fi osazovani mohou byt
zC4sti vyuZity i stvajici nosné prvky.

Trvalé dopravni zrky v zajmovém Uzemi, které ztracejiupwmysl a vyznam po dobu
stavby, se zakryji. Zly budou osazeny dle schématudgodrzeni pedepsanych vzdalenosti.

G — Zasady ozn#ovani pracovniho mista

1. Ozna&ovani pracovnich mist se provadi podle vzorovychéswat uvedenych v TP 66
,Zasady pro ozngvani pracovnich mist na pozemnich komunikaciclitoTschémata je
nutno gizpasobit konkrétni situaci. To je mozné provest zachovani fun&nosti feSeni
daného fislusnym schématem.

2. Vedeni provozu v oblasti pracovniho mista ma byt ptastniky provozu snadno a
jednozné&né rozeznatelné a pochopitelné.

3. Dba se, aby byla zavéda jen takova op#gni, ktera se pro ozéeni pracovnich mist
povazuji za bezgea a patebna.



4. Znaxky, swtelné signaly a dopravni aeni souvisejici s pracovnim mistem se tinjisaz
bezprogtedre pied z&atkem praci s ohledem na dobuipbhou K jejich instalaci. Neni-li
to mozné, musi byt jejich platnost @sre zruSena zakrytim nebo jinym vhodnym
zpusobem tak, aby ziky, swtelné signaly a dopravni aeni nebyly viditelné z Zadného
jizdniho sndru.

5. Znaky, které maji vyznam jen daso¥ omezené dab(nag. jen v pracovni da¥), musi
byt mimo tuto dobu zruSeny Skrtnutim, zakrytim neldstragnim.

6. Dopravni zn&eni musi byt odpovidajicim &#pobem aktualizovano v souladu s postupem
praci a po jejich ukafeni neprodlefiodstragno.

7. Pokud je to mozné, prov§d se prace spojené s ozpaanim pracovniho mista v dob
nizkych intenzit provozu, tj. mimo dopravni &py.

8. P¥i umistovani jednotlivych zngek, s¥telnych signal a dopravnich zé&eni se postupuje
ve snéru pohybu dopravniho prouduti®dstraiovani pracovniho mista je Ize odstraat
ve snéru pohybu dopravniho proudu, a to az poté, kdy jggechny jizdni pruhy v tomto
smeéru volrg prajezdné.

9. S pracemi, pro ¢ je pracovni mistoizovano, smi byt zagato teprve tehdy, az jsou
instalovany vSechny ztky, swtelné signély a dopravni aeni.

10.Znaky, swtelné signaly a dopravni daeni musi byt po celou dobu praci udrzovany ve
funkénim stavu a ¥istot a sprave umisgny.

11. Stavajici svislé dopravni z¥ley v zajmovém Uzemi, které ztraceji platnost seryak
Doc¢asnd neplatnost se vyjage Skrtnutim nebo fekrytim paskou s oranZzov@rnym
pruhem, ktera musi byt vié min. 50 mm a provedena z takového materialu, @by
odstraiovani nedoSlo k poskozeniinné plochy zné&y. Doporkuje se uZzit pasky
z retroreflexniho materialuitdy R1 dleCSN EN 12899-1. Timto Zgobem nelze zrusit
platnost zn&y upravujici pednost.

H — Svislé dopravni znéky

Pro ozn&eni pracovnich mist se uzivaji dle konkrétnich piodk stalé neboipnosné
svislé zn&ky. F¥i jejich umig’ovani se postupuje podle TP 65. V ramci pracovmilista se smi
uzivat znaek jen v takovém rozsahu a takovymigpbem, jak to nezbynvyZzaduje bezpmost
provozu. Dopravni zr@ni musi vystihovat skuteou situaci v oblasti pracovniho mista a
poskytovat jednoduchég¢asné a jednoziiaé informace.

Provadi se podle ,Zasad pro ozo@ani pracovnich mist na pozemnich komunikacich* se
zietelem na intenzitu provozu, stavebni a dopfaechnicky stav pozemni komunikace.

Znaky uzivané pro ozré@ni pracovniho mista musi odpovidat vyhla&c80/2001 Sb.,
CSN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2 a Zasadam pema&ovani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich.

Svislé znaky mohou byt doplény, resp. zvyrazmy vystraznym sitlem nebo zvyrazmy
umis€nim na retroreflexnim zlutozeleném fluoresgsdm podkladu a v adzodrenych gipadech i
oswtleny. Technické provedeni ztek musi odpovidatifslusnym technickym iedpisim (CSN
EN 1436+A1,CSN EN 12899-1 &SN EN 1993-1-1).

Znaky uzivané k ozngeni pracovnich mist musi byt provedeny jako reflexai.
Retroreflexni material svislych z&ek uzitych na dalnicich, silnicich pro motorova wba a
mistnich komunikacich I.f¥idy musi splovat vlastnosti miniméth ttidy R2, na ostatnich
pozemnich komunikacich minimé&ltiidy R1 dleCSN EN 12899-1.



Rozmery svislych znéek stanovi VL 6.1 a VL 6.2. Neni dovoleno uzivaiseh zng&ek
zmen3ené velikosti. Svislé zfky zwétSené velikosti se uzivaji na dalnicich a silnicioto
motorova vozidla a ffpadré na dalSich dopra¥nvyznamnych (zejména smové rozcklenych)
pozemnich komunikacich. Svislé zkg zakladni velikosti se uZivaji na ostanich korkanich.
V ramci jednoho pracovniho mista se smi uzivatyshsznaek pouze jedné velikosti.

Zakaz vjezdu vSech vozidél 8 1)

Znaky ¢. B 1 se uziva ke stanoveni zakazu vjezdu pro v8edhuhy vozidel z obou s
jizdy. K ozn&eni zakazu vjezdu do prostoru stavense znaka ¢. B 1 zpravidla umiije na
z&branu pro ozrani uzavirky. Z 2.

Pripadné vyjimky ze zakazu vjezdu, a to i hapro vozidla stavby, se uvgd poze na
dodatkové tabulce , Text¢( E 12) umisiné pod zn&ouc¢. B 1 (nap. ,Mimo vozidel stavby").

V piipadt, Ze zakaz vjezdu nediad bezprosedre za Kizovatkou, musi byt na tuto
komunikace" nebo i®d nejblizSi kizovatkou znakou ¢. IP 10b ,Naeést gred slepou pozemni
komunikaci®.

| — Dopravni zafizeni
Z&brana pro ozndeni uzavirky €. Z 2)

Zabrany pro ozr@ni uzavirky se uzivd zejména k vyzemai uzavirky vozovky nebo
k vyznaeni (ohrazeni) pracovit Zabranou se provadifipna uzd¥ra na pozemnich
komunikacich mensiho dopravniho vyznamu v obcike f&icna uzagra na konci pracovniho
mista na jednosémnych pozemnich komunikacich v obci, vyjiéné mimo obec.

Zabrana musi byt za snizené viditelnosti dépdnvystraznymi sitly typu 1. Jedna-li se o
piicnou uzavru celé diky vozovky, pracuji vystrazna &la v rezimu sotas. blikani vSech stel.

Zabrana je tviiena hladkou deskou z plastické hmoty, pozink. plewébo hliniku. N&elni
straré jsou stidaw ¢ervené a bilé pruhyi&ly 0,25 m, provedené z retroreflexni félie mifidy R1
dle CSN EN 12899-1. Qbkrajni pole jsouervena o ¥te 0,075 — 0,25 m. Zadni strana zabrany je
matnéa a barvy Sedé, bilé nebo hlinikové. Koloritsshodpovidatitdé R2 dleCSN EN 12899-1.

Standardni délky zabrany: 1,0; 1,5; 2,0; 2,5 an®,&tka zabrany: 0,1; 0,2; 0,25 m.

Na pozemnich komunikacich s motorovou dopravouzeaji zabrany $ky 0,2 m, pop.
0,25 m. Na chodnicich a stezkach pro cyklisty jezméouzivat zabrani&y 0,1 m. Na zabran
nesngji byt umigovany znéky ani dopravni zdzeni tak, aby zakryvaly podstatngast ¢inné
plochy zabrany.

Zabrana musi byt upetma na podgrnych sloupcich tak, aby jeji horni hrana byla yéoe
cca 1,0 m nad vozovkou. Paglpé sloupky se osazuji do podkladnich desek. Zaat&sou
stabilitu postaveni se povaZuje odolnost protizeaii \&trem 0,25 kN/m.

Dopravni kuzele (Z 1)

Dopravni kuzele se pouzivaji jako uzéowa zdizeni. Slouzi pedevsSim pro fzovani
piicnych a podélnych uzéwv rdmci pracovniho mista. Dopravni kuzely ugriétviadt za sebou
maji vyznam podéln&ary souvislé. Lze jimi také vymezovat plochu, derktje zakdzano vjizd

Pro dalnice a silnice pro motorova vozidla se peajz dopravni kuzele vySky 0,75 m
v celoretroreflexnim provedeni minimélntidy R1. Dopravni kuzel je ro#ken peti stiidaw
cervenymi a bilymi pruhy tak, aby zakladna a vrcbhgly ¢ervené. Kuzel musi byt vyroben
z netistivého plastu nebo pryze. Zakladna a dily slofieri@izelu musi byt provedeny tak, aby se
kuZel @i prevraceni nemohl kutalet po vozovce.



Smérovaci deska (Z 4a, Z 4b)

Smerovaci deska us#émuje provoz ve siru sklonu Sikmych pruh Uziva se zpravidla
sestavy srrovacich desek. Strovacimi deskami se provadfignd i podélna uzé&va v ramci
pracovniho mista atfevadi provoz do a z protisnmého jizdniho pasu vicepruhové pozemni
komunikace. Srrovaci desky slouZi pouze k uttovani provozu (podélna &ipna uzagra).

Smerovaci deska five byt provedena jako jednostranna nebo jako olmust a obsahuje
pét pruhi. Horni pruh musi byt barviervené. Sklon pruhsnerovaci desky musi stfovat do
smeru nebo jizdniho pruhu, do kterého imdi¢ smétovat. Snérovaci deska ma vysku 1,20 — 1,30
m a Sfku 0,25 — 0,35 m. a pruli je 0,15 — 0,25 m a sklon priufe 45°.Cinna plocha sirovaci
desky musi byt provedena z retroreflexni folie mi&iné tiidy R1. Je vyrobena obvykle z plastu,
popt. pozinkovaného plechu nebo hliniku. Barva zadéiysmusi byt bila, Sedd nebo hlinikova,
omezujici oslani ¢i oslepeni. Je povoleno uzivani pouze schvalengmhamérovych desek.

Podkladni deska

Podkladni desky se uziva k upérh podgrnych sloupk nesoucich fenosné znky a
dopravni z#izeni, nap. zdbranu, sirovaci desku, vodici desku, zabradli, plot apodikRalni
deska lezi vol&ana pozemni komunikaci, chodniku nebo stezky phktisty a musi byt zvolena tak,
aby zajistila poZzadovanou stabilitu 2kg nebo dopravniho t&eni.

Celkova vySka podkladni desky nesmi byt vysSi @82 m. Podkladni desky dené
k upevréni zd&izeni tvdicich @i¢né, ale i podélné uzémy prac. mist (zejména smovacich desek a
zabran) maji hmotnost cca 28-30 kgt@grysné rozréry cca 0,90 x 0,45 m. Je-li podkladni deska
uréena k uziti na chodniku nebo stezce pro cyklistymiozné zvolit desku jiného tvaru, map
kruhového (o prméru cca 0,50 m), ip dodrzeni vSech pozadavka stabilitu. Barva podkladni
desky je obvykl€&erna, Sed&ervené nebo Zluta. Hrany podkladni desky musi agbteny.

V ramci pracovniho mista v obci je mozné uzit mgodkladni desku. Ale jen \ipadech,
kdy jsou zachovany vSechny poZzadavky na stabibatgveni nesenéhoizzeni.

Podpirny sloupek

Podgrny sloupek se uziva k upedmi prenosné znky nebo dopravniho taeni (nap.
zabrana, vodici tabule apod.), které nejsou peabudované do terénu. Sloupelza byt osazen
v podkladni desce. Poé&my sloupek ma zpravidlévercovy pfirez (40 x 40 mm) nebo kruhovy a
tlou&’ka stny se voli podle pouzitého materialu. Péahy sloupek musi byt konstruovan tak, aby
pii narazu vozidla rychlosti 80 km/h nedoslo k po&wz/ozidla takovou grou, aby nad nimidi¢
ztratil kontrolu nebo aby bylafimo ohroZzena bezpeost jeho posadky nebo jinéh@astnika
provozu na pozemnich komunikacich. P&dy sloupek se i narazu nesmi rogtit ani uvolnit
z podkladni desky.

Délka podgrného sloupku se voli podle typu nesenéhidzeai, musi vyhovovat hodnotam
zpravidla v rozmezi 1,00 — 2,50 m. Materiadlem jaikl plast, nebo oceCervené a bilé pruhy na
sloupku jsou provedeny z retroreflexni félie nejihé&indy R1 o Sice 0,10 — 0,20 m. Celkova délka
barevné Upravy je nejmé&gn,45 m.

J — Bezpé€nost provozu

Pii provadni stavebnich praci je nutné respektovatraime pro zaji&tni bezpeénosti
provozu na pozemnich komunikacich provadni praci za provozu. Dale je nutné dodrzovat
vSechny bezpmostni gedpisy a vynosyip provadni vlastnich stavebnich praci.

K — Upozornéni

Po celou dobu stavby je nutno zachowudjepd vozidel pi mimoradné udalosti, tj. zejména
umoznit vjezd zachrannym a h&stym vozidiim na stavbu. Z tohototgtodu je na dodavatelské
firmé zajistit a dodrZzet odpovidajici organizaci stavebmpraci.



Postup praci se ponechava po deéhsedinvestorem na dodavateli, je nutno jej volit s
ohledem na minimalni dobu omezeni na silnici 11818 a na mistni komunikaci.
L — Zavér

Dopravni opaeni kEhem vystavby vychazi z TP 66 ,Zasady pro @owvani pracovnich
mist na pozemnich komunikacich®, Il. vydani.

B. VYKRESOVA CAST

V dokumentaci jsou uvedenyipady, které mohou nastathHem provadni stavby. V
piipadt potreby je mozné uvedené schéma upravitizppsobit dané konkrétni situaci.

B.1 — Provaéni praci za provozu na silnici [11/18316i plopravnim omezeni
B.2 — Provadni praci za Upné uzavirky cesty HPC 1.1

B.3 — Provadni praci za provozu na mistni komunikagigopravnim omezeni
B.4 — Provaéni praci za upné uzavirky cesty HPC 1.4
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1) uziti dopravnich znacek a dopravnich zafizeni

v piipadé soubéznych parkovacich pruhd,
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