Komplexni pozemkova tUprava
Vojslavice u Zarovné

DOKUMENTACE TECHNICKEHO RESENI PSZ

OPATRENI PRO ZPRISTUPNENI POZEMKU

Novostavba a rekonstrukce polnich cest



1. PRUVODNI ZPRAVA

1.1. Identifikaéni udaje

Nazev stavby: rekonstrukce stavajici cesty: HCla

nové navrzena cesta: DC1

Charakter stavby: Soubor opatfeni pro zpfistupnéni pozemki

Akce: Komplexni pozemkové tUpravy Vojslavice u Zarovné
Obec: Sumavské Hostice

Katastralni Gzemi: Vojslavice u Zarovné

Zadavatel: Statni pozemkovy ufad

Krajsky pozemkovy ufad pro JihoCesky kraj
Pobocka Prachatice

Zpracovatel: GEODETICKE SDRUZENI s.r.o.
Ing. Vladimir Luks

Datum: 30. 11. 2016

1.2. Charakteristika uzemi navrhovanych staveb

Re$ené polni cesty se nachazeji v katastralnim Uzemi Vojslavice u Zarovné, které Fesi komplexni
pozemkoveé Upravy. Katastralni dzemi lezi v JihoCeském kraji, v okrese Prachatice, cca 3 km vychodné od

obce Sumavské Hostice.
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Zajmova oblast se nachazi v oblasti Sumavského podhdfi a prevazuiji zde trvalé travni a lesni porosty nad

ornou ptidou. Uzemi jo kopcovité, od jihu na sever klesa nadmorska vyska.



1.3. Pfredmét dokumentace

Dokumentace technického fe$eni, dale jen DTR, je zaméfena na opatfeni slouZici ke zpFistupnéni pozemk
a je samostatnou pfilohou Planu spoleénych zafizeni pro katastralni uzemi Vojslavice u Zarovné
(GEODETICKE SDRUZENI s.r.o., Pfibram), dale jen PSZ. PSZ je tvofen v ramci Komplexnich pozemkovych
uprav Vojslavice u Zarovné a mimo jiné se zabyva pravé opattenimi slouZicimi ke zpfistupnéni pozemkd. V
ramci PSZ je tedy navrzena cestni sit, ktera z velké &asti vyuziva stavajici rozvrzeni zemédélskych
komunikaci. Prabéh vSech polnich cest byl v terénu vySetfen a byly identifikovany polni cesty, kde by bylo
vhodné Fesit jejich podélny i pfiény prabéh, aby bylo mozné v adekvatni mife posoudit nutnost navrhu
pfipadnych opatfeni, a aby byl stanoven vyhovujici zabor pudy pro vytipované polni cesty. Pro vypracovani
DTR byla identifikovana polni cesta uréena k rekonstrukci a oznacena v PSZ jako polni cesta HCla a cesta

nové navrzena oznacena jako DC1.

1.4. Uéel navrhovanych staveb

Polni cesta HC1a se napojuje na mistni komunikaci MK1 v osadé Vojslavice. Jedna se o stavajici cestu,
ktera vede jihozapadnim smérem okolo lokality ,Na vrSku“ a zpfistupfuje pfilehlé zemédélské pozemky.
Navrzena je rekonstrukce povrchu v celé délce a ve stavajici trase. Cesta je CasteCné ozelenéna a je
navrzeno doplnéni doprovodného ozelenéni (KZ1). Kromé& zpfistupnéni tak ma cesta i ekologickou funkci.
Vzhledem ktomu, Ze je cesta opatfena nékolika hospodafskymi sjezdy (S1 - S5), neni uvazovano

vybudovani vyhyben. Jako pfipadné vyhybny tedy poslouzi tyto sjezdy.

Polni cesta DC1 je nové navrzena cesta, navazuje na polni cestu HC1a. Cesta vede jihozapadnim smérem
na katastralni hranici v historické trase, déle se staci jihovychodnim smérem a vede v nové navrZzené trase
pfi katastralni hranici. Cesta kromé zemédélskych pozemku zpfistupfiuje pfedevSim dvé samoty v lokalité
pod hiirkou Studena, které jsou vyuzivany pouze sezénné. Cesta bude vyuzivana pouze v letnich mésicich.
Cesta k t8mto samotam byla zamyslena s napojenim pres cestu C20 v sousednim k.G. Sumavské Hostice.
Tato trasa by byla vhodnéjsi z hlediska realizace, vlastnicky by vSak nebyla mozna. Sborem zastupcu byla

tedy zvolena tato varianta vedouci pfi katastralni hranici pouze v k.G. Vojslavice u Zarovné, ktera je

1.5. Vychozi podklady

Jako podklad pro optimalni navrh a umisténi polnich cest je v terénu zaméren vyskopis a polohopis

v pasech Sifky cca 50 metru.

Proveden byl pfedbézny geologicky, jehoz zakladem byla terénni pochlGzka a elaborat vyhotoveny v ramci
komplexni pozemkové Upravy, konkrétné kapitola 2.3 Geologické a pudni poméry v Rozborech
souéasného stavu (GEODETICKE SDRUZENI, Luks, Vévrova; listopad 2015). Dalsim podkladem byly
mapy BPEJ a informace ze sond kopanych pro Komplexni priizkum pud - zdroj: VYZKUMNY USTAV
MELIORACI A OCHRANY PUDY, v.v.i. WAKPP - Webovy archiv Komplexniho priizkumu pid [online]. 2007-2014.
[cit. 2014-04-10]. Dostupné z: http://wakpp.vumop.cz/.



http://wakpp.vumop.cz/

Veskeré nové navrzené polni cesty jsou zpracovany v souladu s normami CSN 73 6109 - Projektovani

polnich cest a CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci.

Podkladem pro zpracovani dokumentace byl dale Katalog vozovek polnich cest — technické podminky,
MZ €R, zména é.2.

Taktéz je dodrzovano zasad stanovenych v Metodickém navodu k provadéni pozemkovych uprav
(KOLEKTIV AUTORU, Metodicky navod k provadéni pozemkovych dprav, Ministerstvo zemédélstvi —
Pozemkovy Gfad — Odbor metodiky a Fizeni pozemkovych tprav, Praha 2010. 127 s. C.j.: SPU 541013/2015
akt. verze k 1. 1. 2016), dale jen Navod 2010.

1.6. Zasady navrhu

Pfi navrhu dopravniho systému je vychazeno prevazné ze skuteéného stavu v daném uzemi a ze
soucasného dopravniho zatizeni. Z ekonomického hlediska je preferovano prevzeti stavajici dopravni sité, u
které mnohdy staci pouze drobna rekonstrukce povrchu, pfipadné pouze doplnéni dalSich pido-ochrannych
Ci estetickych prvkl (pfikop, ozelenéni atd.). Kromé optimalizace cestni sité je totiz kladen ddraz i na
polyfunk&nost. Navrh dopravniho systému je v souladu s platnymi technickymi normami.

Pfi posuzovani stavajici a tvorbé nové cestni sité jsou uvazovany hlavni zasady dle Navodu 2010.

Polni cesty maji upraven zabor tak, aby splfioval pfedepsané parametry dle normy, a aby umoznil pohodiny
pristup se zemédélskou technikou.

1.7. Zakladni charakteristika staveb

Oznaceni Kategorie cesty Parametry cesty Ndvrh
Délka cesty: 375m
HCla Hlavni P 4,0/30 @ site zéboru: 8-10m Stdvajici, rekonstrukce
Plocha zdboru: 3922 m®

Popis:

Cesta v lokalité ,Na vrsku“. Cesta navazuje na jiz zrekonstruovanou ¢ast cesty HC1 a vede jihozapadnim
smérem oblasti Na vrsku, konéi nedaleko katastralni hranice, u lesniho celku. Cesta nékolika
hospodarskymi sjezdy zptistupniuje okolni pozemky. V celé délce trasy vede podél cesty nadzemni
elektrické vedeni. Z obou stran je povétSinou mez. Ozelenéni sporadické. Povrch cesty je asfaltovy, misty
je vsak porusen.

Sklon cesty je +13%.

Ndvrh:

Je navrZena rekonstrukce. V dané lokalité je problematické resit odvodnéni. Jako nejvhodnéjsi varianta
je zvoleno pfi¢né odvodnéni Zlabky Z1 svedené na sousedni terén, zmirnéni vlivu na sousedni pozemky
napomaha cca 2m pas s vegetacnimi tvarovkami pro zvyseni zasakovani, se sousednim vlastnikem vse
projedndno. Cesta respektuje stdvajici smérové i sklonové poméry. Je navrzeno nové ozelenéni KZ1. Jako
vyhybny poslouzi stavajici hospodarské sjezdy (S3 — S5).

Doprovodnd opatreni:

Doporuceny kryt: asfaltovy

Odvodnéni: Z1 pri¢né zlabky svedené na okolni terén pres zasakovaci pas a ozelenéni




Ozelenéni: ano, ndvrh doplnéni (KZ1)

Objekty: hospodarské sjezdy (S3 - S5)
Krizenti: soubézné VN (v zdboru cesty)
DTR: ano

Dopliikovd funkce:  ekologickd, ¢dstecné retencni

Oznaceni Kategorie cesty Parametry cesty Ndvrh
Délka cesty: 245 m
DC1 Doplrikova P 4,0/20 | @ site zaboru: 7m Historickd, rekonstrukce+novd
Plocha zaboru: 2268 m?

Popis:

Cesta v lokalité ,,Na vrsku”.

Cesta navazuje na HCla. Je v trase pUvodni cesty a respektuje pozadavky uzemniho planu na dopravni
rezervu oznacenou VPS-3. Je ukonéena na hranici katastru, kde méla pivodné navazovat na cestu z PSZ
v KoPU Sumavské Hostice, v misté stavajiciho sjezdu. Sklon cesty je +11%, +10%

Ndvrh:

Je navrzena obnova a rozsifeni historické trasy cesty a zména dalSiho priibéhu cesty. Z nékolika
projedndvanych variant bylo navrZeno pokracovani cesty podél katastralni hranice, az k odloucené
lokalité 2 samot jizné pod hlrkou Studena. Tato trasa byla zvolena jako vlastnicky nejschtdnéjsi, pfi
realizaci vSak bude nutné upravit vyskovy skok u stani¢eni 0.2 km. Je nutné odstranéni porostu v celé
délce trasy, ale je navriena obnova vykdceného ozelenéni KZ2, které se zni¢i pfi obnové &asti cesty.
Vzhledem ke sklonu cesty bylo nutné fesit odvodnéni, které bude feSeno podélnou drendzi DR1.Ta bude
svedena do IP4 v sousednim k.. Sumavské Hostice.

Vzhledem k smérovym a vyskovym podminkam je sniZzena navrhova rychlost na 20 km/h.

Doprovodnd opatreni:

Doporuceny kryt: asfaltovy

Odvodnéni: DR1 podélna drenaz svedend do IP4 v sousednim k.U.

Ozelenéni: ano, navrh na ¢aste¢nou obnovu vykaceného porostu (KZ2)

Objekty: hospodarské sjezdy (S6, S7)

KriZzent: soubézné VN (v zaboru cesty), kfizeni VN (0.12 km), VTL plyn (0.12 km), LBK 5
DTR: ano

Doplrikova funkce:  ekologickad

1.8. Udaje o souladu s UPD

Obec Sumavské Hostice ma vypracovany a platny uzemni plan, ktery nabyl Gginnosti vroce 2014.

Zpracovatelem tohoto uzemniho planu je Ing. arch. Dana Pavelkova, Architektonicky ateliér ARSPRO

(adresa: Domanicka 87, Cesky Krumlov). Daldim dostupnym podkladem je ZUR Jihoéeského kraje, 3.

aktualizace, 1/2016 a UAP ORP Vimperk, aktualizace 12/2014.



V UP Sumavské Hostice je vedena plocha dopravni infrastruktury oznagena jako VPS-3 v jejiz trase je
vedena stavajici cesta HC1a a &ast trasy cesty DC1. UvaZovana opatreni jsou tedy v souladu s témito
podklady.

1.9. Stanoviska DOSS a spravcu siti

Statni pozemkovy Ufad, Pobocka Prachatice, obeslala dotéené organy statni spravy (DOSS). Jednotliva

vyjadreni jsou pfilohou PSZ. K uvazovanym cestam nejsou Zadné pfripominky.

Vzhledem ke kfiZzeni s el. vedenim a plynovodem, bude nutné pozadat o vyjadfeni spravcu téchto siti pred

samotnou realizaci opatfenich pro zpfFistupnéni pozemka.



2. TECHNICKA ZPRAVA

2.1. Popis uzemi

Polni cesty HC1a a DC1 se nachazeji jihozapadné od osady Vojslavice. Cesta HC1a je napojena v osadé
Vojslavice na mistni komunikaci MK1. Cesty zpfistupniuji pfilehlé zemédélské pozemky v kopcovitém terénu
v oblasti okolo lokality ,Na vrsku® a ,Studena“. Cesta DC1 dale zpfistupriuje pfedev§im dvé samoty v lokalité
pod hurkou Studena. Tyto samoty jsou vyuzivany pouze sezénné, v zimnim obdobi se nevyuzivaji.
Vzhledem k tomu, Ze cesta DC1 je vedena pfi katastralni hranici, umozni také pfistup k pozemkim

v sousednim k.U. Sumavské Hostice.

2.2. Popis stavebné technického reseni

Polni cesta HC1la je vedena ve stavajici trase a je navrzena k rekonstrukci. Je vedena jako hlavni s Sifkou
jizdniho pruhu 3,0 m a krajnicemi 2x0,5 m. Jako povrch je uvazovan asfaltovy kryt, dle katalogového listu PN
604. Celkova délka cesty je 375 m.

Polni cesta DC1 je vedena v historické trase cesty a dale v nové trase. Je vedena jako hlavni s §ifkou
jizdniho pruhu 3,0 m a krajnicemi 2x0,5 m. Jako povrch je uvazovan asfaltovy kryt, dle katalogového listu PN
604. Celkova délka cesty je 245 m.

2.3. Kategorie cesty

Obé polni cesty spadaji do kategorie hlavnich polnich cest dle CSN 73 6109.

HC1la - jednopruhova polni cesta, kategorie P 4,0/30. Sitka koruny je tedy 4,0 m a navrhova rychlost 30

km/hod. Jizdni pruh je Siroky 3,0 m a je doplnén krajnicemi o $ifi 2x0,5 m.

DC1 - jednopruhova polni cesta, kategorie P 4,0/20. Sitka koruny je tedy 4,0 m a navrhové rychlost 20

km/hod. Jizdni pruh je Siroky 3,0 m a je doplnén krajnicemi o $ifi 2x0,5 m.

2.4. Smérové vedeni trasy

Smérové vedeni polnich cest se Fidi dle CSN 73 6109. Trasy polnich cest respektuji stavajici prostorové

podminky v feSeném Uzemi.

2.5. Pripojeni na stavajici pozemni komunikace

Polni cesta HC1a je navazuje na stavajici polni cestu HC1, jedna se o stavajici napojeni.

Polni cesta DC1 navazuje na polni cestu HC1a a pokraCuje ve sméru trasy cesty.



2.6. Vyhybny

Dle CSN 73 6109 by vyhybny mély byt navrzeny ve vzdalenosti cca 400 metrd. Vzhledem k délce cesty
HC1a (375 m) a k vyskytu hospodarskych sjezdl, neni uvazovano vybudovani vyhyben. Jako vyhybny zde
poslouzi stavajici hospodarské sjezdy (v PSZ oznaceny jako S3 az S5). U cesty DC1 (délka 245 m) se

s budovanim vyhyben také nepodita.

2.7. Rozsireni v obloucich

Rozsifeni jizdniho pasu je provedeno dle znéni CSN 73 6109, rozsifeni jizdniho pasu se provadi pouze u

polomérd R mensich nez 100 m.

2.8. Zptusob odvodnéni

Odvodnéni polnich cest je zajisténo pfevazné do terénu pficnym a podélnym sklonem.

Vzhledem k vysokému podélnému sklonu bylo nutné doplnit odvodnéni cesty HC1a, v dané lokalité je vSak
problematické FeSit odvodnéni. Neni zde mozné navrhnout cestni pfikop &i rigol vzhledem k tomu, ze se
v osadé Vojslavice nenachazi vhodny recipient (vodni tok, vodni nadrz &i cestni pfikop u mistnich
komunikaci). Bylo tedy nutné navrhnout odvodnéni, které by bylo svedeno na okolni terén. Jako
nejvhodnéjsi varianta je zvoleno pfi¢né odvodnéni svodnymi zlabky (oznaceno v PSZ jako Z1), které jsou
svedeny na okolni terén. Toto odvodnéni bylo konzultovano s vlastniky sousednich pozemkd, ktefi s timto
feSenim souhlasili. Aby doslo ke zmirnéni vlivu na sousedni pozemky, je podél cesty pocitdno s cca 2 m

Sirokym pasem tvofenym vegetacnimi tvarovkami pro zvySeni zasakovani.
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Vzhledem ke konfiguraci terénu je tento zplsob odvodnéni zvolen i na zacatku cesty DC1, a v misté
stoupani je podél cesty také navrzen pas z vegetacnich tvarnic. Déale je cesta DC1 odvodnéna podélnym a
pficnym sklonem na okolni terén. Vzhledem k vySkovému skoku u stani¢eni 0.2 km a k nutnému zafezu
polni cesty je doplnéno odvodnéni podélnou drenazi (DR1), ktera je svedena do interakéniho prvku (1P4)

v sousednim k.u. Sumavské Hostice.

2.9. Vyskové Feseni

Bylo pfihlédnuto k tomu, aby niveleta polni cesty v co nejvétsi mife kopirovala stavajici konfiguraci terénu.
Dle CSN 73 6109 by nemé&l podélné sklony nivelety pfekrogit nejvétsi dovolené hodnoty:

- pro navrhovou rychlost 30 km/h — 15 %
Prekroceni nejvétsiho dovoleného podélného sklonu 15% se pfipousti pouze v oduvodnénych pfipadech
v useku délky max. 100 m a s ohledem na predpokladany druh dopravy. Dle CSN musi byt takovyto Usek
opatfen vozovkou s asfaltovym (nebo jinym kvalitnim stmelenym) krytem a v pfipadé hlavnich polnich cest
navic musi byt vyznaden pfislusnymi dopravnimi znackami. Dale musi byt zohlednén provoz a udrzba

v zimnim obdobi.

Jednotlivé cesty obsahuji vySkové polygony o podélnych sklonech:
o cestaHCla: +7,84% az +15.94%
o cestaDC1: -29,85% az +1,30%

Vzhledem ke konfiguraci terénu doSlo k pfekro€eni povoleného sklonu 15%.

U cesty HC1a je nejvétS8im sklonem +15,94% a to v délce 14,05 m. Neni tedy pfekro¢ena max. délka 100m.
Vzhledem ke stavajici cesté, ktera je navrZena k rekonstrukci neni mozné podélny sklon v tomto Useku

sniZit. Je tedy nutné osazeni useku dopravni zna¢kou (AO5b — nebezpecné stoupani).

stani¢eni 0.2 km je nutné prekonani velkého vySkového skoku. Niveleta je v tomto misté vedena pod urovni
stavajiciho terénu, aby doslo ke snizeni podélného sklonu. | pfesto je na délce 6,23 m sklon pfekroCen a
dosahuje zde hodnoty 29,85%. Neni v8ak mozZné vedeni cesty jinou trasou. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
dopliikovou polni cestu, kterd zajiStuje sezdnni propojeni, neni nutné osazeni tohoto Useku dopravnim

znacenim. V zimnim obdobi nebude cesta vyuZivana.

2.10. Dotéena zarizeni v trase cesty

Cesta HC1a nekfizi el. vedeni, ale el. vedeni (VN) je vedeno po pravé strané cesty.

Cesta DC1 vede soubézné s el. vedeni (VN) od zacatku trasy a kfizi ho ve staniCeni 0.12 km. V tomto
staniCeni také dochazi ke kfizeni s plynovodem (VTL).

2.11. Kryt a konstrukéni vrstvy vozovek




U cesty HC1a a DCL1 je navrzen asfaltobetonovy kryt — katalogovy list PN 604.

Konstrukéni vrstvy vozovky
- asfaltovy beton - ACO 16; tl. 60 mm
- vibrovany &térk - VS; tl. 150 mm, CSN 73 6126-2
- mechanicky zpevnéna zemina - MZ; tl. 150 mm, CSN 73 6126-1

- hutnéna plarn na 45 MPa

Asfaltovy kryt je pouze doporuéenym povrchem, stanoveni detailni vozovkové konstrukce bude predmétem

projektové dokumentace stavby, ktera bude zpracovana az pfed viastni vystavbou nebo rekonstrukci cest.

2.12. Doprovodna zelen

Stavajici polni cesta HC1a je lemovana doprovodnou zeleni a v ramci rekonstrukce cesty je navrzeno jeji
dopInéni (KZ1). V historické trase uvazované cesty DClse nachazi ozelenéni. Po vystavbé je navrzena

obnova vykacené zelené (KZ2). Dale vede nova trasa cesty lesnim porostem.

2.13. Vliv stavby na ZP

Vzhledem k tomu, ze cesty jsou vedeny pfevazné ve stavajici trase, pfip. historické, nedojde k zatizeni
Zivotniho prostfedi. Po vystavbé také dojde k dopInéni a obnové doprovodné zelené a tim lepSiho za&lenéni

cesty do okolni krajiny.



3. Zprava o predbézném IGP

Predb&zny priizkum byl proveden v Rozborech soudéasného stavu (GEODETICKE SDRUZENI, Luks,
Vavrova; listopad 2015). Viz kapitola 1.5. Pravodni zpravy.

Predbézny inzenyrsko-geologicky prizkum nebyl pro dana opatfeni potfebny a dle SOD ¢&. 390-2015-505205
(12/2015) nebyl pozadovan. IGP nebyl proveden.

4. Prilohy

Vykresova dokumentace obsahuije:
o prehlednou situaci objektd feSenych DTR (podkladem je ZM10)
o Ssituaci stavby
o vzorové pricné fezy
o podélné profily PC
o pfiéné profily PC

Ve Ckyni 31. 7. 2017

Za sprdvnost odpovidd
Ing. Vladimir Luks



