C. Stavební část

C.1. Objekty pozemních komunikací
C.1.1.   Technická zpráva
1.1.1. Identifikační údaje objektu

Název stavby :



Polní cesta VPC 1
Druh stavby :



rekonstrukce
Místo stavby :



katastrální území Chraštice
Obec :




Chraštice
Kraj :




Středočeský
Okres :




Příbram
Rozsah stavby :



1373,30 m

1.1.2. Popis současného stavu

Lokalita pro návrh polní cestu VPC 1 se nachází v jihozápadně od obce Chraštice. Polní cesta je navržena v trase původní cesty, která je do km cca 0,470 vyjetá a v začátku úpravy v délce cca 90m zpevněná štěrkem. Vychází z místní komunikace, která je v místě napojení ve špatném technickém stavu. Dále cesta prochází úvozem (km 0,219-0,380), který navrhujeme zasypat a následně od km 0,450 je cesta neznatelná, tvoří rozhraní mezi bloky orné půdy a je porostlá vysokými travinami. V km 0,562 je v trase cesty umístěn dřevěný posed, který bude nutno přesunout.

Trasa polní cesty klesá od začátku úpravy do km cca 1,10914 a poté do konce úpravy mírně stoupá. 

1.1.3 Provedené průzkumy

Inženýrsko-geologický průzkum byl proveden RNDr. Milošem Čeledou v srpnu 2013, byly provedeny průzkumné sondy v průběhu trasy polní cesty. Byla zjištěna mocnost ornice průměrně 200 mm (úsek 3)  a složení podloží. 
Podloží komunikace v úrovni zemní pláně v úseku 1, to znamená ve směru od obce Chraštice (sonda S1) se vyznačuje dostatečnou únosností, deformace podloží jsou minimální vzhledem k vrcholové poloze a již vybudovanému zpevnění. Proto jako doporučení v úseku jde hlavně o urovnání, jen velmi nepatrně se může jednat o strhnutí humózní vrstvy, únosnost hlíny štěrkovité až štěrku hlinitého je možno považovat za dostačující. K případnému dorovnání zemní pláně se doporučuje použít štěrk nebo štěrkodrť nejlépe 0 - 32 mm mocnosti max. do 0,05 m.

Dále je podloží této komunikace - úsek 2 (sonda S2) v úrovni zemní pláně je tvořeno poměrně shodným materiálem. V tomto úseku je doporučeno strhnutí drnu a humózní vrstvy cca 0,10 cm a pro zvýšení únosnosti na ZP použít cca 0,1 m štěrku, štěrkodrti. Tímto opatřením bude dosažen postačující modul deformace.

V úseku 3 (sondy S3 a S4) je doporučeno jako hlavní opatření možno uvést strhnutí drnu a humózní vrstvy 0,20 - 0,25 m. Pro zvýšení únosnosti na ZP použít cca 0,15 m štěrku, štěrkodrti (nejlépe frakce 0-32 mm).

Dle ČSN 73 6133 Návrh a provádění zemního tělesa pozemních komunikací byly na zemní pláni této cesty zeminy zatříděny do třídy F3 (symbol MS) pevné konzistence. Zeminy je možno použít i do případně uvažovaných násypů (nutná optimální vlhkost +-2%).

Podzemní voda nebude nepříznivě ovlivňovat únosnost zemní pláně.

Výsledky průzkumu byly zapracovány do projektové dokumentace a tvoří přílohu Technické zprávy.

1.1.4. Základní údaje návrhu stavby

Polní cesta VPC 1 je  v souladu s její funkcí navržena v kategorii polních cest   P 4/30 jako jednopruhová, obousměrná s 2 výhybnami + sjezd na nezpevněnou polní cestu v šířce 20m v souladu s ČSN 736109 „Projektování polních cest“. Šířka koruny 4m, šířka vozovky 3,0m, krajnice 2x 0,5m. Kryt vozovky z penetračního makadamu s dvouvrstvovým živičným nátěrem, krajnice z drceného kameniva. Návrhová rychlost 30 km/h. (Dle platné ČSN 736109 z února 2013 je pro vedlejší polní cestu doporučena návrhová rychlost 20km/h.)
Směrové řešení.
Směrové řešení bylo určeno návrhem vyčleněného pozemku v KPÚ. Do směrového polygonu bylo vloženo 14 směrových kružnicových oblouků s poloměry oblouků od 100 m do 500 m.
Výškové řešení.

Výškové řešení bylo navrženo tak, aby niveleta vozovky byla v úrovni nebo mírně nad terénem (pouze v km 0,219-0,380 kde cesta prochází úvozem navrhujeme úvoz zasypat)  a zároveň bylo přihlédnuto k vhodnému začlenění tělesa polní cesty do terénu. Trasa polní cesty obsahuje výškový tečnový polygon o podélných sklonech od -8,01 % do +4,88 %. Do tohoto výškového polygonu bylo vloženo 16 výškových parabolických oblouků o poloměrech oskulačních kružnic 400m až 1000m a 2 výškové lomy. Výškové řešení jednotlivých hospodářských sjezdů nepřekračuje podélné sklony 14%. 

1.1.5. Příčné uspořádání

Příčné uspořádání bylo vzhledem k šířce pozemku navrženo takto :

Šířka vozovky 3,0m, krajnice 2x 0,5m.
Příčný sklon byl navržen jednostranný 3% .
1.1.6. Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navržena v třídě dopravního zatížení VI tj. na průměrnou dopravní intenzitu do 15 těžkých nákladních vozidel denně. Konstrukce vozovky byla navržena dle Katalogu vozovek polních cest (MZE ČR  ÚPÚ č.j. 43385/2011 TP změna č.2) takto :
Katalogový list PN 603

nátěr dvouvrstvový 1,5 a 1,8 kg/m2
NDV
20mm

ČSN EN 13108-1

penetrační makadam hrubý

PMH
100mm
ČSN 736127-2

štěrkodrť




ŠDB
150mm
ČSN 736126-1
štěrkodrť




ŠDB
150mm
ČSN 736126-1

Celkem





420 mm
- zvýšení únosnosti zemní pláně vrstvou štěrkodrti tl.100-150mm (na min. únosnost 40MPa)

Konstrukce sjezdů a výhybny bude shodná s konstrukcí vozovky (PMH).

Projektant doporučuje na základě platných technických podmínek a při respektování ČSN 736114  „Vozovky pozemních komunikací “ a ve smyslu znění řady technologických norem ČSN 736121 až 31 a Technických kvalitativních podmínek staveb pozemních komunikací ( MD ČR ) provést níže uvedená opatření, která zabezpečí kvalitní funkce vozovky a eliminaci vzniku event. poruch. Tato technologická opatření musí zajistit organizace provádějící konstrukce vozovek :

· aby byly splněny požadavky TP na vlastnosti podloží, je třeba prokázat, že podložní zeminy, resp. zeminy v násypech, splňují podmínku minimální požadované hodnoty CBR 3% ( lépe 5% ). Pokud zeminy této podmínce nevyhoví, je třeba provést zlepšení jejich vlastností např. mechanickou nebo chemickou úpravou.
· dodržení požadovaného min. sklonu zemní pláně,

· co možná nejlepší zhutnění :

· zemní pláně, odpovídající modulu přetvárnosti Edef,2 alespoň 45 (min.40) Mpa,

· celoplošně položit novou úpravu s minimalizací časových prodlev a event. opatřením pracovních spár spojovacím nátěrem,

· všechny materiály použité při výstavbě konstrukcí vozovek a zpevněných ploch musí splňovat podmínky platných technologických norem ČSN 736121 až 31

1.1.7. Zemní práce

Zemní práce obsahují odstranění travin na ploše 0,8 ha, odstranění křovin na ploše 450m2, kácení stromů v počtu 1, sejmutí ornice tl. 100mm a 200mm, odkopávku pro spodní stavbu komunikace v hornině 3, uložení sypaniny do násypu, zásyp sypaninou podél komunikace, úpravu pláně, svahování, humusování a zatravnění.

Přehled základních kubatur :  



ornice


 

   
    5272,66 m2 (1045,7 m3)




Výkop






 
 1844,14 m3




Násyp +zásyp




  

 1162,26 m3




Svahování a humusování,zatravnění 


 5100,86 m2
Odkopávka pro spodní stavbu cesty bude použita na násyp a zásyp podél komunikace. Přebytek výkopu 681,88 m3 bude též odvezen na skládku do vzdálenosti 10km (uskladní Zemědělská společnost Zalužany a.s., 262 84 Zalužany 97). Skrytá ornice bude použita na humusování ploch podél komunikace a přebytek ornice 535,6m3 bude odvezen na místo určené obecním úřadem (odvoz do 5km, uskladní Zemědělská společnost Zalužany a.s., 262 84 Zalužany 97). 
1.1.8. Odvodnění

Odvodnění polní cesty je zajištěno podélným a příčným sklonem. Od km 0,14292 byl navržen jednostranný příčný sklon vpravo pro odtok dešťové vody do terénu. V trase polní cesty bylo navrženo 7 ocelových svodnic(š0,12,hl.0,10)m v místech, kde podélný sklon trasy převyšuje 6%-v km 0,25855; 0,30358; 0,34858; 0,39858; 0,47724; 1,07486 a 1,10773.

1.1.9. Křížení

Stavba polní cesty zasahuje do ochranného pásma nadzemního vedení společnosti ČEZ A ČEPS. Nutno dodržet podmínky stavby v ochranném pásmu viz F. Doklady.

Na základě vyjádření Povodí Vltavy a poskytnutého zákresu dojde ke křížení s HOZ v km cca 1,074 z roku 1977 a v km cca 0,450-0,470 z roku 1975 je HOZ zakreslen podél polní cesty VPC 1. Zákres HOZ je přibližný, detaily uložení drénů nejsou k dispozici. Pokud dojde ke střetu s odvodňovacím zařízením je potřeba provést opatření k zachování funkčnosti melioračního zařízení (obetonováním křížených drénů).

V trase polní cesty je v km 0,56160 umístěn myslivecký posed, posed bude nutno přesunout mimo vozovku.

Komunikace bude zpřístupňovat zemědělské pozemky pomocí hospodářských sjezdů v počtu 9 o šířce 5,1m( km 0,15487 sjezd na doplňkovou polní cestu), 8m (km 0,38871, 0,81108, 0,94114, 1,02258, 1,18162, 1,30573; 10,2m (km 0,09296) 20m(km 0,45990 sjezd na nezpevněnou polní cestu, výhybna). Navrženy 2 výhybny + sjezd na nezpevněnou PC, který bude zároveň sloužit i jako výhybna v šířce 20m. (km 0, 45990,88891, 1,33486) 
Konstrukce hospodářských sjezdů bude shodná s konstrukcí vozovky navržené polní cesty. 
1.1.10. Návrh dopravních značek
Navrženy dopravní značky :

P4 – Dej přednost v jízdě – 1x; B 20a – Nejvyšší povolená rychlost 20km/h – 1x, Z 11c,d – Směrové sloupky – 2x. 
C.2.  Doprovodná zeleň polní cest
Plochy podél komunikace od vozovky až na hranici pozemku navrhujeme zatravnit. Navrhuje se výsadba liniové zeleně podél cesty min. 2,0m od hrany vozovky ve složení : Tilia cordata – lípa (10ks – podél úvozu vlevo a na konci úpravy); Prunus avium – třešeň (29 ks). Spon navržen mezi lípami 8,0m a mezi třešněmi 7,0m.
Velikost stromků cca do 2,5m .Navrhuje se ochrana proti okusu zvěří z drátěného pletiva a ukotvení stromků 3mi kůly. Umístění stromků lze upřesnit podle potřeby v terénu.
Říjen 2013  

                                                                     Ing. Pavel Gallo  
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