
 Průvodní zpráva

1. Identifikační údaje

Název stavby :



Polní cesta VPC 1
Druh stavby :



rekonstrukce
Místo stavby :



katastrální území Chraštice
Obec :




Chraštice
Obecní úřad:



Chraštice 

Kraj :




Středočeský
Okres :




Příbram
Stavební úřad :



Příbram
Projektant :



GALLO PRO s.r.o., IČ 27142094,Perucká  1, Praha 2






Ing.Pavlína Kollárová

Zodpovědný projektant :

Ing.Pavel Gallo,

č.autorizace pro dopravní stavby 2664

Rozsah stavby :



1373,30 m
Objednatel : Státní pozemkový úřad, Krajský pozemkový úřad pro Středočeský kraj, pobočka Příbram, Poštovní 4, Příbram, 26101
2. Základní údaje o stavbě

a) Záměr stavby

Záměrem stavby je obnova stávající polní cesty v délce 1373,30 m. Polní cesta se na začátku úpravy napojuje na místní komunikaci  a končí na hranici s k.ú. Svojšice, kde pokračuje nezpevněná polní cesta do obce Svojšice. Podle plánu společných zařízení zapsaných Komplexních pozemkových úprav pro k.ú. Chraštice je polní cesta zařazena do kategorie polních cest s parametry P 4/30 tzn. šířka koruny 4,0m, šířka vozovky 3,0m a krajnice 2x0,5m. Kryt vozovky z penetračního makadamu s dvouvrstvovým živičným nátěrem. Návrhová rychlost 30 km/h. Dle platné ČSN 736109 z února 2013 je pro vedlejší polní cestu doporučena návrhová rychlost 20km/h.
b) Umístění trasy polní cesty

Umístění trasy polní cesty je dáno pozemkem vyčleněným v KPÚ pro k.ú. Chraštice DKM č.p.p.1227. 
c) Stručná charakteristika území

Lokalita pro návrh polní cestu VPC 1 se nachází v jihozápadně od obce Chraštice. Celá trasa polní cesty vede v původní trase, klesá od začátku úpravy do km cca 1,10914 a poté do konce úpravy mírně stoupá.

Od napojení na MK v délce 91 m je polní cesta zpevněna kamenivem dále do km 0,450 je cesta vyjetá a vedena úvozem a dále do konce úpravy je neznatelná,zarostlá vysokými travinami.
3. Přehled výchozích podkladů a průzkumů

a) Podklady

Základní mapa ČR 1:10 000

Polohopisné a výškopisné zaměření   1  : 500 
DKM pro k.ú. Chraštice  

Průzkum v terénu

Jednání se zadavatelem 

Stanoviska dotčených orgánů a organizací.

Inženýrsko geologický průzkum – RNDr. Miloš Čeleda

Plán společných zařízení KPÚ pro k.ú. Chraštice 
b) Dopravní podmínky

Polní cesta bude využívána zejména k zpřístupnění přilehlých zemědělských pozemků, pro zemědělskou dopravu, předpokládá se případně využití pro turistiku a cykloturistiku. Podle velikosti svozné plochy (50ha) a dalšího možného využití byla konstrukce vozovky navržena pro třídu dopravního zatížení VI., návrhová úroveň porušení vozovky D2.

d) Inženýrsko-geologický průzkum

Inženýrsko-geologický průzkum byl proveden RNDr. Milošem Čeledou v srpnu 2013, byly provedeny průzkumné sondy v průběhu trasy polní cesty. Byla zjištěna mocnost ornice průměrně 200 mm (úsek 3)  a složení podloží. 
Podloží komunikace v úrovni zemní pláně v úseku 1, to znamená ve směru od obce Chraštice (sonda S1) se vyznačuje dostatečnou únosností, deformace podloží jsou minimální vzhledem k vrcholové poloze a již vybudovanému zpevnění. Proto jako doporučení v úseku jde hlavně o urovnání, jen velmi nepatrně se může jednat o strhnutí humózní vrstvy, únosnost hlíny štěrkovité až štěrku hlinitého je možno považovat za dostačující. K případnému dorovnání zemní pláně se doporučuje použít štěrk nebo štěrkodrť nejlépe 0 - 32 mm mocnosti max. do 0,05 m.

Dále je podloží této komunikace - úsek 2 (sonda S2) v úrovni zemní pláně je tvořeno poměrně shodným materiálem. V tomto úseku je doporučeno strhnutí drnu a humózní vrstvy cca 0,10 cm a pro zvýšení únosnosti na ZP použít cca 0,1 m štěrku, štěrkodrti. Tímto opatřením bude dosažen postačující modul deformace.

V úseku 3 (sondy S3 a S4) je doporučeno jako hlavní opatření možno uvést strhnutí drnu a humózní vrstvy 0,20 - 0,25 m. Pro zvýšení únosnosti na ZP použít cca 0,15 m štěrku, štěrkodrti (nejlépe frakce 0-32 mm).

Dle ČSN 73 6133 Návrh a provádění zemního tělesa pozemních komunikací byly na zemní pláni této cesty zeminy zatříděny do třídy F3 (symbol MS) pevné konzistence. Zeminy je možno použít i do případně uvažovaných násypů (nutná optimální vlhkost +-2%).

Podzemní voda nebude nepříznivě ovlivňovat únosnost zemní pláně.

Výsledky průzkumu byly zapracovány do projektové dokumentace a tvoří přílohu Technické zprávy (C.1.1.).

e) Klimatické podmínky

Začátek úpravy má nadmořskou výšku 548 m.n.m a konec úpravy 508 m.n.m.

Trasa cesty leží v klimatickém regionu č.5 (MT2), který je mírně teplý, mírně vlhký, průměrné roční srážky dosahují hodnoty 550 – 650mm (700), průměrná roční teplota se pohybuje v rozmezí 7 až 8°C.
4. Členění stavby

Stavba nebude členěna na stavební objekty.
5. Podmínky realizace stavby

Výstavba polní cesty bude prováděna souvisle, bez zásahu do okolních pozemků, nepředpokládá se žádná uzavírka silnic. 

6. Přehled budoucích vlastníků a správců

Na základě Plánu společných zařízení komplexních pozemkových úprav pro k.ú.Chraštice, byl pro polní cestu VPC 1 v DKM vyčleněn pozemek č.p.p. 1227, který je ve vlastnictví obce Chraštice. Zájmy vlastníků sousedních nemovitostí nebudou dotčeny.

7. Předávání stavby do užívání

Vybudovaná polní cesta bude v souladu se zákonem č. 139/2002 Sb.ve znění pozdějších předpisů, předána do užívání obci Chraštice po dokončení realizace stavby.

8. Souhrnný technický popis stavby

8.1. Souhrnný technický popis

Celková délka navržené trasy je 1373,30 m, jedná se o obnovu polní cesty. Polní cesta VPC1 vychází z místní komunikace, která je v místě napojení ve špatném technickém stavu, dále vede jihovýchodním směrem a končí na hranici s k.ú. Svojšice, kde pokračuje nezpevněná polní cesta do obce Svojšice. Navržena je šířka vozovky v celé délce 3,0m  a krajnice 2x0,5m, šířka koruny polní cesty 4,0m. Návrhová rychlost 30 km/h. Kryt vozovky je navržen z penetračního makadamu s dvouvrstvovým živičným nátěrem. Komunikace bude zpřístupňovat zemědělské pozemky pomocí hospodářských sjezdů v počtu 9 o šířce 5,1m (sjezd na doplňkovou polní cestu), 8m,  10 m a 20m (sjezd na nezpevněnou polní cestu a zároveň výhybna). Navrženy 2 výhybny.
8.2. Technický popis jednotlivých objektů a jejich součástí

8.2.1. Pozemní komunikace

Polní cesta VPC 1 je  v souladu s její funkcí a dle ČSN 736109 navržena v kategorii polních cest   P 4/30 jako jednopruhová, obousměrná s výhybnami. Polní cesta se na začátku staničení napojuje na místní komunikaci. Vzhledem k využití polní cesty pro zemědělskou dopravu je navržena pro třídu dopravního zatížení VI. a kryt navržen z penetračního makadamu podle Katalogu vozovek polních cest, změna č.2, Katalogový list PN 606. Směrové řešení bylo určeno návrhem vyčleněného pozemku. Do směrového polygonu bylo vloženo 14 směrových kružnicových oblouků. Příčný sklon vozovky byl navržen jednostranný 3%.
8.2.2. Mostní objekty a zdi

V projektované stavbě se nenachází žádný mostní objekt ani zeď. 
8.2.3 Odvodnění pozemní komunikace

Odvodnění polní cesty je zajištěno podélným a příčným sklonem. Od km 0,14292 byl navržen jednostranný příčný sklon vpravo pro odtok dešťové vody do terénu. Není navrženo žádné podélné odvodnění, přilehlý pozemek polní cesty je dle geologického průzkumu dobře propustný. V trase polní cesty bylo navrženo 7 ocelových svodnic v místech kde podélný sklon trasy převyšuje 6% - v km 0,25855; 0,30358; 0,34858; 0,39858; 0,47724; 1,07486 a 1,10773.
8.2.4. Tunely, podzemní stavby a galerie

V projektované stavbě se nenachází uvedené zařízení.

8.2.5. Obslužná zařízení, veřejná parkoviště, únikové zóny a protihlukové stěny

V projektované stavbě se nenachází uvedené zařízení.

8.2.6. Vybavení pozemní komunikace

8.2.6.1. Dopravní značky, dopravní zařízení
Navrženy dopravní značky :

P4 – Dej přednost v jízdě – 1x; B 20a – Nejvyšší povolená rychlost 20km/h – 1x; Z 11c,d. – směrové sloupky 2x.
8.2.7. Objekty ostatních skupin objektů

Součástí stavby nejsou žádné další objekty.

9. Výsledky a závěry z podkladů, průzkumů a měření

V  trase polní cesty se vyskytují půdy  - HPJ 26 –  hnědé půdy, hnědé půdy kyselé a jejich slabě oglejené formy na různých břidlicích a jím podobných horninách; středně těžké, obvykle štěrkovité s dobrými vláhovými poměry.
HPJ 29 – hnědé půdy, hnědé půdy kyselé a jejich slabě oglejené formy převážně na rulách, žulách a svorech a na výlevných kyselých horninách; středně těžké a ž lehčí, mírně štěrkovité, s dobrými vláhovými poměry.
HPJ 50 – hnědé půdy oglejené na různých horninách s výjimkou hornin v HPJ 48,49; středně těžké, slabě až středně štěrkovité, dočasně zamokřené.

HPJ 67 – glejové půdy mělkých údolí a rovinných celků, středně těžké až velmi těžké, zamokřené.

Stanoviska orgánů a správců, podmínky :

ČEZ Distribuce – v zájmovém území se nachází nebo zasahuje ochranným pásmem energetické zařízení typu podzemní sítě, nadzemní sítě, stanice.
Městský úřad Příbram, odbor ŽP- Orgán ochrany přírody – postupovat v souladu s normou ČSN 839061
Obec Chraštice – osázet cestu z jedné strany lipami (po tel. hovoru lze v místech kde není dostatečný prostor vysázet třešně)

ČEPS a.s. – přes území prochází nadzemní vedení vvn 1x220 kV
SYRAKUS a.s. – oznámit včas termín stavby, umožnit ZAV, v případě pozitivního nálezu archeolog. povahy oznámit oprávněné organizaci
Policie ČR DI – dodržet normu ČSN 736109, doporučují výhybny,v místě napojení na MK umístění doprav.zařízení Z 11c,d. Požadují zajištění rozhledových poměrů.

Povodí Vltavy – cesta je ve střetu se dvěma HOZ, která nejsou v majetku státu s právem hospodaření pro Povodí Vltavy (Povodí Vltavy poskytlo přibližný zákres HOZ)

Vyjádření ostatních orgánů a organizací bez připomínek (viz F.Doklady)

10. Dotčená ochranná pásma, chráněná území, zátopová území, kulturní památky, památkové rezervace, památkové zóny

Stavba polní cesty zasáhne do ochranného pásma nadzemního vedení společnosti ČEZ Distribuce a ČEPS a.s. Je nutno písemně požádat o souhlas s činností v ochranném pásmu.
Na základě vyjádření Povodí Vltavy a poskytnutého zákresu dojde ke křížení s HOZ v km cca 1,074 z roku 1977 a v km cca 0,450-0,470 z roku 1975 je HOZ zakreslen podél polní cesty VPC 1. Zákres HOZ je přibližný, detaily uložení drénů nejsou k dispozici. Pokud dojde ke střetu s odvodňovacím zařízením je potřeba provést opatření k zachování funkčnosti melioračního zařízení (obetonováním křížených drénů).

11. Zásah stavby do území

Dojde ke kácení stromů v počtu 1ks o prům.0,9m a k odstranění křovin na ploše cca 450 m2.
Rozsah zemních prací :

ornice


 

   
    5272,66 m2 (1045,7 m3)




Výkop






 
 1844,14 m3




Násyp +zásyp




  

 1162,26 m3




Svahování a humusování,zatravnění 


 5100,86 m2
12. Nároky stavby na zdroje a její potřeby

Stavba nebude mít nároky na žádné zdroje energie. 

13. Vliv stavby a provozu na pozemní komunikaci na zdraví a životní prostředí

Stavba nemá vliv na zdraví a životní prostředí. Nejsou navrhována žádná protihluková opatření. Při výstavbě bude použito běžných stavebních mechanizmů. Při dopravě hmot a materiálů musí dodavatel dbát toho, aby nedocházelo k znečišťování komunikací.
14. Obecné požadavky na bezpečnost a užitné vlastnosti

Podmínky pro nutnost vypracování plánu BOZP stanoví § 15 zákona č. 309/2006 Sb. Podle  podmínek § 15 odst. 1 a 2 není nutno na tuto stavbu vypracovat plán BOZP.

Podle zákona č. 309/2006 Sb. se povinnost zadavatele určit koordinátora BOZP nevztahuje na stavbu, pokud nebudou na staveništi působit zaměstnanci více než jednoho zhotovitele. 

Zhotovitel stavby je povinen zajistit, aby pracoviště bylo prostorově a konstrukčně vybaveno tak, aby pracovní podmínky pro zaměstnance odpovídaly bezpečnostním a hygienickým požadavkům na pracovní prostředí. ( § 2 zákona č. 309/2006 Sb.)

 Konstrukce vozovky je navržena z materiálů odolných z hlediska požární bezpečnosti a parametry polní cesty z hlediska šířky vozovky a únosnosti splňují podmínky pro průjezd vozidel HZS. Jde o stavbu, která obecně vytváří předpoklady pro případné využití k požární ochraně  jiných staveb a zařízení. Polní cesta neobsahuje žádné objekty, které by mohly být zdrojem požáru, naopak může být využita pro odsun obyvatelstva nebo hospodářských zvířat z míst ohrožení, případně jako příjezdová komunikace k požáru. 

Vlastní stavba, při dodržení technologických předpisů při výstavbě, nevyžaduje žádné požárně bezpečnostní opatření.

říjen 2013






Ing. Gallo Pavel 

Ing. Kollárová Pavlína
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